Informacia : Analyza alternativ ochrany vzdusného
priestoru Slovenskej republiky do ¢asu dodania novych
taktickych stihacich lietadiel.

l. Uvod

Zéakon ¢. 321/2002 Z. z. o Ozbrojenych silach Slovenskej republiky v zneni neskorsich
predpisov stanovuje tlohy a pouzitie Ozbrojenych sil Slovenskej republiky pri zabezpecovani
nedotknutel'nosti vzdusného priestoru Slovenskej republiky v ramci pdsobnosti Ministerstva
obrany Slovenskej republiky v stilade so zakonom ¢. 575/2001 Z. z. 0 organizacii ¢innosti vlady
a organizacii Ustrednej Statnej spravy v zneni neskorsich predpisov.

Slovenska republika sa vstupom do Severoatlantickej aliancie NATO zaviazala prispievat’
do jednotnej ochrany vzdus$ného priestoru v ramci NATO.

Vzdusné sily Ozbrojenych sil Slovenskej republiky sa podiel’aju na zabezpecovani ochrany
vzdus$ného priestoru Slovenskej republiky lietadlami MiG-29 AS/UBS.

Vlada Slovenskej republiky na svojom zasadnuti dna 11.7.2018 schvalila uzatvorit
po odsthlaseni finan¢nej cCasti Ministerstvom financii Slovenskej republiky zmluvné
dokumenty svladou USA potrebné na obstaranie novych taktickych stihacich lietadiel
F-16 C/D Block 70. Minister obrany Slovenskej republiky podpisal dha 12.12.2018 zmluvy
(LOA Letter of Offer and Acceptance, LO-D-SAA, LO-D-TAA, a LO-P-LAH)
svladdou USA na ndkup 14 ks viacicelovych taktickych stihacich lietadiel
F-16 C/D Block 70 spolu s leteckou municiou, logistickou podporou a vycvikom.

Zaroven vlada Slovenskej republiky ulozila ministrovi obrany Slovenskej republiky
predlozit’ vlade ndvrh analyzy alternativ ochrany vzdu$ného priestoru Slovenskej republiky
do ¢asu dodania novych taktickych stihacich lietadiel podl'a zmluvnych dokumentov.

V sulade s uzatvorenymi zmluvami sa prvé lietadla F-16 C/D Block 70 stanti majetkom
Slovenskej republiky koncom roku 2022.



1. AIR POLICING

NATO Integrated Air and Missile Defence System (NATINAMDS) / NATO Integrated
Air and Missile Defence (NATO IAMD)

Air Policing (strazenie vzdusného priestoru ) je termin pouzivany v. NATO pre radarovy
dohl’ad a prieskum vzdusného priestoru. Pricom hlavnym ciel'om je zaistenie bezpecnosti danej
oblasti. Rovnako v sebe zahffia pripadné nasadenie stihacieho letectva a pozemnych systémov
protivzdus$nej obrany Statu, pomocou ktorych st identifikované lietadla, ich bezpeéné
doprevadzanie na letiska, pripadne zneskodnenie hrozby.

Pojem Air Policing vznikol spojenim dvoch anglickych slov — ,,Air* (letecky, vzdusny) a
,Policing (v zmysle strazenie ¢i dohl'ad). Definicia pojmu Air Policing v ramci NATO hovori
o pouziti prepadového stihacieho lietadla v dobe mieru, s cielom zachovat’ integritu uréeného
vzdusného priestoru.

Za ucelom strazenia vzdus$ného priestoru ¢lenskych krajin NATO vznikol tzv. spolo¢ny
pohotovostny a integrovany systém protivzduSnej obrany Severoatlantickej aliancie
(NATINADS). Do tohto systému prispievaju tdajmi z0 svojich radarov, ale aj aktivnymi
prvkami obrany vSetky europske Staty NATO podla svojich moznosti. Vznikla mierova
operacia NATO IAMD / NATINAMDS - NATO Air Policing operacia, ktorej cielom je
zachovat bezpec¢nost’ vzdusného priestoru Aliancie.

Slovenska republika sa prihlésila ku konceptu Integrovaného systému protivzduSnej obrany
NATO a od roku 2006 zabezpeCuje obranu vzdusného priestoru v ramci operacie
NATINAMDS vy¢€lenenim vybranych sil a prostriedkov vzdusnych sil Ozbrojenych sil
Slovenskej republiky. Za vedenie operacie je zodpovedny Najvyssi velitel' spojeneckych
ozbrojenych sil v Eurdpe - Supreme Allied Commander Europe (SACEUR).

VSetky ¢lenské krajiny NATO maju za povinnost’ chranit’ svoj vzdusny priestor,
ak takéto sposobilosti nemaju, prestva sa tento zavizok do buducnosti. Pokial krajina nie
je schopnd sama zabezpecit' ochranu svojho vzdusného priestoru, musi poZiadat' svojich
partnerov v NATO a uzatvorit’ prislusné dohody a memoranda.

V ramci NATO nemé 7 krajin vlastné taktické nadzvukové letectvo, preto ich vzdusny
priestor zabezpecuju iné Clenské krajiny aliancie, ktoré sa striedaji na rotacnom principe
(,,temporary solution — do€asné rieSenie*).

Vzhl'adom na krizu medzi Ruskom a Ukrajinou sa letecké misie Air Policing vyrazne
zintenzivnili. Zabezpeujice krajiny sa stazuji na svoju vytazenost. Ziadaju krajiny ktoré
nemaju vlastné taktické nadzvukové letectvo aby si tito sposobilost’ vybudovali a plnili tieto
ulohy vlastnymi silami a prostriedkami.

Za realizaciu a vykon ochrany a nedotknutelnosti vzdusného priestoru Slovenskej
republiky v systtme NATINAMDS zodpoveda velitel' Vzdu$nych sil Ozbrojenych sil



Slovenskej republiky. NATINAMDS zahfiia nepretrZiti pritomnost’ - 24 hodin denne,
365 dni v roku, vyclenenej leteckej a pozemnej techniky (stihacie lietadla, radary atd’. )
S prisluSnym leteckym a pozemnym personalom, ktory je pripraveny rychlo reagovat’ na
porusovanie pravidiel vo vzdu$snom priestore Slovenskej republiky.

Thto povinnost’, obranu vzdusného priestoru v ramci operacie NATINAMDS od roku
2006 zabezpecuje aj Slovenska republika vyélenenim vybranych sil a prostriedkov Vzdusnych
sil Ozbrojenych sil Slovenskej republiky, predovsetkym lietadiel MiG 29 AS/USB, ktoré
st majetkom S$tatu. Slovenska republika sa stala vlastnikom lietadiel MiG-29 AS/UBS
po rozdeleni Ceskej a Slovenskej Federativnej Republiky a ¢ast’ bola dodana v ramci
deblokacie dlhu Ruskej federacie.

Prevadzka lietadiel MiG-29 VzS OS SR sa V stcasnosti zabezpe€uje tzv. abonentnym
sposobom na zaklade zmluvného vztahu medzi Ministerstvom obrany Slovenskej republiky
a spolo¢nostou RSK MiG a. s. Tento sposob prevadzky zarucuje nielen opravu komponentov
lietadiel, na ktorych sa vyskytla porucha, ale aj komplexni podporu udrzby lietadiel
zo strany dodavatel’a sluzby (okrem komponentov ,,zdpadnej* avioniky).

I11.MoZné sposoby ochrany vzdusného priestoru Slovenskej republiky.

Vlada SR na svojom zasadani diia 11. jala 2018 rozhodla o obstarani novych taktickych
stihacich lietadiel F-16 C/D Block 70. Sucasne ulozila ministrovi obrany Slovenskej republiky
predlozit’ vlade navrh analyzy moZnych alternativ ochrany vzdusného priestoru Slovenskej
republiky do ¢asu dodania novych taktickych stihacich lietadiel podl’a zmluvnych dokumentov.

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky identifikovalo mozné sposoby zabezpecenia
ochrany vzdu$ného priestoru Slovenskej republiky od ukonéenia sucasne platnej Dodatocnej
dohody so spolo¢nostou RSK MiG a. s. (dha 15.11.2019) az do zavedenia lietadiel
F-16 C/D Block 70 :

1. Sposoby ochrany vzduSného priestoru Slovenskej republiky - Spolupraca
s ¢lenskymi krajinami NATO, pricom bude ukonfena prevadzka lietadiel
MiG-29 AS/UBS OS SR.

2. Sposoby ochrany vzduSného priestoru Slovenskej republiky — Pokracovanie
v prevadzke lietadiel MiG-29 AS/UBS OS SR v spolupraci s Pol’'skou republikou.

3. Sposoby ochrany vzdusného priestoru Slovenskej republiky - Pokracovanie
v prevadzke lietadiel MiG-29 AS/UBS OS SR abonentnym spésobom v spolupraci
so spolo¢nost’ou RSK MiG.

1. Spolupraca s ¢lenskymi krajinami NATO

V NATO su jednotlivé ¢lenské Staty podla ¢lanku tri Severoatlantickej zmluvy povinné
starat’ sa, a to jednotlivo a nasledne kolektivne, aby boli schopné odvratit’ ozbrojeny titok a teda
zabezpecit’ svoju obranu a bezpe¢nost’. V praxi to znamena, ze ochrana vzdusnych priestorov
¢lenskych krajin NATO, ktoré nedisponuju nadzvukovym stihacim letectvom, spdsobilost’ou



potrebnou na efektivnu ochranu vzdusného priestoru, je v ramci NATINADS ,,solidarne*
zabezpecend inymi Clenskymi krajinami.

Z 29 + 1 (clenské krajiny NATO podpisali pristupovy protokol k vstupu Republiky Severné
Macedonsko) Clenskych krajin NATO nema celkom 7 Statov vlastné taktické nadzvukové
letectvo, ktoré by zaistilo zakladnt ochranu vzdusného priestoru — Air Policing (min. 2 + 1
stihacie lietadlo NATO).

Baltické krajiny (Estonsko, Litva a LotySsko) vstapilo do NATO v marci v roku 2004, ale
kvoli chybajicemu letectvu zabezpecuji vzdusny priestor Pobaltia iné ¢lenské krajiny aliancie,
ktoré sa striedaju na rotaénom principe.

Rocne prispievaju vsetky tri krajiny v sucte cca 11 - 12 mil. € (ktoré su postupne
zvySované). Dalsie néklady na zabezpelenie pritomnosti jednotick NATO podas trvania
operacie su vo vySke 12-20 mil. € a predstavuju naklady beZnej dennej Cinnosti az po
naklady na upravu infrastruktiry podPa typu leteckej techniky.

Vzdusny priestor Slovinskej republiky zabezpecuju talianske vzdu$né sily. Vzdusny
priestor Luxemburska zabezpec¢ujt belgické kralovské vzdusné sily. Vzdusny priestor Ciernej
Hory zabezpecuju talianske a grécke vzdusné sily. Islandsky vzdusny priestor bol chraneny
americkym letectvom, v poslednych rokoch sa vsak na nom postupne striedali franctuzske,
norske, nemecké, kanadské a ¢eské vzdusné sily.

Pozadovany postup pri zabezpeceni vzdu$ného priestoru formou spoluprace s ¢lenskvmi
krajinami NATO.

Pokial’ krajina nie je schopna sama zabezpecit’ ochranu svojho vzdusného priestoru, musi
poziadat’ svojich partnerov v NATO a uzatvorit’ prislusné dohody, ktorych priprava je ¢asovo
naro¢na (cca 2 roky priprav - ziadost’ bude riesSend ako nova vojenska operacia).

Pripadné zabezpecovania ochrany vzduSného priestoru Slovenskej republiky silami
a prostriedkami inych ¢lenskych krajin NATO, by bolo povaZované za novi opericiu
a eSte viac by operac¢ne a ekonomicky zat’azilo sicasny NATINAMDS.

a) Po pripadnom rozhodnuti vlady Slovenskej republiky o zbaveni sa suverenity
Vv zabezpecovani vzdusného priestoru SR svojimi silami a prostriedkami, bude potrena
uprava Zakona ¢. 321/2002 Z. z. o Ozbrojenych silach Slovenskej republiky.

b) V ramci NATO bude potrebné, aby na politickej tirovni ambasador zastupujtici Slovensku
republiku v North Atlantic Council (NAC) predniesol a zdbévodnil poziadavku na
zabezpeCenie ochrany vzduS$ného priestoru Slovenskej republiky. Zaroven musi nas
ambasador v NAC spresnit’ akym sposobom Slovenska republika pozaduje uvedené
zabezpecenie ochrany.

1. Slovenskd republika moéze ziadat’ vSetky clenské krajiny NATO o zabezpecenie
ochrany.

2. Slovenska republika bude informovat’ o tom ze uz prebehli predbezné bilateralne
rokovania napr. s vybranymi 2 - 3 krajinami.

€) Nasledne sa uvedena skuto¢nost musi zahrntit' do dlhodobého planovacieho procesu
v ramci NATO.



d) Oba vyssie uvedené spdsoby su zalozené na baze vzajomnej dobrovolnosti a ich realizacia
zZ Casového hladiska predstavuje pravdepodobne extrémne dlhy proces.

e) Doteraz ziadna krajina NATO vlastniaca nadzvukové lietadla, takéto rozhodnutie
neprijala.

Spoluprica s Ceskou republikou pri zabezpedeni vzdu§ného priestoru SR

V stcasnosti obe krajiny spolupracuju pri ochrane vzdusného priestoru v ramci
integrovaného systému protivzdusnej a protiraketovej obrany NATO (NATINAMDS). Navrh
zmluvy spolupracu rozsiruje. V praxi to znamena, ze ak by Slovenské alebo Ceska republika
priSla na ¢as o spdsobilost’ chranit’ svoj vzdu$ny priestor, bude to moct’ na zédklade zmluvy
zabezpecit' druha z krajin. Konkrétny postup by vSak urCovala osobitna vykonavacia dohoda.
O pripadnom zasahu v spolotnom vzdusnom priestore sa bude rozhodovat podla
vnutroStatneho prava Statu, na uzemi ktorého k zdsahu dojde na zaklade ziadosti. V sti€asnosti
st uzatvorené nasledovné dohody medzi Slovenskou a Ceskou republikou pre tuto oblast

> Dohoda medzi vladou Ceskej republiky a vladou Slovenskej republiky o spolupraci
Vv oblasti zabezpecenia vojenskej letovej prevadzky zo 14. 12. 2011,

> Diia 7.12.2016 vlada SR schvalila Zmluvu medzi Slovenskou a Ceskou republikou o
spolupréci pri vzdjomnej ochrane vzdusného priestoru (uznesenie vlady €. 553/2016),

> Zmluva medzi Ceskou republikou a Slovenskou republikou o spolupraci pri vzajomnej
ochrane vzdusného priestoru z 15. 2. 2017,

> Dohoda medzi MO Ceskej republiky a MO Slovenskej republiky o spolupréci pri
vzajomnej ochrane vzdusného priestoru z 5.1.2018,

> Stale operaéné postupy pre spolupracu Vzdusnych sil Armady Ceské republiky a
Vzdusnych sil Ozbrojenych sil Slovenskej republiky v oblasti zabezpecenia vojenskej
letovej prevadzky z 5.1.2018

Rokovania narodnych riaditel'ov pre vyzbrojovanie krajin V4, ktorych témou boli aj
rozhovory o ochrane vzduSného priestoru krajin V4 sa uskutocnili dna 27.6.2017 vo Varsave,
22.2.2018 v Budapesti a 6.12.2018 v Bratislave.

Témou Air Policing v rdmci zmieSanej politicko-vojenskej komisie na realizaciu
spoluprace medzi Slovenskou republikou a Ceskou republikou v oblasti obrany boli aj
rokovania pracovnej skupiny pre vyzbrojovanie a rokovania pracovnej skupiny pre spolupracu
Statnych podnikov a organizacii dna 1.6.2017 v Brne. V roku 2018 sa rokovania pracovnej
skupiny pre vyzbrojovanie uskuto¢nili diia 27.9.2018 v Bratislave a dia 18.10.2018 v Prahe.

Zaverom rokovani bolo, Ze je mozné zabezpec€it' len kratkodobli ochranu vzdusného
priestoru SR v pripade technickych portich nasej leteckej techniky, neschopnosti letiska
(pocasie, stav prevadzkovych ploch), poCas pripravy k opakovanému vzletu po pristati nasich
pohotovostnych lietadiel atd’. to znamena nie na dlhtt dobu — do doby dodania novych lietadiel
F-16 C/D Block 70.



TaktieZ je potrebné pocitat’ s vytazenostou leteckej techniky Ceskej republiky v ramci
plnenia tloh Air Policing v pobaltskych krajinach a na Islande v trojmesa¢nych cykloch. Pocas
tychto mierovych misii musi ¢eska strana zabezpeCovat’ vlastné potreby ochrany vzdusného
priestoru, vycvik a udrzbu lietadiel. V priebehu poslednych rokov boli na Island vyslané
3 rotacie po 5 lietadiel a 75 prislusnikov personalu. V baltickych krajinach boli dve rotacie
po 4 ks lietadiel a 75 prislusnikov personalu.

Pri pocte 14 ks stihacich lietadiel JAS-39 C/D cCeska strana na rokovaniach vyjadrila
nazor, ze nebude schopna dlhodobo chranit’ aj vzdusny priestor Slovenskej republiky
(maximalne 3 - 4 mesiace/rok).

Armada Ceskej republiky nie je spdsobila z operaéného a taktického hPadiska
chranit’ cely vzdusny priestor SR zo svojich letisk. Nesplnili by tymto ¢asové normy na
zachytenie naruSitePa vzduS$ného priestoru Slovenskej republiky skor, ako by bol
zasiahnuty prvok kritickej infrastruktary Slovenskej republiky.

Cross - border dohody s Mad’arskom a PolP’'skom, ktorych obsahom je moZnost’
pokracovania pri zasahovani pohotovostnych lietadiel jedného $tatu do vzdus$ného
priestoru druhého Statu, su v Stadiu pripravy — uzavretie zmliv zatial’ nie je moZné
presnejSie odhadnit’. Nebudu uzatvorené v dohl’adnej dobe.

Zaver posudenia alternativ ochrany vzduSného priestoru SR jednotkami NATO

V pripade, ze sa Slovenska republika rozhodne ukoncit’® prevadzku lietadiel
MiG-29 US /UBS bez nahrady, zvysi sa vytazenost’ ostatnych krajin NATO a zniZi sa Groven
tychto sposobilosti ako celku. Zarovei sa zvysi nakladovost’ prevadzky a drzby tejto techniky
pre krajiny, ktoré by zabezpecovali vzdusny priestor Slovenskej republiky.

V pripade prijatia rozhodnutia 0 nepokracovani v prevadzke lietadiel MiG-29 AS/UBS
od roku 2020, je taktiez potrebné konstatovat’ ze ozbrojené sily Slovenskej republiky stratia
nenavratne urcité sposobilosti:

- sposobilost’ prevadzky nadzvukového letectva

- sposobilost’ podpory pozemnych sil

- sposobilost’ vycviku pilotov nadzvukovych lietadiel

- sposobilost’ vycviku letovodov/riadiacich letovej prevadzky v navadzani

V regione stredného Slovenska tymto rozhodnutim bude zruSenych cca 700 priamych
aj nepriamych pracovnych miest (v civilnom a vojenskom sektore). Zaroven dojde k zniZeniu
tabul’kovych poctov Vzdusnych sil Ozbrojenych sil Slovenskej republiky a odchodu skuseného
pozemného personalu do zalohy. Ich spitny nabor pre zabezpecenie vycviku na lietadla F-16
C/D Block 70 (po roku 2021) bude vzhl'adom k su¢asnym pracovnym moznostiam v civilnom
sektore prakticky nemozny a dojde k trvalej strate spdsobilosti.

V pripade zastavenia prevadzky lietadiel MiG-29 AS/UBS Ozbrojenych sil Slovenskej
republiky dojde k odchodu a nenavratnej strate predovSetkym leteckych vojenskych
Specialistov Specializujucich sa na :



- drak lietadla

- Motorovée systémy lietadla

- avionické systémy lietadla

- letecka vyzbroj a letecka municia

- komunika¢né informacéné systémy lietadla

- padakova vystroj

Dostupnost’ vyssie uvedenych leteckych vojenskych Specialistov je na trhu prace v ramci

Slovenskej republiky prakticky nulova. V pripade novo regrutovanych prislusnikov je potrebné
zohl'adnit’ skuto¢nost’, ze musia mat’ adekvatne vzdelavanie a absolvovat’ pripravu potrebni
pred vyslanim na preSkolenie na novy typ leteckej techniky. Takémuto personalu vSak budia
chybat’ sklisenosti z organizacie a riadenia zabezpecenia leteckej prevadzky.

Naklady na opdtovné vybudovanie tejto sposobilosti by vyrazne prekrocili ndklady na jej
udrzanie. Odhadované finan¢né néklady na opétovné vybudovanie tejto sposobilosti
sa pohybuju v 100-kach miliéonov eur.

Pre pripadnu dlhSiu prevadzku inych typov lietadiel ¢lenskych krajin NATO
na letisku Slia¢, bude potrebné rovnako urobit’ ¢iastkové upravy infraStruktury letiska.
Pre zahajenie prevadzky lietadiel F-16 C/D Block 70 je v sucasnosti pripravovana
odporicana zmena infrastruktiry letiska. Rozdielnost’ v upravach letiska a casova
narocnost’ procesu vybudovania moZe spésobit’ posun zahadjenia prevadzky lietadiel
F-16 C/D Block 70 v Ozbrojenych silach Slovenskej republiky.

Posudenie alternativy ochrany vzdusného priestoru SR jednotkami NATO

Pozitiva | - Zbavenie sa zavislosti od spolo¢nosti z Ruskej federacie

- PoruSenie resp. potrebna legislativna zmena Zakona ¢. 321/2002 Z. z.
0 ozbrojenych silach Slovenskej republiky

- Poruseniu prijatych medzinarodnych zavéazkov,

- Strata suverenity ochrany vzdusného priestoru SR vlastnymi silami a prostriedkami.

- Potreba uzatvorenia prisluSnych dohdd s ¢lenskymi krajinami NATO, ktorych
priprava je casovo ndro¢na.

Negativa | - Strata sposobilosti prevadzky nadzvukového letectva na 4 roky.

- Strata schopnosti podpory pozemnych sil na 4 roky.

- Strata schopnosti vycviku pilotov nadzvukovych lietadiel,

- Strata schopnosti vycviku letovodov/riadiacich letovej prevadzky v navadzani na
vzdusné ciele.

- Nenavratna strata pozemnych leteckych vojenskych Specialistov.

- Dlhodoba pritomnost’ spojeneckych vojsk NATO na izemi Slovenskej republiky.

Ciastkovy vojensko-politicky zaver:

Realizaciou uvedenej alternativy dojde k strate suverenity ochrany svojho vzdu$ného
priestoru vlastnymi silami a prostriedkami a k Uplnej a nendvratnej strate rokmi budovane;j
sposobilosti. Zaroven bude potrebné vykonat’ zmenu Zakona ¢. 321/2002 Z. z. 0 ozbrojenych
silach Slovenskej republiky tak aby bolo mozné zabezpefovat ochranu vzdusného priestoru
Slovenskej republiky silami a prostriedkami krajin NATO.



Na zdoraznenie, doteraz ziadna krajina NATO vlastniaca nadzvukové lietadla, takéto
rozhodnutie neprijala. Pri vstupe do NATO Slovenska republika deklarovala, Ze touto
sposobilost’ou je pripravena zabezpecit’ ochranu vzdusného priestoru a tak prispiet’ ku
kolektivnej obrane.

2. Pokracovanie v prevadzke lietadiel MiG-29 AS/UBS Ozbrojenvch sil Slovenskej
republiky v spolupraci s Pol’skou republikou.

Zastupcovia Ministerstva obrany Slovenskej republiky spolo¢ne so  zastupcami
Ministerstva narodnej obrany Pol'skej republiky a zastupcami vojenského leteckého priemyslu
Pol'skej republiky na opakovanych rokovaniach posudili moznosti realizacie uvedenej
spoluprace. Spolocné rokovania boli vedené od odborno-technickej trovne az po uroven
narodnych riaditelov pre vyzbrojovanie. Pripadnd perspektivna spolupraca s Pol'skou
republikou by mohla byt realizovana dohodu s medzi Ministerstvom narodnej obrany Pol'skej
republiky a Ministerstvom obrany Slovenskej republiky.

Pol’ska strana zaroven nebola schopna kvantifikovat’ finan¢éné naklady, ktoré by mohla
pozadovat pri realizacii zabezpecenia prevadzky lietadiel MiG-29 Ozbrojenych sil Slovenske;j
republiky. Lietadla MiG-29 vo vlastnictve Pol'skej republiky, pre rozdielny spdsob realizovane;j
modernizacie, nie su plne identické s lietadlami MiG-29 AS/UBS Ozbrojenych sil Slovenske;
republiky.

Pol’ské strana je taktiez Ciastocne zavisla od Ruskej federécie pri zabezpecCovani prevadzky
vlastnych lietadiel MiG-29. Cast’ opravy komponentov nasich lietadiel by bolo moZné
realizovat’ v Pol’skej republike, nie v§ak poskytovat’ komplexnu sluzbu tak, ako je to
schopna zabezpecit’ spolo¢nost’ RSK MiG.

Zaroven je potrebné konStatovat, Ze v pripade uzavretia takejto spoluprace, by cast
agregatov a nahradnych dielov pre lietadla MiG-29 vo vlastnictve Slovenskej republiky, musela
pol'ska strana obstaravat’ z Ruskej federacie cez tretie krajiny, kde nepristupili k sankciam EU
a USA. Tento sposob spoluprace by vyrazne navysil celkovu cenu sluzby.

K zabezpeceniu potrebnej schopnosti lietadiel by bolo potrebné navysit fond zasob
nahradnych dielov, ¢o pri ich si¢asnom nedostatku na trhu je prakticky nemozné. Oprava
niektorych komponentov modernizacie lietadiel MiG-29 OS SR nie je tymto sposobom vobec
mozna, pretoze je Specificka a je iba na naSich lietadlach.

Rozdielnost’ v legislativach

Minister obrany Slovenskej republiky podpisal dna 17.11.2009 Politicki deklaraciu
No. 2009/36 (EDA, MAWA - European Defence Agency, Military Airworthiness), ¢im vyjadril
politickt podporu pre narodnu vojensku autoritu pre letova sposobilost’ podiel'at’ sa na tvorbe
a implementacii Eurdpskych vojenskych poziadaviek pre letovli spdsobilost EMARSs
(European Military Airworthiness Requirements).

Narodnou vojenskou autoritou v tejto oblasti je Odbor Statnej spravy vo vojenskom letectve
Ministerstva obrany Slovenskej republiky (d’alej len ,,0dSSVL MO SR*), ktory plni ulohy
spojené¢ s posudzovanim letovej sposobilosti Statnych lietadiel vo vojenskych sluzbach
»Military Airworthiness" vratane uloh spojenych s posudzovanim odbornej spdsobilosti



personalu inzinierskej leteckej sluzby (technici udrzby). Tieto Ulohy plni koordinovane
s ostatnymi eurdépskymi vojenskymi organizaciami zodpovednymi za letovi spdsobilost
prostrednictvom ucasti v europskom fore pre vojensku letovi sposobilost EDA MAWA Forum.
EDA MAWA forum vytvara spolocné harmonizované eurdpske vojenské poziadavky na letova
sposobilost EMARs, ktoré su odvodené od existujicich nariadeni Eurdpskej agentury
pre bezpecnost’ letectva EASA (European Aviation Safety Agency), pricom sa v jednotlivych
ustanoveniach EMARSs zohl'adiiuju Specifika prevadzky vojenskych lietadiel.

V sucasnosti Pol'ska republika nemé narodnu vojensku autoritu pre letova sposobilost’
(NMAA) a systém prevadzky vojenskej leteckej techniky je riadeny a kontrolovany hlavnym
inzinierom, ktory je zodpovedny za vsetky cinnosti spojené z prevadzkou, wUdrzbou
a modernizaciou leteckej techniky. Pol'ské spolo¢nosti zaoberajuce sa udrzbou a opravami
vojenskej leteckej techniky nie st certifikované v sulade s EMAR 145 a ani podl'a EMAR 21.
Taktiez treba podotknut’, Ze nie su certifikované ani podl'a civilnych predpisov Part 145 a Part
21, ktoré vydava EASA.

V pripade spoluprace s pol'skymi organizédciami bude nutné z doévodu dodrZania
pravidiel bezpeénej prevadzky leteckej techniky vo vlastnictve Ministerstva obrany Slovenskej
republiky a vzhl'adom na vys$Sie uvedené skutocnosti, preverit spdsobilost’ organizacii
na vykonanie iidrzby leteckej techniky prislugnikmi OdSSVL MO SR zodpovednymi za letova
sposobilost’ pri dodrzani nasledovného postupu pri vydavani Approval Certificate podla
SOS EMAR 145 (21) :

1. Organizacia si poda ziadost’ na certifikiciu podla SOS EMAR 145 (21) a spracuje
prirucku organizacie.

2. OdSSVL MO SR vykona audit, ¢i organizéacia spiiia poziadavky SOS EMAR 145 (21),
(sposobilost’ priestorov na vykonavanie prac a skusok, odbornu sposobilost’ personalu,
vlastnictvo alebo iny pravny vztah organizacie k technickej dokumentacii prislusného
vyrobku, vybavenie a sposobilost’ (platnu kalibraciu) kontrolnej a meracej techniky na
vykonanie stanovenych prac a skusok, ...).

3. Organizécia odstrani nezrovnalosti zistené pri audite.

4. 0dSSVL MO SR vyda Approval Certificate podla SOS EMAR 145 (21).

V pripade ak by Pol'skd republika mala zriadent narodnti vojensku autoritu pre letova
sposobilost’, by uvedené Cinnosti vykonala tito autorita. Po uspeSnom vykonani procesu
vzajomného uznavania v sulade s EMAD R (European military airworthiness document —
Recognition process) medzi Pol'skou a Slovenskou NMAA, by OdSSVL MO SR akceptovalo
vykonanie certifikécie touto autoritou.

Samotny proces certifikacie organizacie prislusnikmi OdSSVL MO SR na tzemi in¢ho
Statu je narocny najma z ¢asového, organizacného a finanéného hladiska.

Vzhl'adom k vySSie uvedenému a vzhPadom k tomu, Ze sucasne platna ,,abonentna
zmluva“ so spolo¢nost'ou RSK MiG kondi diia 15.11.2019, nie je z ¢asového hPadiska
realne stihnut’ uskuto¢nit’ vzajomny proces certifikacie.



Postdenie moZnosti zabezpecenia prevadzky v spolupraci s Pol'skom

- Ciastocné zbavenie sa zavislosti od spolo¢nosti z Ruskej federacie.

Pozitiva | _ Spolupraca s NATO krajinou pri prevadzkovani lietadiel MiG-29.

- Rozdielny spdsob logistického zabezpecenia nahradnych dielov.

- Rozdielny sposob vykonavania oprav jednotlivych agregatov lietadiel.

- Rozdielny sposob legislativy v ramci prevadzkovania vojenskej leteckej techniky.
- Potreba spoluprace s ruskou stranou pri zabezpeceni dodavky urcitych agregatov.
- Potreba vyssich zasob ndhradnych dielov.

- DIhsia doba opravy komponentov.

- Nedefinovatelnost’ nakladov

Negativa

- Celkovo vyssie financné naklady na zabezpecenie pozadovanej sluzby.

Ciastkovy zaver :

Na zaklade zistenych technickych, prevadzkovych a legislativnych rozdielov v sposobe
zabezpecovania prevadzky lietadiel MiG-29 v Pol'skej republike a zabezpecovania prevadzky
lietadiel MiG-29 Ozbrojenych sil Slovenskej republiky, je mozné konstatovat’ Ze tento spdsob
je pre rezort obrany Slovenskej republiky neakceptovatelny.

Rovnako boli zistené vysledky moznej spoluprace Pol'skej republiky s inymi uzivatel'mi
MiG-29 v NATO. Na jesen roku 2013 Pol'ska republika navrhla Bulharskej republike moznost’
zabezpecenia oprav bulharskych lietadiel MiG-29. Nasledne bola podpisana dohoda medzi
ministrami obrdn na opravu 6 ks lietadiel MiG-29. Po podpise uvedenej dohody spolo¢nost’
RSK MG a. s. poslala protestny list bulharskému parlamentu, v ktorom upozornila na to ze
pol'ské podniky nie su autorizované na opravy lietadiel MiG-29 od vyrobcu lietadla, ¢o malo
za nasledok zru$enie danej dohody.

Oprava motorov RD-33 bulharskych lietadiel MiG-29 v Pol'skej republike bola jednym
z dovodov pre ruského vyrobcu RSK MiG a. s. na ukonéenie plnenia zmluvnych zavizkov
tykajucich sa udrzby lietadiel MiG-29.

V marci 2018 podpisala Bulharska republika a Ruska federacia ramcova dohodu
o spolupraci. Na zaklade tejto dohody v novembri 2018 Bulharska republika podpisala
dohodu vo vyske 74, 5 mil. USD s Ruskou federaciou na opravu lietadiel MiG-29 a Su-25
do roku 2020.

3. Pokradovanie v prevadzke lietadiel MiG-29 AS/UBS Ozbrojenych sil Slovenskej
republiky abonentnym sposobom v spolupraci so spoloénost’ou RSK MiG.

Prevadzka lietadiel MiG-29 VzS Ozbrojenych sil Slovenskej republiky sa Vv sucasnosti
zabezpecuje tzv. abonentnym sposobom na zdklade zmluvného vzt'ahu medzi Ministerstvom
obrany Slovenskej republiky a spolo¢nost'ou RSK MiG a. s.
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Tento spdsob prevadzky zarucuje komplexnu podporu udrzby lietadiel zo strany dodéavatel’a
sluzby (okrem komponentov ,,zapadnej* avioniky) a nielen opravu komponentov lietadla, na
ktorych sa vyskytla porucha.

Spolupraca priamo s vyrobcom lietadla garantuje dodavku originalnych nahradnych dielov
od certifikovanych vyrobcov ako aj nalezové opravy a opravy na obnovu technického resursu
(technicky resurs je povolend doba prevadzky agregatu, bloku, sucasti lietadla medzi
jednotlivymi predpisanymi opravami) komponentov u certifikovanych opravcov.

Komplexnd podpora udrzby lietadiel zahfna:

- dodavku spotrebného materialu,

- vykonavanie nalezovych oprav komponentov,

- dodavku komponentov za komponenty s vyCerpanym technickym zivotom,

- vykonavanie nalezovych prav draka lietadla a motorov,

- vykonévanie planovanych oprav na obnovu technického resursu,

- spracovanie technologickych postupov zlozitych oprav draka lietadla,

- zabezpecenie Specialistov na vykonanie Specialnych oprav,

- poradenstvo a konzulta¢nu ¢innost’ pri zistovani pri¢in zlozitych portich na lietadle.

Velkou vyhodou abonentného zabezpefenia prevadzky je pritomnost’ erudovanych
Specialistov RSK MiG a kooperujucich zavodov, ktori svojimi skiisenostami a moznostami
priamej komunikacie s domovskymi zdvodmi vyrazne skracuju zistovanie pricin zlozitych
poruch a prispievaju tiez k odbornému rastu nasho technického personalu.

Dolezitym faktorom je, Ze pravidelné ro¢né platby za poskytnuta sluzbu nie su fixné. Ich
vyska je zavisld od priemernej ro¢nej schopnosti lietadiel. Pravidla stanovuje zmluva. To
znamena, ze dodavatel’ sluzby je priamo zainteresovany na prevadzkyschopnosti a je aj v jeho
zaujme vykonavat’ opravy v ¢o najkratSom case a Vv €o najlepsej kvalite.

Dosiahnut’ kvalitu dodavok vSak napriek tomu nebol jednoduchy proces. Aj v spolo¢nosti
RSK MiG a. s. prebiehali rézne procesy spojené s financiami a Ministerstvo obrany Slovenskej
republiky muselo v rokoch 2012 a 2013 vyvinut’ enormny tlak voéi spolo¢nosti RSK MiG a. s.
v otazke kvality oprav. Pod tlakom argumentov sa spolo¢nost RSK MiG rozhodla zmenit
svojich subdodavatelov a cenu vymenila za kvalitu. (motory zabezpecuje zavod M. M. P.
Cernyseva a. s. a vi&sinu ostatnych komponentov spoloénost’ Lazer-Servis a. s.)

Slovenskd republika bola prvou krajinou, kde spolo¢nost’ RSK MiG a. s. aplikovala
koncept abonentnej udrzby. Tento je v suCasnosti vyladeny a jednoznac¢ne sa osvedcil.
O tom sved¢i aj skuto¢nost’, Ze aj iné krajiny uz rozbichaji tento spdsob servisovania lietadiel
alebo planuju takyto prechod.

Z casového hladiska je zabezpecena neporovnatelne kratSia doba oprav komponentov
lietadla, pretoze vacsina nalezovych oprav sa vykonava $pecialistami RSK MiG a. s. a jeho
subdodévatelmi priamo na letisku Sliac. Ako priklad uvadzam v grafe ¢.1 opravy
komponentov vykonané spolo¢nostou Lazer-Servis v rokoch 2014 - 2018. Tato spolo¢nost’,
ako jeden z dvoch kooperantov spolo¢nosti RSK MiG zabezpeCuje servis priblizne 85%
komponentov lietadla. Ako vidiet’ z grafu, na letisku Slia¢ sa opravi 70% - 88% komponentov.
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Doba opravy je spravidla do 72 hod. V pripade, Ze sa dany komponent nepodari opravit’, vyda
sa nahradny diel zo skladu, ktory ma spolo¢nost’ na letisku Sliac.

Vzhladom kveku lietadiel astym spojenou uroviiou poruchovosti, by v minulosti
pouzivany systém odstrafiovania portich: demontaz — vymena - odoslanie do opravy — navrat
po oprave, znamenal vyrazné obmedzenie prevadzky, ktoré by pri sucasnom stave vlastnych
zasob viedlo v kratkom cCase k jej zastaveniu.

Pre porovnanie uvddzam diagramy predpokladaného sposobu oprav a zasobovania
pri spolupraci s Pol'skou republikou (diagram ¢.1) asystému vykonavania oprav
pri abonentnom zabezpecCovani prevadzky lietadiel MiG - 29 V spolupraci s vyrobcom.
(diagram ¢. 2).

Graf¢. 1
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Diagram €. 1. Spdsob vykonavania oprav a ich predpokladané ¢asové lehoty pri spolupraci
s Pol'skou republikou
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V pripade spoluprace s Pol'skou republikou, za predpokladu existencie ramcovej zmluvy
na opravu komponentov lietadla, by oprava za idedlnych podmienok, tzn. Ze by na§ agregat mal
najvyssiu prioritu opravy v Pol'skom opravarenskom zavode, mohla byt vykonana za jeden
mesiac, aj to za predpokladu, Ze by to bola ve'mi jednoduchd porucha. Ja potrebné vziat
do uvahy proces demontdZe z lietadla, odovzdania do skladu, pripravy dokumentov,
zabezpecCenia prepravy atd. Realne v8ak mozeme hovorit’ o lehote od 6 do 12 mesiacov.
Je potrebné dodat’ komponent do zavodu, zistit’ ¢o je potrebné vymenit’, objednat’ dant cast’
atd’. V pripade, Ze sa jedné o Specifickil poruchu, bude potrebné riesit’ uzatvorenie zmluvy,
&o je samo o sebe ¢asovo naroéné a lehota opravy sa este predizi.
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Diagram €. 2. Spdsob vykonavania oprav a casové lehoty pri zabezpeCovani prevadzky
abonentnym systémom.
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Pri pokracovani v abonentnom zabezpeceni prevadzky v spolupraci so spolo¢nostou
RSK MiG a. s. st lehoty, ako je vidiet v diagrame €. 2 kratsie. Va¢sina komponentov, ktoré
su vyvezené do opravy do Ruskej federacie sa vracia do 3 — 6 mesiacov. Nie nezaujimavym
faktorom je aj skutocnost’, ze vyvoz a dovoz sa uskutociuje letecky z letiska Slia¢ na naklady
spolo¢nosti RSK MiG a. s., pricom z kazdého pristatia transportného lietadla profituje aj civilna
Cast’ letiska.
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Vyraznym faktorom hovoriacim v prospech abonentnej obsluhy je:

- vysoké percento oprav vykonanych priamo na letisku Sliac,
- mal4 Casova strata pri vykonavani oprav,
- nie su potrebné vlastné zasoby.

Dal$ou nespornou vyhodou abonentného spdsobu prevadzka je skutocnost’, Ze spoloénost’
RSK MiG a. s., ako konstruktér a vyrobca lietadiel MiG-29, je drzitelom typového osvedcenia
lietadla MiG-29 a jeho modifikacii. VSetky zmeny v postupoch pre prevadzku a tidrzbu lietadla
sa uskutociiuji s jej suhlasom, ¢im st splnené podmienky prevadzky lietadiel v stlade
s vojenskymi medzinarodnymi normami EMAR 145 a EMAR 21, ku ktorym sa Slovenska
republika zaviazala.

V sucasnosti prebehli predbezne rozhovory so zastupcami spolo¢nosti RSK MiG, ohl'adom
moznej d’alSej spoluprice, ruskd strana je pripravena zacat' oficidlne spolo¢né rokovania
0 podpore prevadzky lietadiel MiG-29 Ozbrojenych sil Slovenskej republiky. Rezort obrany
Slovenskej republiky zaroven definoval potrebné pocty lietadiel MiG-29 prevadzkovanych
do konca roka 2023. Sucastou zabezpecenia prevadzky v ramci zmluvného vztahu bude
aj vykonanie Kontrolno-obnovovacich prac na leteckej technike a dodavka nevyhnutnych
agregatov pre lietadla MiG-29.

Délezitym faktorom hovoriacim v prospech spoluprace so spolo¢nost'ou RSK MiG
je, Ze spolo¢nost’ pocas predbeznych rozhovorov deklarovala pripravenost’ poskytnut’
pInu technicki podporu a zabezpelit’ sucinnost’ pri odpredaji naSich lietadiel tretim
stranam (RSK MiG nemoZe z legislativhych dovodov uskuto¢nit’ spitné odkipenie
lietadiel).

Posudenie moznosti zabezpecenia prevadzky v spolupraci s RSK MiG

- Dodrzanie noriem EMAR.

- Vyuzitie originalnych nahradnych dielov.

- Neporovnatel'ne kratSia doba oprav.

- Nie je potreba vlastnych zasob nahradnych dielov.

- Spracovanie technoldgie pri vykonavani zlozitych oprav vyrobcom lietadla

- Vykonavanie oprav vyrobcom.

- Udrzanie vlastnej sposobilosti zabezpecenia suverenity ochrany vzdu$ného priestoru
SR.

- Zachovanie sposobilosti prevadzky nadzvukového letectva.

- Zachovanie schopnosti podpory pozemnych sil.

- Zachovanie schopnosti vycviku pilotov nadzvukovych lietadiel,

- Zachovanie schopnosti vycviku letovodov/riadiacich letovej prevadzky v navadzani
na vzdusné ciele.

- Zachovanie pozemnych leteckych vojenskych Specialistov.

Pozitiva

- Zotrvanie v zavislosti od spolo¢nosti z Ruskej federacie
Negativa | - Pritomnost ruskych Specialistov vo vojenskych objektoch OS SR v ¢ase
transformacie letiska na prilet lietadiel F-16.
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Ciastkovy zaver :

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky na zaklade vyssie uvedeného odporaca pokracovat’
Vv zmluvnom vztahu so spolo¢nostou RSK MiG a. s. na zabezpecenie prevadzky lietadiel
MiG-29 AS/UBS Ozbrojenych sil Slovenskej republiky, s platnostou od 16.11.2019 do
31.12.2023 a s moznostou prediZenia o jeden rok.

Pokracovanie v  prevadzke lietadiel MiG-29 AS/UBS  Ozbrojenych sil
Slovenskej republiky.

V pripade prijatia rozhodnutia o pokracovani v prevadzke lietadiel MiG-29 AS/UBS
po roku 2019, je na zabezpecenie pohotovostného systému Slovenskej republiky do roku 2023
S prihliadnutim na redlne moznosti vycviku a udrziavania rozlietanosti pilotov potrebné
dosiahnut pocet 12 pilotov lietadiel MiG-29.

Na zabezpecenie pozadovanej urovne rozlietanosti pilotov zaradenych na plnenie uloh
pohotovostného systému Slovenskej republiky a udrzanie bojovych kvalifikacii je potrebné
dosiahnut’ minimalny nalet 85 LH/pilot/rok, optimélny nalet 100 LH/pilot/rok, ¢o predstavuje
celkovu poziadavku 1020 — 1200 LH.

Pri kalkulacii 100 - 150 LH/ lietadlo/rok je plan ponechat’ v tivode novej abonentnej
prevadzky celkovo 10 ks lietadiel MiG-29 AS/UBS na plnenie tloh do ukoncenia prevadzky
tohto typu lietadiel s postupnym zniZovanim poctov na 7 ks lietadiel (Tabul'ka ¢.1).

Pozadovana realna denna dostupnost’ lietadiel je minimalne 6 ks (5 ks MiG-29AS
a1 ks MiG-29UBS). Postupné znizovanie poctov reflektuje aj snahu znizit’ naklady na obnovu
technického resursu lietadiel vykonanim KOP (kontrolno — obnovovacie prace po odlietani
1000 hod.) Technické resursy lietadiel do vykonania KOP su uvedené v tabul’ke ¢. 2. Na troch
lietadlach je mozné poziadat’ spoloénost RSK MiG o dobové prediZenie resursu o 1 rok.

Tabul’ka ¢.1

Potrebny pocet lietadiel MiG-29 AS/UBS
2020 10 lietadiel (8 ks MiG-29 AS a 2 ks MiG-29UBS)
2021 10 lietadiel (8 ks MiG-29 AS a 2 ks MiG-29UBS)
2022 8 lietadiel (6 ks MiG-29 AS a 2 ks MiG-29UBS)
2023 7 lietadiel (6 ks MiG-29 AS a 1 ks MiG-29UBS)

Sucasna situacia:

Pri rieSeni zlozitych problémov existuje v sucasnosti priama komunikacia
s konstrukénou kancelariou spolo¢nosti RSK MIG prostrednictvom ruskych Specialistov
a potrebné zmeny technickych resursov alebo zlozité opravy na lietadlach, ktoré si vyzaduju
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spracovanie novej technologie opravy, sa rieSia promptne a ¢asto bez narokov na financie
zo strany RSK MiG a. s.

V sucasnom stave, ked’ mame 3 lietadla dolietané do KOP (kontrolné
a obnovovacie prace) a fakime na komisiu na ich posidenie a dobové prediZenie
ich resursu , by udrzba bez participacie vyrobcu znamenala Ze spolo¢nost’
RSK MiG a. s. lietadlam technicky resurs s vysokou pravdepodobnostou nepredizi,
pretoZe tieto prediZenia vykoniva najmi preto, Ze tu ma svojich Specialistov a teda
zabezpeceny odborny dohl’ad nad prevadzkou. To by znamenalo d’alSie obmedzenie
prevadzkyschopnosti a potrebu min. 6,3 mil. EUR na vykonanie d’alSich KOP.

Zaroven je potrebné upozornit’ na to, ze pre potreby zabezpecenia prevadzky lietadiel
MiG-29 este v roku 2019, je potrebné definitivne a naliehavo dorie$it’ problém zabezpecenia
systému abonentnej obsluhy lietadiel MiG-29 motormi RD-33. Ministerstvo obrany Slovenskej
republiky zaslalo na opravu 9 ks motorov RD-33 do spolo¢nosti RSK MiG a. s., ktorych oprava
je rieSena mimo ,,abonentu‘ a je hradena z rozpoctu Ministerstva obrany Slovenskej republiky.
Opravené motory budi dodané do konca mesiaca marec 2019.

Bez wvyuzitia uvedenych motorov, nebude mozné pokraCovat v prevadzke
s pozadovanym poctom lietadiel MiG-29 pre pohotovostny systém. Ich zaradenie do
»abonentného systému prevadzky* vSak predstavuje pravny problém, ktory si vyzaduje
okamzité spolo¢né rokovania S naslednym uzatvorenim dohody o sposobe ich zaradenia do
prevadzky. Zahajenie spolo¢nych rokovani je naviazané na prijatie rozhodnutia vlady
Slovenskej republiky o d’alSom sposobe zabezpecenia ochrany vzdu$ného priestoru
Slovenskej republiky po roku 2019

Tabul'ka €. 2

Pocet | Typ lietadla 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

12xMiG-29 12xMiG-29 | 10xMiG-29 | 10xMiG-29 8xMiG-29 7XMiG-29
MiG-29 AS - - - - 20.2.
MiG-29 AS - - - - - - 24.3.
MiG-29 AS - - - - - - 16.2.
MiG-29 AS - - KOP - - - -
MiG-29 AS - - KOP - - - -
MiG-29 AS - - - - - 20.12.
MiG-29 AS - - - KOP -
MiG-29 AS - - - - 16.3. -
MiG-29 AS | do 18.12. -
MiG-29 AS | do 7.12. -

MiG-29 UBS - - - - 10.2.

12 | MiG-29 UBS 18.12. - KOP - - - -

Legenda: KOP — kontrolno-obnovovacie prace

O O N O B W N

=
o
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Sucasne je pre dalSie zabezpecenie prevadzky lietadiel MiG-29 vo vlastnictve Slovenskej
republiky potrebné vykonat”:
- generalnu opravu kontrolného a preskusavacieho systému SK-S-31 lietadiel MiG-29
s prediZenim jeho technického Zivota,
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- kalibraciu presktisavacieho komplexu NASK-1-29,

- opravu komplexu na preskusavanie leteckych rakiet GURT,

- obhliadky s poziadavkou na prediZenie technického resursu 3 lietadiel,
- KOP (kontrolné a obnovovacie prace) na 3 lietadlach,

- prediZenie technického Zivota leteckych riadenych rakiet.

Celkové maximalne predpokladané nédklady st uvedené vtabulke ¢ 3. Ako vidiet
z uvedenej tabul’ky, doslo k narastu ceny pozadovanej spolo¢nostou RSK MiG za abonentné
zabezpecenie prevadzky. Na narast ceny ma okrem inflacnych faktorov (podla prezentovanych
informacii, ruskd legislativa pre zahrani¢né obchody s vyrobkami obranného priemyslu
stanovuje povinny medziro¢ny narast ceny 5%) vyrazny vplyv aj skuto¢nost’, Ze dnes nie je
mozné kupit novy motor RD-33 2. série. Tieto motory maju stanoveny technicky zivot
na 1200 hod. Konstrukény zavod ODK Klimov a. s. vSak spracoval a schvalil technologiu
na prediZenie ich technického Zivota do 1500 hod. To si viak vyZaduje vykonanie generalnej
opravy motora V SirSom rozsahu, S vymenou niektorych komponentov, ktoré sa po dobu
1200 hod nemenili. To vedie aj k vyraznému navyseniu ceny opravy. Cena abonentnej sluzby
preto rastie aj vzhl'adom k poétu motorov, ktorym bude potrebné prediZit’ technicky Zivot.

V pripade nakupu novych motorov RD-33 3. série (cena 6-6,5 mil. EUR za kus) by bolo
potrebné pocitat’ s cenou za nakup 10 ks novych motorov na urovni 60 mil. EUR.
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Tabul’ka ¢. 3

Predpokladané naklady na ""abonentni’’ prevadku MiG-29 do konca r 2023.

Rok 2019 2020 2021 2022 2023

Pocet prevadzkovanych lietadiel 12 10 10 8 7

Priama platba RSK MiG 19050 468| ' 25336 930 25336930 1 25336930/ ! 25336930

Odpocet adekvatnej Casti 5% zalohy z priamej platby -952 523 -1 266 846 -1 266 846 -1 266 846 -1 266 846

Zaloha 5% novy abonent 5067 385

DPH z priamej platby 3619589 4814 017 4814 017 4814 017 4814017

DPH zo zélohy na novy abonent 1013 477

Uhrady colnych dlhov 220000 220 000 220 000 210 000 200 000

Dai z prijmu 130 000 170 000 170 000 110 000 100 000

Dodato¢na sluzba 5915 496

DPH z dodato¢nej sluzby 1183 099

Celkom abonent 35246 991 29274101 29274101 29204 101 29184 101

KOP 3150000 ° 3150000

Obhliadky a dobové predizenie do KOP 300 000 1000 000

PTZ rakiet 2000 000 2000 000

Opravy motorov 6781 498

Ostatné naklady ( profilakt. prace, NASK, GURT...) 400 000 400 000 400 000 300 000 300 000

Vymena MAGR a videoregistrator 2200 000

SK-$-31 PTZ 3200 000

Néklady mimo Abonentnii zmluvu 18 031 498 5 550 000 1 400 000 300 000 300 000

Celkové naklady na prevadzku 53 278 489 34 824 101 30674 101 29504 101 29484101
Predpokladané naklady na r. 2019-2023: 177 764 891

Legenda:

1. Pri 100% plneni sluzby

2. Predpoklad

3. Vzhl'adom k vyvoju schopnosti nebude zaplatené.

4. 1. KOP na 6124, 6425, 5304 cca 2,1 mil/ks - preddavok
5. Doplatok KOP 6124, 6425, 5304

6. 3911, 3709, 5304

7.6728, 1303, 0619

8. Doplatok za opravu 9 mot s DPH
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I1. Sumarne posudenia alternativ ochrany vzdusného priestoru Slovenskej republiky

Ochrana vzdu$ného priestoru lietadlami
Clenskymi krajinami NATO

Spolupriaca s Pol’skou republikou

Pokracovanie v spoluprici so
spolo¢nostou RSK MiG

Strata schopnosti vycviku pilotov
nadzvukovych lietadiel,

Strata schopnosti vycviku
letovodov/riadiacich letovej prevadzky

V navadzani na vzdusné ciele.

Nenavratna strata pozemnych leteckych
vojenskych Specialistov.

Dlhodobé pritomnost’ spojeneckych vojsk
NATO na uzemi Slovenskej republiky.

- Nedefinovatel'nost’ nakladov

= - Nie je mozné kvantifikovat’,
ﬁ - cca 3-4 miliony Eur/lietadlo/rok poZadované priame platby za - cca 2,534 miliéna Eur/lietadlo/rok
2 vykonané ikony
- Zbavenie sa zavislosti od spolo¢nosti z - Ciastoéné zbavenie sa zavislosti od | - Dodrzanie noriem EMAR.
Ruskej federacie. spoloc¢nosti z Ruskej federacie. - Vyuzitie origindlnych ndhradnych
- Spolupraca s NATO krajinou pri dielov.
prevadzkovani lietadiel MiG-29. - Vykonavanie oprav vyrobcom.

- Udrzanie vlastnej spdsobilosti
zabezpedenia suverenity ochrany
vzdusného priestoru SR.

- Zachovanie spdsobilosti prevadzky

s nadzvukového letectva.
35 - Zachovanie schopnosti podpory
g pozemnych sil.

- Zachovanie schopnosti vycviku
pilotov nadzvukovych lietadiel,

- Zachovanie schopnosti vycviku
letovodov/riadiacich letovej
prevadzky v navadzani na vzdusné
ciele.

- Zachovanie pozemnych leteckych
vojenskych $pecialistov.

Porusenie resp. potrebna legislativna zmena | - Rozdielny spdsob logistického - Zotrvanie v zavislosti od spolo¢nosti
Zakona ¢. 321/2002 Z. z. 0 ozbrojenych zabezpecenia ndhradnych dielov. z Ruskej federacie
silach Slovenskej republiky - Rozdielny spdsob vykonavania - Pritomnost’ ruskych $pecialistov
Poruseniu prijatych medzinarodnych oprav jednotlivych agregatov Vo vojenskych objektoch OS SR
zavizkov, lietadiel. v Case transformacie letiska na prilet
Strata suverenity ochrany vzdu$ného - Rozdielny sposob legislativy lietadiel F-16.
priestoru SR vlastnymi silami V ramci prevadzkovania vojenske;j
a prostriedkami. leteckej techniky.
Potreba uzatvorenia prislusnych dohod - Potreba spoluprace s ruskou
s ¢lenskymi krajinami NATO, ktorych stranou pri zabezpeceni dodavky

= priprava je ¢asovo narocna. urCitych agregatov.

& Strata spdsobilosti prevadzky - Potreba vyssich zasob nahradnych

S nadzvukového letectva na 4 roky. dielov.

Z Strata schopnosti podpory pozemnych sil na | - Dlhsia doba opravy
4 roky. komponentov.




V. Zaver

Po posudeni vysSie uvedenych moznosti a aj s prihliadnutim na sucasny technicky stav
lietadiel MiG-29 AS/UBS, platnej legislativy, potreby zabezpecenia a udrzanie Grovne vycviku
pilotov a prislusnikov pozemného personalu VzduSnych sil Ozbrojenych sil Slovenskej
republiky, Ministerstvo obrany Slovenskej republiky odporica vlade Slovenskej
republiky suhlasit’® pokracovat’ v zmluvnom vztahu so spolo¢nostou RSK MiG a. s.
pri zabezpecovani prevadzky lietadiel MiG-29 AS/UBS Ozbrojenych sil Slovenskej republiky,
s platnost'ou od 16.11.2019 do 31.12.2023 a s moznost'ou prediZenia o jeden rok.
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