KOMPONENT 3: Udrzatelna doprava

1. Popis komponentu

1.1 Oblast’ politiky

Zelena ekonomika
1.2 Ciel

Vytvorit CistejSi, inteligentnejsi, bezpeénejsi a efektivnejsi dopravny sektor. Ciefom je prostrednictvom opatreni a
inteligentnych rieSeni, vychadzajucich z analyzy dat a simulacii, zvysit podiel ekologickych foriem dopravy, zvysit
pocet cestujucich v zelezni¢nej a verejnej osobnej doprave, objem prepraveného tovaru v ekologickej intermodaline;
doprave ako aj podporit budovanie infrastruktiry pre alternativne pohony, ¢im sa zniZi produkcia CO, v doprave
a zlepsi kvalita ovzdusia. Ciele su v sulade so Strategickym planom rozvoja dopravy SR do roku 2030, narodnymi
ciefmi Integrovaného narodného energetického a klimatického pldnu na roky 2021-2030 atieZ stratégiami
a dihodobymi cielmi Eurdpskej unie a su ich sucastou.

1.3 Dvojita transformacia:

Tento komponent umoznuje spoloéne postupovat v zelenej a digitalnej transformacii. Inteligentné a digitalne
investicie podporia rychlejSiu, spofahlivejSiu a efektivnejSiu zelezninu a ekologickl verejni osobnu dopravu, ktora
bude motivovat cestujucich k presunu z aut a inych dopravnych prostriedkov vyuZivajlucich pohony zaloZené na
uhliku. Komponent umozni $irSie vyuzivanie alternativnych pohonov pre udrzatelnd, ekologicku, dostupnu a
inteligentnu dopravu, priom tiez podpori vyuZivania inteligentnych elektrickych sieti, tzv. smart grid. Zaroven
vytvori podmienky pre transformaciu dodavatelov v dopravnom strojarstve s cielom posunu na vy$Siu Uroven
dodavatelského rebricka, zalozenu na podpore a aplikécii vyskumno-vyvojovych aktivit a prepajania v danom
sektore. Komponent prispieva k Parizskym klimatickym ciefom v sulade s koordinovanym reformnym zédmerom EU
(tzv. eurbpskymi viajkovymi lod'ami) dobijajme a dotankujme (Recharge and refuel).

1.4 Pracovné miesta a rast

Tento komponent podporuje rozvoj odvetvia udrzatelnych modov dopravy a tvorbu pracovnych miest v nich. Nové
pracovné miesta vzniknu v sektoroch sluzieb verejnej dopravy a intermodainej nékladnej dopravy a v stavebnictve.
Najma v oblasti dopravy a logistiky bude tvorba novych pracovnych miest z velkej ¢asti kompenzovat technologicku
nezamestnanost, ktora vznikne ako désledok zavadzania novych, najmé automatizovanych technoldgii. Investicie
do digitalizacie a automatizacie zeleznicnej dopravy pripravia odvetvie na buduci nedostatok pracovnej sily
spbsobeny zmenami v Strukture dopytu po pracovnych miestach.

1.5 Socialna odolnost’

Z dévodu lepSieho pristupu k udrZatelnej verejnej osobnej doprave, inteligentne riadenému vyuZitiu multimodaine;
dopravy a Uspory cestovného ¢asu sa zvysi G¢ast na trhu prace, zamestnanost, vyuZitelnost fondu pracovného
Casu a zlepSi sa rovnovaha medzi sukromnym a pracovnym zivotom najma v skupinach obyvatelstva s nizkym
prijmom. Investicie prispeju k zlepSeniu verejného zdravia zniZzenim zneistenia ovzduSia a hladiny hluku,
zvySenim bezpecnosti a podporou aktivnejSieho Zivotného Stylu.

1.6 Prepojenie na odporucania ktoré sa tykaju narodného programu reforiem Slovenska na rok 2020

Reformy a investicie z komponentu priamo adresuju Odpori¢anie Rady, ktoré sa tyka narodného programu
reforiem Slovenska na rok 2020 a ktorym sa predkladé stanovisko Rady k programu stability Slovenska na rok
2020, podla ktorého ma Slovensko “Co najskér realizovat pripravené verejné investicné projekty a podporit
investicie sukromného sektora zamerané na podporu ozivenia hospodarstva. Zamerat investicie na zelenu a
digitalnu transformaciu, najmé na Cistu a efektivnu vyrobu a vyuzivanie energie a zdrojov, udrzatelnu verejnu
dopravu a odpadové hospodarstvo.”

1.7 Reformy a investicie




Transformacia na Cistu, inteligentnu, bezpecnu a udrzatelnu dopravu si vyzaduije Siroku Skalu reforiem a investicii.
Reformy a investicie v tomto komponente spolu podporuju transformaciu na udrzatelnu dopravu. Tento komponent
spaja opatrenia, ktoré su plne alebo Ciastoéne financované z Mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti (dalej
len ,mechanizmus®).

1.7.1 Reformy:

Reforma 1: Reforma pripravy investicnych projektov v doprave

Cielom reformy je zlepsit riadenie investicii a zvysit ich ekonomické prinosy najmé uprednostiovanim projektov,
ktoré najviac prispeju k plneniu strategickych ciefov na zaklade analyzy dat z dopravy a maju najvyssiu mieru
hodnoty za peniaze. Pripravi sa verejny investi¢ny plan, ktory zohladni priority a ¢as potrebny na pripravu projektov
s vyuzitim dobrej praxe.

Reforma 2: Reforma verejnej osobnej dopravy

Novy plan dopravnej obsluznosti s naslednou optimalizaciou osobnej Zelezninej dopravy bude tvorit hlavnu ¢ast
komplexnej reformy verejnej dopravy. Zvysi sa frekvencia Zelezniénej dopravy na tratiach s najvy3§im potencialom
na prevedenie dopravy z &ut do vlakov, o umoZzni lepSiu koordinaciu regionalnej verejnej autobusovej a viakove;
dopravy. Reforma bude podporena novou legislativou, ktora zadefinuje pravidla, zodpovednosti a povinnosti pri
koordinacii, objednavani a financovani regionainej autobusovej a viakovej dopravy. Legislativa zadefinuje nérodnu
autoritu, ktord bude v spolupraci s regionalnymi integratormi koordinovat' vytvorenie narodného integrovaného
dopravného systému so zjednotenym cestovnym ako aj koordinovat' pripravu a realizaciu verejnych obstaravani
na zeleznitné linky verejnej osobnej dopravy aj s vozidlami, ktoré boli na prevadzku tychto liniek nakupené z fondov
EU v predchédzajucich obdobiach.

Reforma 3: Reforma intermodalnej ndkladnej dopravy

Vramci reformy bude prijata legislativa a vytvoreny systém na podporu rozvoja intermodalnej dopravy:
zaobstaranie potrebnych intermodainych prepravnych jednotiek (manipulovatelnych navesov, vymennych
nadstavieb a dvojpaletovych kontajnerov) v ramci logistickych rieSeni nakladnej dopravy a podpora spustenia
novych intermodalnych liniek. Reforma ma potencial skokovo zvysit rast podielu prepravovanych objemov tovarov
v udrzatelnej$ej intermodalnej nakladnej doprave.

Reforma 4: Zavedenie novych politik pre dlhodobt podporu alternativnych pohonov v sektore dopravy

Reforma zhfiia tvorbu a prijatie novych politik, ktoré razantnejSim spésobom urychlia rozvoj alternativnych
pohonov v doprave. Ide napriklad o reformu distribuénych tarif, opatrenia pre zjednoduSenie a zrychlenie procesu
vystavby infraStruktiry pre alternativne pohony, zavedenie “Prava na nabijaci bod” i zavedenie stabilného
predvidate/ného viacroéného ramca pre podporu budovania prislusnej infradtruktiry pre alternativne pohony.
S rozvojom nabijacej infradtruktury bude suvisiet aj potreba rozSirenia a Upravy distribuénej elektrickej ststavy
(vAzba na reformy a investicie komponentu 1).

1.7.2 Investicie:

Investicia 1: Rozvoj infraStruktury nizkouhlikovej dopravy

Financie podporia dekarbonizéciu elektrifikaciou ZelezniCnych trati, modernizaciou zelezni€nych trati (zvysia ich
kapacitu, bezpe€nost, spolahlivost' a tratovu rychlost), pripadne vystavbou alebo modemizéciou elektrickovych
a trolejpbusovych trati, a vystavbou cyklistickej infrastruktury (nové cyklotrasy a parkovacie miesta pre bicykle na
Zelezninych zastavkach a staniciach). UskutoCni sa “Redizajn medzinarodného cestovného poriadku a
pridelovania kapacity Zelezniénej infradtruktury* (Redesign of the European Timetabling Process - TTR). Zavedie
sa novy zabezpeCovaci systém zalozeny na digitainych technologiach, ktory umozni automatizéciu riadenia
Zelezni¢nej dopravy. Investicie budi vychadzat z Reformy 1.

Investicia 2: Podpora ekologickej osobnej dopravy




Projekty podporia atraktivitu osobnej Zelezniénej dopravy a nadvaznej primestskej a mestskej dopravy. V husto
obyvanych primestskych oblastiach a na hlavnych dopravnych koridoroch medzi velkymi mestami a metropolami
sa zvySi ponuka spojov, do prevadzky sa zavedu nové alebo modernizované bezemisné kolajové dopravné
prostriedky (elektrické, vodikové v sllade s tzv. eurdpskou viajkovou lodou dobijajme a dotankujme - Recharge
and refuel.) Investicie budu realizované formou U&elovych dotécii na nediskriminaénom principe s vyuzitim
nastrojov analyzy dat z dopravy a simulacii cielového stavu. Investicia podporuje Reformu 2.

Investicia 3: Rozvoj intermodalnej nakladnej dopravy

Stat v zaujme zvy3enia objemu prepravy v ekologickej$ej intermodalnej doprave podpori nakup intermodalnych
prepravnych jednotiek a nakladacie zariadenia so zapojenim stkromného kapitalu. Stat zarovei poskytne na
vybranych tratiach podporu na spustenie novych intermodalnych liniek. Pripravované schémy Statnej pomoci
predpokladaju (po ich odsuhlaseni zo strany Eurépskej komisie) len Eiastoéné financovanie z mechanizmu a vyber
spolocnosti, ktoré ziskaju podporu na zaklade verejnych vyziev s jasne stanovenymi nediskriminacnymi pravidlami.
Investicia podporuje Reformu 3.

Investicia 4: Podpora budovania infrastruktiry pre alternativne pohony

Vytvori sa finanény mechanizmus schém pomoci pre budovanie nabijacich bodov pre elektromobily a vodikovych
plniacich stanic. Systém zabezpeci vybudovanie kostrovej infradtruktury ultrarychlonabijacich bodov, dostupnej
nabijacej infrastruktiry na Urovni vSetkych okresov SR a podpori tak rychlej$i rozvoj osobnej a nakladnej dopravy
na alternativny pohon, ktory povedie k modermizacii vozového parku s cielom zniZenia celkovych emisii v cestnej
doprave.

Odhadované néaklady: Celkovo 801 mil. eur.

2. Hlavné vyzvy a ciele

2.1 Hlavné vyzvy

Znizovanie emisii CO, vytvorenych v doprave

e Sektor dopravy je sektorom s neustéle sa zvySujucimi emisiami. Doprava sa na celkovych emisiach
sklenikovych plynov (v ekv. CO2) na Slovensku podiela 18% (prispevok sa od roku 1990 viac ako
zdvojnasobil)." (Graf 1)

e Medzi rokmi 1990 a 2016 sa emisie z cestnej dopravy zvysili 0 2,8 Mt CO. (narast 0 40%) v dosledku
zvySenej spotreby fosilnych paliv.

e Sucasné opatrenia v oblasti energetickej U¢innosti zaostavaju za rychlym tempom rozvoja dopravy. Na
zvratenie trendu rastu spotreby energie je potrebné vytvorit' systém tvorby a aktualizacie opatreni na
podporu energetickej efektivnosti v doprave na zéklade principov inteligentnej mobility s vyuzitim analyzy
dét z dopravy.

e Zakladom efektivneho systému je zber dat podporeny aktivnou komunikaciou s prisluSnymi subjektmi,
ako aj ich aktivnym zapojenim.

! Integrovany narodny energeticky a klimaticky plan na roky 2021 — 2030 (Ministerstvo hospodarstva SR, 2019)




Graf 1: Podiel dopravy na emitovani CO, v roku 2018
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Zdroj: Eurostat

Posun k neudrzatelnej automobilovej doprave

o Podiel ciest verejnou hromadnou dopravou na Slovensku stagnuje napriek rasttcim verejnym vydavkom.
K rastu dochadza len v mestskych oblastiach s vyraznymi dopravnymi kongesciami.

o Verejna doprava neintegruje sluzby autobusovej, viakovej a mestskej hromadnej dopravy. Z dévodu slabe;
nadvaznosti liniek a dlhych prestupov nie je verejna doprava schopna konkurovat osobnej automobilovej
doprave. Miera cestovania viakom je pod priemerom EU. (Graf 2)

Graf 2: Cestovanie vilakom (km/obyvatela, rok 2018)
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e Sucasné trendy veduce k vy$Sej motorizacii a konvergencia k zapadnej Eurdpe vytvaraju riziko dalSieho
poklesu vyuzivania udrzatelnych dopravnych médov. Miera automobilizacie na Slovensku (426 osobnych
vozidiel na 1 000 obyvatelov v r. 2018) je stéle niZSia ako v zapadnej Eurdpe a okolitych krajinach.



Graf 3: Poéet automobilov na 1000 obyvatelov
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LepSie materialne vybavenie, nahrada zastaranych technoldgii a lepsia dostupnost podpory ekologickych
spOsobov dopravy méze zvratit stagnaciu trhu zelezniCnej nakladnej dopravy. Podiel nékladne;
Zelezniénej dopravy klesa s rozvojom slovenskej ekonomiky a odklonom od taZkého priemyslu.
Presunom Casti cestnej nakladnej dopravy na kombinaciu cesta — Zeleznica - cesta sa zlepSi rozvoj
intermodalnej dopravy. ZvySi sa poCet intermodalnych nékladnych jednotiek a vagénov, pocet
intermodalnych liniek a zastavi sa pokles Zelezni¢nej nakladnej dopravy.

Na zaklade medzinarodného porovnania existuje na Slovensku vysoky potencidl na rast objemu
kontajnerovanej dopravy. Pre dosiahnutie priemeru EU (4,7%) je potrebné viac ako dvojnasobné
navySenie podielu kontajnerovanej dopravy na preprave tovarov na Slovensku.

Graf 4: Index vyuzivania intermodalnej dopravy*
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*tkm intermodalna/tkm prepravenych tovarov po ceste, 2019 Zdroj: Eurostat

Nizka efektivita a zhorSenie stavu infrastruktury pre nizkouhlikovu dopravu

Slabé planovanie a chybajica priorizacia investicii viedla na Slovensku k nedostatku zdrojov na
Zelezniénu infraStruktiru a neudrZatelnosti ZelezniCnej prevadzky. Velka Cast slovenskej zelezniCnej siete
je riadena zastaranymi spdsobmi, ktoré vyZaduji manualnu obsluhu, ¢o vytvara neudrzatelné bremeno
rychlo rastucich mzdovych nékladov.

Vacsina slovenskych Zeleznic je v zlom technickom stave a vyZaduje si rekonstrukciu. Tempo obnovy
Zelezniénej siete je pomalé z dévodu rozpoctovych obmedzeni a nakladnosti minulych velkych projektov.
Je potrebné posilnit proces rychlejSej obnovy v mensom rozsahu na najvytazenejsich tratiach.



Pocet elektrifikovanych trati na Slovensku rastol v poslednych rokoch pomaly. Podiel elektrifikovanych
trati je 44%, €o je tesne pod priemerom EU (45%). Z dévodu intenzivnej osobnej a nakladnej premavky,
na koncovych neelektrifikovanych tratiach jazdia Casto dieselové vozidla aj na elektrifikovanych Usekoch
Zeleznicnej siete.

Graf 5: Rychlostné prepady na Zeleznicnych Graf 6: Priemerna rychlost na Zelezniénych
tratiach (pocet prepadov na 100 km, 2016) tratiach

Zdroj: MDV SR, ZSR Zdroj: MDV SR, ZSR

Slovensko mé prijatd Narodnu stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike
od roku 2013, ale narast potrebnej infrastruktiry je pomaly pre naplnenie jej z&kladnej vizie, ktorou je
dosiahnutie 10% podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe prepravnej prace.

V minulosti alokované prostriedky na rozvoj cyklistickej infrastruktury smerovali vo velkej miere do
budovania novych cyklotrés v extravilane miest a obci, ¢im doSlo k podporeniu rozvoja cykloturizmu a
volno¢asového bicyklovania, avSak nedoslo k vyraznému narastu vyuzivania cyklistickej dopravy ako
alternativy k neudrzatelnej individuéinej automobilovej doprave ani k vyraznému pokroku smerom k
naplneniu ciefa dosiahnut 10% podiel cyklistickej dopravy na celkovej defbe prepravnej prace. PozZiadavky
na uchadzanie sa o finanéné zdroje na rozvoj cyklistickej infratruktury boli v minulosti zaroveri vnimané
ako neprimerane vysoké, ¢o odradzalo samospravy od podavania projektovych ziadosti.

Administrativne prekazky

Aktualizacia technickych noriem, regulativov alebo pravnej upravy tykajucich sa navrhovania dopravnej
infraStruktary predstavuje potencial uspor nakladov a ¢asu. Sucasné poziadavky su asto prisnejSie ako
v inych krajinach EU. Medzi ne patri napriklad poziadavka na minimalne dizky nastupiét na Zelezniénych
staniciach nezavislé od skutocnej potreby. Poziadavky predlZuju trvanie projektovej pripravy, navysuju
rozsah stavebnych prac a naklady bez zrejmych prinosov. Priemerné investiéné naklady na kilometer
modernizovanej kolfaje na ZelezniCnej trati su preto na Slovensku 11,0 mil. eur, 0 60 % vy3Sie ako v
susednom Cesku (6,7 mil. eur).

Rozdelenie kompetencii a zodpovednosti medzi viadu (Ministerstvo dopravy a vystavby SR (dalej len
,MDV SRY); dialkové a regionalne vlaky), vy3Sie uzemné celky (regiondlne autobusy) a miestnu
samospravu (mestsk& doprava) komplikuje koordinaciu systémov verejnej dopravy a spdsobuje nizku
atraktivitu a neefektivnost systému. Organizécie, ktoré su zodpovedné za koordinéciu verejnej dopravy
v regidne, existuju plnohodnotne len v Bratislavskom kraji aich vplyv je obmedzeny nedostatkom
kompetencii. Zapojené subjekty (MDV SR, vy3Sie Uzemné celky, samospravy) sleduju rozne ciele
a mélokedy su ochotné zvysit svoje naklady, aby mohol uSetrit iny subjekt.

Finanéné prekazky

Nedostatok vyclenenych verejnych zdrojov obmedzuje prostriedky dostupné na obnovu alebo
modernizaciu infradtruktury pre nizkouhlikovl dopravu a neumozriuje realizovat’ projekty na podporu
udrzatelnej osobnej a nakladnej dopravy.

ZvySujuce sa emisie novoregistrovanych vozidiel a pridlha navratnost investicii do vozidiel s alternativnym

pohonom



e Podiel novoregistrovanych nizkoemisnych a bezemisnych vozidiel na celkovom mnoZstve
novoregistrovanych vozidiel od roku 2016 do roku 2019 dosahuje menej ako 0,5% a po zastaveni podpory
na nakup batériovych elektrickych vozidiel (BEV) a plug-in hybridov (PHEV) z rokov 2017 a 2019 stagnuje.

o  Eurdpskym cielom je priemerna hodnota emisii CO, v doprave nizSia ako 95 g/km s cielom dalSieho
postupného znizovania do roku 2030. V si¢asnej dobe je trend na Slovensku opaény.

e Zaostatné 4 roky vzrastla priemernad hodnota emisii CO, v osobnych vozidlach z 125 g/km na 133 g/km
(Graf 7). V roku 2019 tak boli priemerné emisie novoregistrovanych aut na Slovensku druhé najvyssie
spomedzi krajin EU (133,4 g CO,/km), vysie emisie novoregistrovanych automobilov malo iba Bulharsko
(137,6 g COz/km).

Graf 7: Vyvoj priemernych emisii novoregistrovanych aut na Slovensku a v EU.
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Nedostatok infrastruktiry pre vozidla s alternativnym pohonom

¢ Nutnou podmienkou pre rozvoj vozidiel s alternativnym pohonom je infrastruktira pre tieto vozidla. Na konci
roka 2020 bolo na Slovensku v prevadzke priblizne 670 verejne pristupnych nabijacich bodov v celkom 315
nabijacich lokalitach. Z uvedeného poctu ide o priblizne 480 AC nabijacich bodov s vykonom nad 11 kW, 146
DC nabijacich bodov s vykonom 50 - 60 kW a 41 DC ultrarychlonabijacich bodov s vykonom nad 150 kW (z
toho 27 bodov CCS $tandardu platného v Eurdpskej unii).

e S ohladom na tieto data vyrazne absentuje pokrytie nabijacou infradtrukturou pre ultrarychle nabijanie na
dianiciach a rychlostnych cestach, ktord umozni vyuzivat elektrické vozidla aj pre dlhSie trasy (tzv. long-
distance traveling). Vyrazny nedostatok je vSak tiez nabijacich bodov v mestskych sidlach, ktoré by umoznili
nabitie vozidla v roéznych typoch vyuZitia (napr. Standardné nabijanie po€as noci, nabijanie v bodoch
verejného zaujmu).

o Momentélne verejna nabijacia infrastruktira pre elektrické vozidla dosahuje na Slovensku Uroven pokrytia
priblizne 7% (1 nabijaci bod na priblizne 14 vozidiel na elektricky pohon), no napriklad v pripade Cerpacich
stanic vodika (H2) je stéle prakticky na trovni 0%. S narastom poctu vozidiel na alternativny pohon bude tato
Uroveri nedostacujica a mdze tiez spomalovat prechod k alternativnej mobilite.

e Zanalyzy Slovenskej asociacie pre elektromobilitu (SEVA) vyplyva, Ze reaine pokrytie moze byt niZSie
priblizne 0 30%, kedze mnoho zo su¢asne vybudovanych nabijacich lokalit na Slovensku nema vyhradené
jedno parkovacie miesto pre kazdy jeden nabijaci bod v danej lokalite.

Finanéné prekazky zavadzania alternativnych pohonov v doprave

o Slovensko s vynimkou dvoch vyziev na podporu budovania AC nabijacich bodov s alokéciou 1 mil. € zo
Statneho rozpoctu doteraz nevynakladalo dostatok financnych prostriedkov na rozvoj infrastruktary pre



alternativne pohony. Na uvedeny zamer sa nevyuzili ani prostriedky z eurdpskych $trukturalnych fondov na
roky 2014-2020.

e Uvedeny stav infradtruktiry pre alternativne palivd nepostaCuje na plnenie medzindrodnych zé&vazkov
Slovenska a méze mat za nasledok jeho dalSi pomaly rozvoj. DoterajSie formy podpory boli nesystémové a
nezabezpeCili dostatocnu stimuléciu trhu pre zasadnejSie rozSirenie vozidiel na alternativne pohony medzi
pouzivatelov.

2.2 Hlavné ciele

Sprava Eurépskej komisie o Slovensku a Odpori¢ania pre Slovensko z roku 2020 a predchadzajicich rokov
pomenlvaju potrebu podporovat udrzatefni verejni dopravu, sustredit investicie do zelenej a digitalne
transformacie a upozorfiuju na pomaly prechod na nizkouhlikov dopravu. Odportc¢ania tiez radia skoru realizaciu
pripravenych verejnych investicii na podporu ozivenia ekonomiky 2

Dvoijita transformacia:

Cielom investicii do modernizacie ekologickych druhov dopravy je znizit emisie sklenikovych plynov.
Vyznamné prinosy pre zivotné prostredie sa o€akavaju aj vdaka zvySeniu podielu zelezniénej, udrzatelne;
mestskej a cyklistickej dopravy na prepravnej praci. Poget fudi cestujucich ekologickymi spdsobmi
dopravy sa zvySi, a to primarne presunom z osobnych aut.

Dalsie vyznamné prinosy pre Zivotné prostredie sa odakavaju vdaka znizeniu vyuzivania dieselovych
pohonnych jednotiek na Zelezniciach, elektrifikaciou a vyuZivanim alternativnych spdsobov pohonu
v Zelezniénej doprave (vodik a pod.).

ZvySenim vyuzivania intermodalnej dopravy presunom Casti nékladnej dopravy z ciest na Zelezniénu
dopravu sa prispeje ku znizeniu emisii sklenikovych plynov.

ZvySena dostupnost lokalnej aj dialkovej infrastruktlry alternativnych pohonov urychli prechod
spotrebitelov od vozidiel so spafovacim motorom na nizkoemisné vozidla, ¢im sa prispeje k zniZeniu
emisii v cestnej doprave.

Pracovné miesta a rast:

Trvalo udrzatelna doprava podporuje rast a tvorbu pracovnych miest vo verejnej osobnej doprave a v
intermodalnej nakladnej doprave. Investicie do digitalizacie a automatizacie Zeleznicnej dopravy pripravia
odvetvie na buduci nedostatok pracovnych sil spdsobeny starnutim populécie.

Realizaciou opatreni vo verejnej a intermodélnej doprave sa oakava vznik novych trvalych pracovnych
miest, a to bud primarne alebo v ramci dodavatelského a logistického retazca. OCakéva sa tieZ vznik
docasnych pracovnych miest v stavebnom, projekénom a vyrobnom sektore po dobu 5 rokov realizicie
investicii.

Pri prevadzkovani Zelezni¢nej infraStruktury sa naopak oCakava zniZenie po¢tu zamestnancov z dévodu
investicii do digitalizacie, automatizacie a dispecerizacie sektora. Toto zarovefi poméze vyrieSit
nepriaznivi situdciu s vysokym priemernym vekom zamestnancov, ich odchodom do dbchodku
a chybajlcou nahradou za nich.

Budovanim infradtruktury alternativnych pohonov a zvySovanim poctu bezemisnych vozidiel sa podpori
postupny prechod automobilového sektora, vratane vyrobnych zavodov lokalizovanych na Uzemi
Slovenska, od vyroby vozidiel so spalovacim motorom smerom ku ekologickej$im a udrzatelnejSim
alternativam s vySSou pridanou hodnotou, ¢im sa podpori konkurencieschopnost lokalneho
automobilového sektora do buducnosti.

Socialna odolnost"

Vdaka lepSiemu pristupu k udrzatelnym Zeleznicnym sluzbam a skréteniu cestovnych ¢asov sa zvysi
Ucast na trhu prace a produktivita prace. ZlepSenim infradtruktury sa vytvoria nové pracovné miesta
priamo v regiénoch a ulah¢i sa dochadzanie do prace do regionov s vy38ou produktivitou prace, mzdami
a nizSou nezamestnanostou.

2 Europska komisia: Sprava o Slovensku, 2019



o Investicie zlepSia verejné zdravie znizenim znecistenia a hluku, zvySenim bezpecnosti a aktivnejsim
Zivotnym Stylom.

2.3 Kontext v narodnej stratégii

Modernizacia zelezni¢nej dopravy je zakladnym néstrojom na plnenie ciefov Strategického planu rozvoja dopravy
SR do roku 2030. Podpora alternativnych pohonov je taktiez prepojena so Strategickym planom rozvoja dopravy
SR do roku 2030°% a s Narodnym politickym ramcom pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami4.  Strategicky plan
napifia stratégie EU s cielom zniZit environmentalne a sociélne externé naklady dopravy, naformulované v Stratégii
udrzatelnej a inteligentnej mobility (Sustainable and Smart Mobility Strategy — putting European transport on track
for the future). Hlavné strategické ciele podla slovenského strategického planu su:

o SC1 Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti a pristupu k dopravnej infradtruktire a sluzbam vo vsetkych
regiénoch.

o SC2 UdrZatelny a financne efektivny rozvoj dopravného systému.

o SC3 Zvysenie konkurencieschopnosti ekologickych mddov dopravy pred cestnou dopravou (individuélna
automobilova doprava a nakladna doprava).

o SC4 ZvySenie bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany dopravy.

o SC5 Znizenie negativnych environmentalnych a socioekonomickych dopadov dopravy efektivnym
planovanim infrastruktury a zniZovanim pouZivania konvencnych motorov.

Opatrenia vychadzajuce z komponentu 3 UdrZatelna doprava zvySia dostupnost’ dopravnej infrastruktary (SC1)
v osobnej doprave lepimi, CastejSimi a rychlej§imi spojeniami (vystup Reformy 2, Investicii 1 a 2 a v nakladnej
doprave podporou intermodélnej infrastruktiry a zvySenim kapacity Zeleznic na celom Uzemi krajiny (Investicie 1
a 3). Reforma 1, zvlast priorizovany investicny plan, je spojena s realizaciou finanne efektivnejSich investicii do
dopravy (SC2) a Investicie 1, 2 a 3 podporuju dihodobu udrZatelnost systému zniZzenim prevadzkovych nakladov
a vplyvov na zivotné prostredie. Podpora zelezni¢nej infrastruktiry, infrastruktiry bezemisnej verejnej dopravy
v mestach a cyklistickej infradtruktary, vozidiel a prevadzky intermodainej dopravy zvySuje konkurencieschopnost
ekologickych modov dopravy pred cestnou dopravou (IAD a ND) (SC3). ZlepSenie riadenia vlakovej dopravy, najma
modernizaciou zabezpecovacieho systému, prinesie vy$Siu bezpecnost dopravy (SC4). Investicie do prechodu na
nizkouhlikové zdroje - elekirifikcia vytazenych trati a zaobstaranie vodikovych alebo elektrickych vozidiel
(Investicia 1) — priamo zniZia spotrebu fosilnych paliv a ich negativny vplyv na Zivotné prostredie (SC5). Tento ciel
bude tiez plneny opatreniami na zlepSenie verejnej osobnej a intermodalnej dopravy v rdmci Reforiem 2 a3
a vacsinou investicii zahrmutych v tomto komponente.

3 Uznesenie vlady ¢.13/2017
4 Uznesenie vlady ¢. 504/2016 a ¢. 557/2019



SC5  Znizenie
negativnych
SC1 environmentaln
Zabezpedenie SC3 ZvySovanie ych a socialno-
rovnocennej SC2 Trvalo | konkurenciesch ekonomickych
dostupnosti udrzatefny  a| opnosti SC4 ZvySovanie | externalit
dopravne; financne ekologickych bezpeCnosti  a | dopravy
infradtruktury a | efektivny rozvoj| médov dopravy | ochrany V | pomocou
dopravnych dopravného pred  cestnou | doprave efektivneho
sluzieb Vo | systému dopravou (IAD a planovania a
vSetkych ND) Znizenia
regionoch. spotreby
konvencénych
motorov.
Reforma  pripravy
investiénych v v
projektov v doprave
Reforma  verejnej
osobnej dopravy v v v
Reforma
intermodalnej v v
nakladnej dopravy
Zavedenie  novych
politik pre dlhodobu
podporu
alternativnych v v v
pohonov v sektore
dopravy
Podpora rozvoja
infradtruktary
nizkouhlikovej v v v/ v/ v
dopravy
Podpora ekologickej
osobnej dopravy v v v v
Rozvoj intermodalnej
nékladnej dopravy v v v v
Podpora budovania
infradtruktary ~ pre v v v
alternativne pohony

3. Popis investicii a reforiem v tomto komponente
3.1 Reformy

3.1.1 Reforma 1: Reforma pripravy investiénych projektov v doprave

Vyzvy:

e Tempo obnovy Zeleznicnej siete je pomalé z dévodu rozpoctovych obmedzeni a nékladnosti minulych
velkych projektov. Modernizécie zelezninych koridorov uskutonené v poslednych dvoch desatroCiach
boli zamerané na zvySenie rychlosti zakladnej siete TEN-T, Co si vyziadalo rozsiahle a nakladné zmeny
trasovania. Profitovala z nich rychlikovd doprava, naopak regionalnu osobnu a nakladnu dopravu
obmedzovalo zniZovanie kapacity trati. Pomer prinosov a nékladov (benefit-cost ratio; dalej len ,BCR")
tychto projektov bol nizky s hodnotami len malo nad 1,0. Ciefom zmien je pripravovat v budicnosti nové
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Ciele:

projekty s BCR=2 a viac. Rychlost spustenia prevadzky modernizovanych Usekov bola nizka na
priemernej drovni 13 km trati ro¢ne. Je potrebné podporit’ rychlejSiu obnovu najvytazenejSich trati v
technicky menej néroénom rozsahu a zabezpedit dostatoénu kapacitu a rychlost pre regionélnu osobnu
a nakladnu dopravu.

Aktualizacia technickych noriem, regulativov alebo pravnej upravy tykajucich sa navrhovania dopravne;
infradtruktary predstavuje potencial uspor nakladov a asu.. Su€asné poziadavky su ¢asto prisnejSie ako
vinych krajinach EU. Medzi ne patri napriklad poZiadavka na minimalne dizky Zelezniénych nastupist
nezavislé od okolnosti a skutoCnej potreby. Podobné poZiadavky zvySuju objem stavebnych préc, néklady
a predlzuju trvanie projektovej pripravy bez zrejmych prinosov. Priemerné investiéné naklady na kilometer
modernizovanej kolaje na Zelezni¢nej trati su preto na Slovensku 11,0 mil. eur, 060 % vy3Sie ako
v susednom Cesku (6,7 mil. eur).

Cielom reformy je zvySenie efektivity procesu hlavne uprednostnenim projektov s vy$Sou hodnotou za
peniaze a zrychlenim ich projektovej pripravy. Pomer prinosov a nakladov by mal pre novopripravované
projekty presiahnut priemernd hodnotu 2,0.

Vytvori sa priorizovany investicny plan projektov Zelezni¢nej infradtruktury podporujici udrzatelny rozvoj
vSetkych vytaZenych Zelezniénych trati a nie len Easti zakladnej siete TEN-T. Investi¢ny plan zohladni
kritéria potreby (napr. odstranenie kapacitnych Uzkych miest alebo nevyhovujuceho stavu), spolo¢ensko-
ekonomické dopady (vratane dopadov na zivotné prostredie a dopadov zmiernenia klimatickych zmien),
efektivitu, potenciél na vacsiu preferenciu ZelezniCnej dopravy cestujucimi namiesto individuéalnej dopravy
a finanénu uskutoCnitelnost a udrzatelnost. Plan povedie v strednodobom horizonte k rychlejSej obnove
a modernizécii trati, tak aby mali dopravcovia v osobnej aj nakladnej doprave zlepSené podmienky.
Prijatie novych technickych poziadaviek zrychli proces pripravy modernizacii zelezni€nej infraStruktary,
znizi néklady na kilometer modernizovanej trate a umozni skorsiu vystavbu rychlejSich a bezpeénejsich
Zeleznic.

Nova metodika na vyber projektov a budovanie cyklistickej infrastruktiry zohladni vykonnostny atribat
novej infradtruktury a hodnotu za peniaze konkrétnych projektov, pri€om primerane zohladni aj dostupné
data o dochadzkach obyvatelstva (pripadne dopravné modely). Posudzovanie vykonnosti a hodnoty za
peniaze umozni efektivnejSiu alokaciu financnych zdrojov na projekty, ktoré maji potencial vyraznejSie
prispiet k zvySovaniu podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe prepravnej prace. Predvidatefnost
vyziev a transparentnost ich vyhodnocovania na zéklade objektivnych kritérii umozni prijemcom véas
pripravit kvalitné projektové zamery a proces schvalovania a pridelovania dotacii znizi finanénu naroénost
v rannych Stadiach predkladania zamerov.

Implementacia:

Adresat:

Zverejneny investiény plan projektov ZelezniCnej infraStruktiry priorizujuci projekty podla ich hodnoty za
peniaze zabezpe¢i dihodobu stabilitu pripravy a realizécie projektov Zelezniénej infrastruktary. Priemerny
pomer prinosov a nékladov narastie v strednodobom horizonte zo su¢asnej hodnoty okolo 1,0 na 2,0.
(Vypracuje MDV SR v spolupraci s Ministerstvom financii SR (dale len ,MF SR*) a schvali Vlada SR).
Zmeny v zékone o drahach, vratane suvisiacich vyhlaSok a predpisov umoznia zjednodusit poziadavky
na parametre projektov, ¢im déjde k zefektivneniu rieSeni, o vytvori podmienky na zrychlenie tempa
modernizacie trati. (Vypracuje MDV SR; schvali Narodna rada SR (NR SR)).

Nova metodika posudzovania hodnoty za peniaze pri projektoch budovania cyklistickej infraStruktury,
pripravovana v spolupraci s odbornou verejnostou a samospravami na miestnej a regionalnej drovni,
pomdze zvysit efektivnost alokacie zdrojov, systémovost a predvidatelnost podpory a transparentnost
celého procesu pridelovania dotacii. (Vypracuje a schvali MDV SR).

MDV SR; manazér Statnej Zelezniénej infrastruktury Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR). Zmeny
legislativy pripravené MDV SR zaroveri zlepSia podnikatelské prostredie pre vSetkych verejnych
a stkromnych investorov.

Casovy rozvrh:
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Zverejnenie investiéného planu projektov Zelezniénej infratruktiry do konca druhého kvartalu 2021.
Schvalenie a zverejnenie metodiky na posudzovanie, vyber, pripravu a realizaciu projektov pre cyklisticku
dopravu do konca roku 2021. Schvalenie novely zékona o drahach Narodnou Radou SR (dalej len ,NR
SR*) a suvisiacich vyhlaSok vliadou SR do konca roku 2022.

3.1.2. Reforma 2: Reforma verejnej osobnej dopravy

Vyzvy:

Ciele:

Podiel ciest verejnou hromadnou dopravou na Slovensku stagnuje napriek rasticim dotacidm. K rastu
dochadza len v mestskych oblastiach s dopravnymi zapchami.

Verejna doprava neintegruje sluzby autobusovej, viakovej a mestskej hromadnej dopravy. Z dévodu slabej
nadvaznosti liniek a dihych prestupov nie je verejna doprava schopna konkurovat individuélnej
automobilovej doprave. Miera cestovania vlakom je pod priemerom EU.

Rizikom pre integraciu verejnej dopravy je nedostatok zdrojov pre poCiatoéné vydavky na zjednotenie
tarifnych systémov. Je potrebné zabezpecit kompatibilitu predajnych systémov a cestovnych dokladov
naprieé celou verejnou dopravou a do¢asne financovat pokles trzieb z lacnejSich prestupnych listkov.
Sucdasné trendy veduce k vy$3ej motorizacii a konvergencia k zapadnej Eurdpe vytvaraju riziko daldieho
poklesu vyuzivania udrzatefnych dopravnych médov. Miera automobilizacie na Slovensku (426 osobnych
vozidiel na 1 000 obyvatelov) je napriek rychlemu rastu stale nizSia ako v zapadnej Eurdpe a okolitych
krajinach.

Rozdelenie kompetencii a zodpovednosti medzi viadu (MDV SR - dialkové a regionalne vlaky), vySSie
Uzemné celky (regionalne autobusy) a miestnu samospravu (mestska doprava) komplikuje koordinaciu
systémov verejnej dopravy a spdsobuje nizku atraktivitu a neefektivnost systému. Organizacie, ktoré s
zodpovedné za koordinéciu verejnej dopravy v regidne, existuju plnohodnotne len v Bratislavskom kraji
aich vplyv je obmedzeny nedostatkom kompetencii. Zapojené subjekty (MDV SR, vySSie uzemné celky,
samospravy) sleduju rézne ciele a malokedy st ochotné zvysit svoje naklady, aby mohol uSetrit iny
subjekt.

V sUvislosti s potrebou rieSenia reformy verejnej osobnej dopravy je potrebné venovat Usilie aj dalSim
druhom udrzatelnej dopravy — cyklistickej dopravy, ktora by mala zohravat tiez vyznamna ulohu pri
zabezpeCovani mestskej mobility.

Cielom reformy je prijat opatrenia, ktoré zvySia mieru pouzivania verejnej dopravy a nemotorovej dopravy
na Ukor sukromnych automobilov s priamym pozitivnym dopadom na emisie sklenikovych plynov a kvalitu
ovzdusia ako aj efektivitu v pripade vyuzitia dopravného systému (preferencia tych druhov dopravy, ktoré
vzhladom na pocet cestujucich nespdsobia kongescie, nepriepustnost systému a podobne). Z pohladu
efektivity dosiahnutia udrzatelného stavu je nutné riesit udrzatelny spsob dopravy najma v mestach.
ZvySenie efektivity verejnej dopravy lepSim zdiefanim zodpovednosti za financovanie a lepSou
koordinaciou objednavania a prevadzky regionalnej autobusovej a Zelezniénej dopravy medzi
zodpovednymi subjektami (MDV SR, vySSie uzemné celky, miestne samospravy).

Usporiadanie a prevadzka verejnej dopravy v sulade s novymi planmi dopravnej obsluznosti. Zavedenie
jednotnych poziadaviek na narodnej a regionélnej urovni. Rozsah a kvalita sluZieb bude zodpovedat
dopytu a polohe obsluhovanej oblasti.

Materialne a finanéne zabezpedit pociatotné vydavky do zjednotenia vyberu cestovného pre sluzby
prevadzkované vo verejnom zaujme. Bude zavedeny spolocny cestovny listok na suvisll cestu viacerymi
dopravnymi prostriedkami a dopravcami, ako aj dalSimi mobilitnymi sluzbami. Integrovana a koordinovana
bude v3etka dotovanad Zelezniéna doprava, regionalna autobusovd doprava a mestska hromadna
doprava (dalej len ,MHD*) vo vSetkych mestach, ktoré sa rozhodni do systému zapojit. Dal$im krokom
bude zapojit do integracie na dobrovofnom systéme aj dalSie nedotované formy dopravy a mobilitné
sluzby.

Optimalizacia osobnej zelezni¢nej dopravy ako nosného systému verejnej dopravy na nérodnej
aregionalnej urovni. Optimalizacia prinesie CastejSie spojenia a zvysi ich nakladovi efektivnost. Tu
pomdze naplnit' aj SirSie zastupenie sukromného sektora v dotovanej zelezni¢nej doprave. V stlade s

12



Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 1370/2007 z 23. oktdbra 2007 o sluzbach vo
verejnom zaujme v zelezni€nej a cestnej osobnej doprave (dalej len ,nariadenie &. 1370/2007) v platnom
zneni5 a smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady EU 2016/2370 ktorou sa meni smernica 2012/34/EUS,
pokial ide o otvorenie trhu so sluzbami vnutro$tatnej zelezni¢nej osobnej dopravy a o spravu zelezniénej
infradtruktary sa do roku 2030 oCakava vyhlasenie sutaZi postupne na vSetkych tratiach patriacich do
Zelezninej siete Slovenska.

Implementacia:

Vypracuje sa narodny plan dopravnej obsluhy ktory bude podkladom pre objednavanie verejnej dopravy
vo verejnom zaujme. Dokument v prvej faze ur¢i pozadovany rozsah zelezni¢nej dopravy vratane navrhu
posilnit dopravu na tratiach s najva¢Sim potencialom presunu cestujucich z aut do vlakov a navrhne
opatrenia na zefektivnenie dopravnej obsluhy. Dokument bude primerane vychadzat' zo spracovanych
planov dopravnej obsluZnosti a planov udrzatefnej mobility samospravnych krajov, Stratégie rozvoja
dopravy do roku 2030, poCtu prepravenych cestujicich, zahranitnych skisenosti a vystupov
z dopravnych modelov. (Vypracuje MDV SR v spolupréci s MF SR a schvéli viada SR).

Implementaciou planu dopravnej obsluhy do praxe bude nova optimalizovana objednévka dopravy vo
verejnom zaujme v zeleznicnej doprave. Optimalizacia prinesie astejSie spojenia a zvysi ich nakladovu
efektivnost. Oakava sa, Ze pocet spojeni sa zvysi az 0 40 % pri zniZeni jednotkovych nakladov 0 17 %.
(Vypracuje MDV SR, realizuji zazmluvneni dopravcovia).

Déjde k vytvoreniu jednotnej tarify, cestovnej aplikacie, podpore digitalizacie aj v oblasti sluzieb verejnej
osobnej dopravy a integracie dalSich mobilitnych sluZieb. Pre integraciu cestovného a umoznenie
vydavania spolo¢nych cestovnych listkov na spoje réznych dopravcov sa investuje do zjednotenia a
Upravy ich predajnych a vybavovacich systémov. Pri zavedeni spoloénych cestovnych listkov sa ofakava
aj docasny vypadok trzieb. Investicia bude realizovana u nérodnej koordinaénej autority a vSetkych
dopravcov zaradenych do systému jednotného cestovného, a refinancovana Ucelovou dotaciou na
nediskriminaénom principe. Zahrnuta bude Zelezniéna a primestska autobusova doprava, pripadne tiez
MHD. (Zodpovedné MDV SR, implementuji MDV SR SR, regionalni organizatori integrovanych
dopravnych systémov a dopravcovia vo verejnom zaujme).

Zabezpeci sa tarifna integrécia v najmenej 5 dosial neintegrovanych krajoch do konca druhého kvartalu
2026. Z dévodu Casovej naroCnosti sa implementacia zvySnych 2 krajov sa o€akava v rokoch 2026 — 2030
mimo ramca a financovania z Planu obnovy a odolnosti SR (dalej len ,plan obnovy®).

Prijme sa nova legislativa pre verejni osobnu dopravu (jednotny zakon o osobnej doprave). Zavedu sa
jednotné poziadavky pre vSetky jej formy. Zavedu sa nové pravidla na koordinaciu celej verejnej dopravy
a efektivne riadenie regionalnej autobusovej a Zelezniénej dopravy v ramci narodnej koordinaénej autority,
ktora bude pdsobit' v rdmci MDV SR. Medzi jej Glohy bude okrem iného patrit najmé koordinécia tvorby a
implementacie Narodného planu dopravnej obsluzZnosti, v ramci neho nastavenie principov koordinécie
liniek a spojov jednotlivych druhov dopravy, nastavenie tarif, urovanie $tandardov dopravnej obsluhy a
technickych Standardov, marketing, praca s verejnostou a informovanie cestujucich, prieskumy kvality
dopravy, jednotné nastavenie sutaznych podmienok na vyber dopravcov, analyza ekonomickych
ukazovatelov a nakladov integrovanych dopravcov, ako aj riadenie vyuZitia ZelezniCnych osobnych
vozidiel, ktoré boli financované z fondov EU na konkrétne vysutazené regionalne Zeleznicné linky.
Konkrétnosti ur€i novy zakon o verejnej doprave na zéklade konsenzu medzi poZiadavkami Statu,
samosprav a odbornej verejnosti. (Vypracuje MDV SR, schvali NRSR).

V legislativnej oblasti sa uréia pravidla pre zdielanie zodpovednosti za financovanie a pridefovanie zmlv
na prevadzku dopravy vo verejnom zaujme medzi MDV SR, vy$§imi Gzemnymi celkami a miestnymi
samospravami. Koordinacia bude pripravovana v (izkej siginnosti s VUC a mestami s MHD, pri¢om budu
dodrzané vSetky pravidla podla nariadenia 1370/2007 a bude zabezpeceny jednotny pristup pre vietkych
operéatorov (,open access®). Integracia bude uskutonena najskér na regionainej Urovni a nasledne budu

5 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 z 23. oktdbra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v
Zeleznitnej a cestnej osobnej doprave, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=CELEX%3A32007R 1370

6 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/2370 zo 14. decembra 2016, ktorou sa meni smernica 2012/34/EU,
pokial ide o otvorenie trhu so sluzbami vnutrostatnej zelezniénej osobnej dopravy a o spravu zelezniénej infrastruktury,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:32016L2370
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Adresat:

v

takto vytvorené regionalne integrované systémy koordinované na narodnej trovni. (Vypracuje MDV SR,
schvéli NRSR).

Opatrenia povedu k vy38ej miere vyuzivania verejnej osobnej dopravy v kombinécii s daldimi druhmi
udrzatelnej dopravy. Narastie najma miera cestovania vlakmi, ktoré budu tvorit na vybranom tzemi nosny
systém regionalnej a medzimestskej dopravy. Vdaka integracii viacerych druhov dopravy a mobilitnych
sluzieb sa udrzatefna verejnd doprava stane redlnou alternativou voci individuélnej automobilovej
doprave.

V zékone o verejnej osobnej doprave sa definuju kompetencie regionalnych organizatorov integrovanych
dopravnych systémov (dalej len ,IDS®), budovanie narodného IDS bude realizované v spolupraci
s vy$8imi Gzemnymi celkami (dalej len ,VUC) a regionalnymi integratormi.

Inétitticie zodpovedné za pridelovanie zmldv na prevadzku dopravy vo verejnom zaujme (MDV SR, VUC,
miestne samospravy); regionalni integratori; dopravcovia zaradeni do systému.

Casovy rozvrh:

Vypracovanie 1. etapy Narodného planu dopravnej obsluznosti do konca roku 2021 a schvalenie
dokumentu zo strany MDV SR do konca prvého kvartalu 2022. Implementacia optimalizovaného grafikonu
osobnej zelezniénej dopravy do konca roku 2023. Schvalenie nového zakona o verejnej osobnej doprave
v NRSR do konca roku 2022. Vypracovanie navrhu spbsobu zavedenia nérodného integrovaného
dopravného systému v spolupraci s regionalnymi integratormi do konca roku 2023 a nastavenie schémy
na podporu zavedenia integracie cestovného prostrednictvom zjednotenia a Upravy predajnych a
vybavovacich systémov dopravcov do konca roku 2024. Zabezpecenie tarifnej integracie v najmenej 6
krajoch do konca druhého kvartalu 2026.

Odhadované naklady:

26,6 mil. EUR - zabezpeCenie tarifnej integracie, moznosti cestovat na 1 cestovny listok naprie¢
dopravcami a médmi dopravy.

3.1.3 Reforma 3: Reforma intermodalnej nakladnej dopravy

Ciele:

S prechodom slovenskej ekonomiky od tazkého priemyslu klesa podiel nékladnej zelezni¢nej dopravy.
Podiel Zeleznitnej dopravy na celkovej preprave mé dihodobo klesajici trend a v si¢asnosti je na Urovni
cca 21% v objeme prepravenych tovarov (r. 2017).

Dévodom je neochota cestnych dopravcov prejst na kombinaciu cesta-Zeleznica-cesta z dévodu
zvySenych nakladov na nékup techniky (manipulovatefné navesy, vymenné nadstavby), Ziadna ponuka
pravidelnych intermodalnych liniek pre prepravu inych nakladovych jednotiek ako kontajnerov a velmi
obmedzena ponuka terminalov s otvorenym a nediskriminaénym pristupom (1 terminal), ako aj stagnacia
trhu ZelezniCnej ndkladnej dopravy z dévodu nedostatocného materialneho vybavenia, zIého stavu trati a
pouzivania zastaranych technoldgii.

V stlade s Bielou knihou EU do roku 2030 presundt 30% cestnej prepravy nad 300 km na Zelezniénd,
prip. vodnu a o viac ako 50% do 2050 (oproti roku 2005).

Podporenie zaujmu prepravcov o presun cestnej nakladnej dopravy na Zeleznicu, resp. na intermodalnu
dopravu, ako aj zabranenie dalSiemu presunu ZelezniCnej dopravy na cestu.

Na zéklade Studie potencialu intermodélnej dopravy” ma reforma potencial zvysit prirodzeny rast
intermodalnej dopravy zo sucasnych 1,5 mil. TEU na 2,2 aZ 3,2 mil. TEU v roku 2030.

Implementécia:

7 Deloitte: Zhodnotenie potencialu Slovenskej republiky vo vnitrozemskej intermodélnej preprave v EU - Aktualizacia z roku

2019.
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e Priprava a schvalenie Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy vratane potrebnych zmien legislativy
umozni prijat opatrenia na systémovy rozvoj ekologickych druhov nakladnej dopravy. Podpora bude
smerovat k odstraneniu technickych problémov pri prechode na intermodalnu dopravu ak zvySeniu jej
atraktivity. (Vypracuje MDV SR, schvali vlada SR).

o Schvalenie schém Statnej pomoci na podporu zacinajdcich liniek v systéme nesprevadzana intermodalna
doprava (max. na 3 roky), podpora nékupu technického vybavenia (manipulovatelné navesy, vymenné
nadstavby, intermodalne zeleznitné vozne), zariadenia uréené na prekladku nakladovych jednotiek
intermodalnej dopravy. (Vypracuje MDV SR, schému pomoci schvali EK).

o Na zaklade odsUhlasenej schémy Statnej pomoci vyhlasenie vyziev na nové schémy podpory, ktoré
pombze zlepsit dostupnost intermodainej dopravy na nediskriminacnom principe, ¢o vytvori predpoklady
na jej rozvoj vo vSetkych regidnoch Slovenska. (Vypracuje MDV SR, schvali viada SR).

Adresat:

o Intermodalni operatori, zasielatelia, cestni aj Zelezniéni dopravcovia na nediskriminaénom principe
vratane manazéra zeleznicnej infrastruktiry ZSR.

Casovy rozvrh:

e Vypracovanie Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy a schvalenie vladou SR do konca roka 2021.
Priprava a spustenie opatreni na podporu intermodélnej dopravy do konca roka 2022.

3.1.4 Reforma 4: Zavedenie novych politik pre dlhodobu podporu alternativnych pohonov v sektore dopravy
Vyzvy:
e Dlhodobé zvySovanie emisii z osobnej dopravy v ostatnych rokoch a zaostavanie v tomto ukazovateli za
priemerom krajin EU — emisie z osobnej dopravy rastli na Slovensku rychlejSie ako rastli priemerne v EU.
o Narast priemernej hodnoty emisii CO2 za jeden automobil (vyjadrenych v g/km).
o Nedostatok technickej infrastruktury pre vozidla s alternativnym pohonom a ich nevhodné geografické
rozmiestnenie.
o Potreba vytvarat nové politiky, ktoré nepriamymi finanénymi opatreniami pomézu presadit rychlejSie
zavadzanie alternativnych pohonov v doprave.

e Nadviazanie na politiky prijaté v ramci AkEného planu rozvoja elektromobility v Slovenskej republike?
(uznesenie vlady €. 110/2019).

Cigele:

e Vypracovat a schvalit novy balik opatreni pre dalSi rozvoj elektromobility v SR. V ramci novych politik sa
zamerat okrem iného na nasledovné oblasti:

a) Vybudovanie narodnej siete ultrarychlonabijacich stanic.

b) Zavedenie stabilného viacroéného predvidatelného finanéného mechanizmu pre podporu budovania
infradtruktury pre vozidla na alternativny pohon.

c) Zdanenie emisii CO pri autach a vy33ie dane z negativnych externalit (dariova reforma mimo rémca
planu obnovy).

d) Uprava distribuénych tarif pre inteligentné vyuzitie réznych pasiem spotreby a ceny a efektivnejsie
vyuzitie elektromobilov pre riadenie stability distribuénej sustavy ako aj umoznit nakladovo efektivnu
prevadzku nabijacich stanic s vy$8im vykonom tak, aby sa naklady na ich prevadzku odzrkadlili iba
vo variabilnej zloZke bez povinnosti uhradzat stabilné fixné néklady za minimélnu rezervovanu
kapacitu.

8 Navrh Akéného planu rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (februar 2019),
https://www.mhsr.sk/uploads/files/5wuw3Lle.pdf
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https://www.mhsr.sk/uploads/files/5wuw3LIe.pdf

e) Transpozicia Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktdbra 2014 o zavadzani
infradtruktury pre alternativne paliva® v oblasti identifikacie bodov infradtruktiry a zberu statickych
a dynamickych dat.

f)  ZjednoduSenie a zrychlenie procesu vystavby nabijacej infraStruktiry (pripojenie na distribuéni
sustavu a stavebné konanie).

g) Vytvorenie mechanizmu kompenzacie nakladov pre prevadzkovatelov distribunych sistav na
zabezpedenie dostatoCnej kapacity distribuénych sustav z dévodu rozvoja infratruktiry nabijacich
stanic.

h) Definovanie minimalnych technickych, metrologickych a kvalitativnych $tandardov pre verejnd
nabijaciu infrastrukturu podporenu z verejnych zdrojov a zavedenie pravidiel pre interoperabilitu.

i) Zavedenie “Prava na nabijaci bod” (,right to plug®).

j)  Podpora investicii pre budovanie novych a posilnenie existujdcich elektrickych sieti v suvislosti s
potrebou budovania, pripojenia a regulacie siete napr. vysokovykonnych nabijacich stanic v ramci
koridorov TEN-T vhodnym prepojenim s lokalnymi batériovymi dloziskami (zahrnuté v komponente 1
- Obnovitelné zdroje a energeticke siete).

k) RozSirenie moznosti nabijania a narast poctu elektromobilov umozni tzv. sektorové prepojenie
(»sector coupling®) s energetikou, kedZe batérie elektromobilov st vhodnym UloZiskom pre prebytkovu
elektricki energiu. Daju sa preto velmi dobre vyuZivat na reguldciu energetickej sustavy a k
efektivnejSej integracii obnovitelnych zdrojov a lokalnej vyroby, pripadne pri zavadzani inteligentného
a V2G (vozidlo do siete — ,vehicle to grid*) nabijania.

Implementacia:

Adresat:

Vytvorenie systému implementacie a implementaénej jednotky pod gesciou Ministerstva hospodarstva SR
(dalej len ,MH SR*), sekcie konkurencieschopnosti, na tvorbu Akéného planu a nasledné riadenie,
vykonavanie a kontrolu Investicie 4 - Podpora budovania infratruktary pre alternativne paliva. Zriadenie
implementacnej jednotky je nevyhnutné na efektivnu expertnd pripravu a realiz&ciu pripravovanych
legislativnych zmien a G¢innG implementaciu a riadenie schém na vybudovanie infradtruktary pre
alternativne paliva s d6razom na principy hodnoty za peniaze, vyvdzenlu regionalnu dostupnost
infradtruktury a dosiahnutie poZadovanych technickych a kvalitativnych $tandardov novej infrastruktury,
vratane plnej interoperability a zabraneniu Skodlivych efektov proprietdrneho uzamknutia (,lock-in®).
Implementaéné néklady nepresiahnu investiény horizont planu obnovy anebudu nasledne vytvérat
poziadavky na financovanie zo Statneho rozpoctu. Zriadenie implementacnej jednotky je nevyhnutné
najmd ztoho dbvodu, ze na Urovni Statnej spravy aktualne neexistuje dostatoénd koordinaéna
a implementacna kapacita, ktora by bola schopna implementovat projekt v oblasti alternativnych pohonov
takéhoto rozmeru. Aktualne ma Ministerstvo hospodarstva SR skisenosti s rieSenim projektov mensSieho
rozsahu (dve vyzvy na nabijacie stanice s alokaciou 500 tis., resp. 650 tis. Eur na vyzvu). Pri definovani
poziadaviek na technicki pomoc vychadzalo MH SR zo skusenosti s administraciou vysSie uvedenych
vyziev a k tomu prispdsobilo poziadavky na dodatoéné potrebné zdroje. Odhadované naklady na
technicki pomoc z Planu obnovy cca. 1,04 mil. € (predstavuje 2% celkovej alokacie na podporu rozvoja
alternativnych pohonov).

Priprava a schvalenie Balika novych politik pre dlhodobu podporu alternativnych pohonov v sektore
dopravy vratane potrebnych legislativnych zmien umozni prijat opatrenia na systémovy rozvoj
elektromobility. (Vypracuje MH SR, schvali vlada SR).

Vlypracovanie/Uprava a schvalenie schém Statnej pomoci na podporu budovania infrastruktiry pre
alternativne pohony. (Vypracuje MH SR, schvali Protimonopolny drad (dalej len ,PMU), resp. Eurépska
komisia.

Na zaklade odsuhlasenej schémy Statnej pomoci vyhlasenie viackolovych vyziev na podporu budovania
nabijacich stanic pre elektromobility a piniacich stanic na vodik. (Vypracuje MH SR, schvali viada SR).

MH SR a iné dotknuté organy $tatnej a verejnej spravy (MDV SR, PMU, Urad pre verejné obstaravanie,
Urad pre reguléciu sietovych odvetvi, Urad pre metroldgiu, normalizaciu a skigobnictvo).

9 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani infradtruktdry pre alternativne
paliva, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32014L0094
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Casovy rozvrh:

Vybudovanie implementacnej jednotky na tvorbu Akéného planu a nasledné riadenie, vykonavanie
a koordinaciu Investicie 4 do konca roka 2021. Vypracovanie navrhu Akéného planu vratane konzultacii
s odbornou verejnostou do konca roka 2022. Schvalenie AkEného planu Vladou SR aimplementacia
novych politik do konca roka 2022.

Odhadované naklady:

1 mil. EUR - vybudovanie implementaénej jednotky na MH SR na tvorbu akéného planu a vykonavanie
Investicie 4.

3.2 Investicie

3.2.1 Investicia 1: Rozvoj infrastruktdry nizkouhlikovej dopravy

Vyzvy:

Cigele:

V ZelezniCnej infrastrukture v SR su dlhodobo preferované nakladné a relativne menej efektivne
modemnizacie transeurdpskych koridorov vo vyasich parametroch nez st narodné alebo eurépske (EU)
legislativne poziadavky. Tieto projekty zvySuju atraktivnost siete len pomaly a od&erpavaju zdroje na iné
infrastruktarne typy projektov.

Rozvoj ostatnej zelezniCnej siete je dihodobo podfinancovany, o sa prejavuje na poklese jej kvality
a vysokych prevadzkovych nakladoch. Chybaji zdroje na nevyhnutné rekon3trukcie a menej naro¢né
modernizacie najviac vyuzivanych trati (vratane TEN-T core), ktoré obsluZia vyznamne vacSiu Cast
obyvatelstva. PoZzadované tempo obnovy infrastruktiry je v slovenskych podmienkach 60 — 100 km trati
rocne, redlne tempo menej ako 20 km ro¢ne.

Automatizacia v Zelezni€nej doprave na Slovensku je nizka, o sa prejavuje vysokym podielom fudskej
prace a mzdovych nakladov (60 % nakladov ZSR). Rizikom pre udrzatelnost prevadzky je starnutie
preto automatizacia riadenia dopravy a udrzby, ktora zvySi rychlost, priepustnost, bezpeénost a znizi
neudrZatelné finan¢né naroky na prevadzku trati.

Nedostatocna kapacita hlavnych a primestskych zelezniénych trati, najma v metropolitnych regiénoch
(okolie miest Bratislava, KoSice, PreSov, Nitra, Banska Bystrica a Zilina) znemoznuje adekvatne posilnit
osobnu zelezniénu dopravu a prediZuje cestovné ¢asy osobnym aj nékladnym viakom. Podiel Zelezni¢nej
dopravy preto nerastie.

Na roz8irenie integrovanych dopravnych systémov chyba nielen realizacia zmien v organizovani a
prevadzke verejnej osobnej dopravy, ale aj nadvézna dopravna infrastruktira (elektriCkova, trolejbusova
a cyklisticka).

Zrychlit Gpravy najviac vyuzivanych trati vo forme rekon$trukcii a modernizacii, ¢im sa nakladovo-
optimalne zlepsi dostupnost kvalitnej zelezni¢nej infraStruktary pre vacsiu Cast obyvatelstva.

ZvySovat podiel modernych technoldgii v prevadzkovani Zelezniénej infrastruktary, najma zvysit dizku
trati vybavenych modernymi dialkovo ovladanymi zabezpeCovacimi zariadeniami, ktoré znizia naroky na
pracovnu silu, zniZia prevadzkové naklady a zvySia kapacitu trati.

Zvysit nedostatoénu kapacitu hlavnych a primestskych Zelezni€nych trati, pripadne aj nadvazne;
infraStruktiry v mestach (elektrickové a trolejbusové trate) vo vézbe na poziadavky plédnov dopravne;
obsluhy a potrieb objednavatelov. Odstranit dalSie obmedzenia, ktoré znizuji vyuzitelnost' ZelezniCnej
dopravy a zvySuju jej naklady ako napr. rekonstruovat mosty s nedostatoénou nosnostou, obmedzenia
tratovej rychlosti a priepustnosti trati, a pod.

Zvysit nedostatoénli dizku a zlepsit' kvalitu a bezpe¢nost infrastruktiry pre cyklistick(i dopravu v ramci
intravilanu a extravildnu obci a miest a zlepsit' prepojenie cyklistickej a ZelezniCnej dopravy vystavbou
cyklistickych stojanov na Zelezniénych staniciach s ciefom zvysit podiel udrzatenych foriem dopravy na
celkovej defbe prepravnej préce.
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Zvysit efektivitu pridelovania kapacity Zelezniénych trati prostrednictvom lepSieho planovania jej vyuzitia
vdaka pripravovanému celoeurépskemu systému Redizajn medzinarodného cestovného poriadku a
pridefovania kapacity Zeleznicnej infrastruktury (The Redesign of the international Timetabling Process
project, dalej len ,TTRY).

Znizit spotrebu nafty v Zelezninej doprave vdaka elektrifikacii Usekov s najvaésim objemom dopravy
alebo chybajucich koncovych Usekov.

Implementacia:

Schvaleny investiény plan projektov zelezni¢nej infrastruktry (vézba na reformu 1) priorizujuci projekty
podla ich hodnoty za peniaze zabezpeli dlhodobu stabilitu pripravy a realizacie projektov zelezni¢nej
infradtruktury a bude podkladom aj pre vyber konkrétnych projektov na financovanie a realizaciu z Planu
obnovy.

MDV SR na z&klade zasobnika projektov ainvestitného planu vyberie konkrétne projekty obnovy
infraStruktiry dréhovej dopravy na realizaciu z prostriedkov planu obnovy anésledne zazmluvni
prijimatela, ktory investicie zrealizuje. Prijimatefom v pripade investicii do Zelezniénej infradtruktiry bude
manazér infratruktiry — ZSR a v pripade investicii do mestskych elektrickjch drah (elektrickovych
a trolejbusovych trati) miestne samospravy, ktoré su ich vlastnikmi.

Vrédmci planu obnovy sa do druhého kvartalu 2026 oCakéva rekonstrukcia, modernizacia alebo
elektrifikacia aspori 69 km drahovej infradtruktury (Zelezniénych, elektrickovych alebo trolejbusovych trati;
vo vazenych km) a zavedenie dispeCerizacie vratane modernych digitalnych zabezpec€ovacich zariadeni
na aspofi 100 km Zelezniénych trati. (Zodpovedné MDV SR, implementuje prijimatel).

Implementacia projektu TTR bude zacaté spracovanim kapacitnej stratégie v roku 2021, nasledne bude
spracovany kapacitny model v roku 2022, v roku 2023 zacne novy systém planovania tras a spustenie
celého systému bude ukon&ené v roku 2025. (Zodpovedné MDV SR, implementuje ZSR).

Podporu vystavby cyklistickych tras bude MDV SR realizovat na zaklade otvorenej priebeznej vyzvy na
predkladanie ziadosti, kde budli opravnenymi ziadatelmi mesta aobce zdruzené vramci Uzemi
UdrZatelného mestského rozvoja (dalej len ,UMR), pri€om pri posudzovani Ziadosti bude vychadzat zo
schvalenej metodiky posudzovania hodnoty za peniaze pri projektoch budovania cyklistickej infrastruktary
(vAzba na reformu 1). Podpora budovania cyklistickych stojisk bude realizovana na zéklade zmluvy
s vlastnikom Zelezniénych stanic — ZSR. V ramci planu obnovy sa o&akava vystavanie novej cyklistickej
infradtruktdry v intravilane aj extravilane miest a obci v UMR v dizke aspoii 200 km, s dérazom na
budovanie bezpetnej segregovanej infradtruktiry s najvaésim potencidlom na zvySenie podielu
cyklistickej dopravy na delbe celkovej prepravnej prace. Do ciela budovania cyklistickej infrastruktiry sa
zapoCitava aj vystavba zhruba 5000 bezpeénych parkovacich miest pre bicykle v stojiskdch na
Zelezniénych staniciach a zastavkach, ktoré umoznia skvalitnit prestupy medzi cyklistickou a Zelezni¢nou
dopravou (1 parkovacie miesto sa zapocitava ako 0,004 km cyklotrasy). Vystavba cyklistickych tras zaéne
uz v roku 2021 a ukonéena bude do konca druhého kvartalu 2026. V roku 2020 bolo prostrednictvom
dotacnej schémy podla Zakona €. 151/2019 Z. z. o poskytovani dotacii na podporu rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky (dalej len ,zakon €. 151/2019 Z. z.“)® poskytnutych celkovo 13 mil. EUR na
vypracovanie projektovej dokumentécie na vystavbu, zmenu stavby, stavebné Upravy alebo rekonstrukciu
cyklistickej infrastruktiry. (Zodpovedné MDV SR, implementuje prijimatel).

V ramci MDV SR budu posilnené projektové a implementaéné kapacity za ucelom rieSenia koordinécie a
efektivneho riadenia ZelezniCnej, regionalnej autobusovej a cyklistickej dopravy, implementécie opatreni
pléanu obnovy a odolnosti a informovania a vzdelavania potenciélnych prijimatefov 0 moZnostiach podpory
z planu obnovy. Posilnenie projektovych a implementaénych kapacit je nevyhnutné na efektivnu expertnu
pripravu a realizaciu pripravovanych legislativnych zmien a zaroveri Ucinnu implementaciu a jej riadenia
na MDV SR. Implementaéné néklady nepresiahnu investiény horizont pldnu obnovy a nebudu nésledne
vytvéarat poziadavky na financovanie zo Statneho rozpoCtu. Zriadenie implementacnej jednotky je
nevyhnutné najma z toho dévodu, Ze na Urovni Statnej spravy aktualne neexistuje dostatoéna koordinacna
a implementacna kapacita, ktora by bola schopna implementovat rozsiahle reformné a investicné zamery
planu obnovy. MDV SR ma skusenosti s rieSenim menSieho mnozstva projektov. Pri definovani
poziadaviek na vytvorenie implementacnej jednotky vychadzalo MDV SR zo skusenosti s administraciou

10 Zakon €. 151/2019 Z. z. o poskytovani dotacii na podporu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky, https://www.slov-
lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2019/151/
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dotécii, grantov v ramci Eurdpskych Strukturalnych a investiénych fondov (dalej len ,ESIF) a k tomu
prispbsobilo poZiadavky na dodatoéné potrebné zdroje vratane navySenia administrativnych kapacit na
zriadenie koordinaénej autority pre verejni osobnl dopravu. Odhadované néklady na posilnenie
projektovych aimplementaénych kapacit na MDV SR sa o€akavaju vo vyske max. 5,8 mil. €, Co
predstavuje menej ako jedno percento celkovych investiénych nakladov v komponente. (Implementuje
MDV SR).

Implementacné prekazky a stratégie na ich prekonanie:

Adresat:

Riziko pre implementaciu predstavuje najma zloZitd a zdihava projektova priprava ako aj naroéna
realizacna faza najma v oblasti rekonstrukcii, elektrifikacii a dispecerizacii zelezniCnych trati. Riziko mézu
predstavovat aj nedostatoéne dimenzované personaine kapacity pripravy a riadenia projektov na strane
najvacsieho prijimatela — ZSR. Z dévodu zmiernenia tychto rizik sa z prostriedkov planu obnovy poéita
s realizaciou konkrétnych projektov, ktoré su uz v pokroCilejSej faze projektovej pripravy, a ktoré poskytuju
predpoklady na realizaciu v rdmci investiéného horizontu planu obnovy. MDV SR aj prostrednictvom planu
obnovy zabezpeti pre ZSR dodatotné zdroje na primerané posilnenie kapacit projektovej pripravy
a riadenia. Znizit implementacné rizika pomdZze zjednoduSenie legislativy o drahach (vazba na reformu 1)
a rozSirenie investitného opatrenia 1 na cell infrastruktiru nizkouhlikovej dopravy, ¢o umozni v pripade
problémov s realizaciou projektov na Zelezni¢nej infradtruktire investovat do vystavby resp. modernizacie
elektrickej drahovej MHD (elektriCkovych a trolejbusovych trati).

V pripade vystavby cyklistickej infrastruktiry sa ako implementacné riziko javi najma nedostatotna
projektovd priprava na strane prijimatefov — Uzemnych samosprav. V zaujme zmiernenia tohto
implementaéného rizika planuje Ministerstvo dopravy a vystavby SR v priebehu roka 2021 vyhlasit
"Cyklovyzvu" v sulade so zakonom €.151/2019 Z. z. s dérazom na poskytnutie Ucelovej dotacie z
verejnych zdrojov $tatneho rozpoctu samospravam na pripravu projektovej dokumentécie. Prijatie novej
metodiky posudzovania projektovych Ziadosti v oblasti cyklistickej infrastruktiry za participacie samosprav
na regionalnej a miestnej urovni aj obCianskeho sektora a nastavenie predvidatelného financovania po¢as
celej doby implementécie planu obnovy prinesie jasnejSie a transparentnej$ie pravidla, zniZzi naklady
v pociatoénych fazach pripravy projektov a umozni samosprdvam na regionélnej a miestnej Urovni
nastavit svoje investiéné stratégie a v€as pripravit financovatelné a realizovatelné projekty.

Zeleznice Slovenskej republiky - zdroje alokované na modemnizaciu, rekonstrukciu, elektrifikaciu
a dispecCerizaciu zelezniénych trati ako aj na vystavbu cyklistickych stojisk na zelezni€nych staniciach.
Miestne samospravy, ktoré su viastnikmi infrastruktiry mestskych elektrickych drah (elektriCkovych

a trolejbusovych trati).

Obec, vy3Si uzemny celok, rozpoCtova organizacia alebo prispevkova organizacia, ktorej
zriadovatelom je vyS8i uzemny celok alebo obec, spadajice do uzemia UdrZatelného mestského
rozvoja.

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky.

Casovy rozvrh:

Nastavenie implementaénych schém a vyber projektov drahovej infrastruktury do konca roku 2021. Do
konca roku 2023 ukoncenych 50% verejnych obstaravani na zhotovitela stavieb, zvy$né organizované v
roku 2024. UkonCenie realizacie a uvedenie do prevadzky aspor 69 (vazenych) km zmodernizovanej
alebo zrekon3truovanej drahovej infrastruktiry ekologickej osobnej dopravy a 100 km dispecerizovanych
Zelezniénych trati do konca druhého kvartalu 2026.

Priprava a zverejnenie vyzvy na predkladanie projektov na podporu budovania cyklistickej infrastruktury
do konca prvého kvartalu 2022. Vyber a zazmluvriovanie prijimatelov podpory na budovanie cyklistickej
infradtruktary priebezne a ukonéenie vSetkych verejnych obstaravani prijimatelmi na budovanie
cyklistickej infradtruktary najneskér do konca roka 2025. UkonCenie realizacie a uvedenie do prevadzky
aspon 200 km cyklistickej infrastruktdry do konca druhého kvartalu 2026, z toho 35 km do konca roku
2022.

Statna pomoc:
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Priinvesticiach z investi¢ného opatrenia 1. Rozvoj infrastruktury nizkouhlikovej dopravy sa nepredpoklada
potreba notifikacie Statnej pomoci Europskej komisie podia Zmluvy o fungovani Europskej tnie, nakolko
sa jedné o investicie do infrastruktury, ktora:

nema priamu konkurenciu zo strany inej infrastruktury rovnakej povahy (Co je pripad zelezniénych sieti,
elektrickej trakcie MHD aj cyklistickej infraStruktury, ktoré zvyCajne tvoria prirodzené monopoly),
nepritahuje sikromné investicie a financovanie: v oblasti ZelezniCnej infraStruktury, infradtruktary
elektrickej trakcie MHD a cyklistickej infrastruktiry sa sikromny sektor do financovania projektov aich
komer¢ného vyuzivania zatial nezapojil ani sa nepredpokladéa takéto komercné podnikanie,

nie je navrhnuta tak, aby selektivne zvyhodriovala konkrétny podnik alebo odvetvie, ale poskytuje vyhody
pre celd spoloénost. Vzhfadom na Uzemné rozloZenie Slovenska maju navrhované opatrenia v podpore
infrastruktury dopad na vysoké percento hospodarskych subjektov i populacie.

Odhadované naklady:

431,5 mil. EUR - rekon$trukcie a modernizacie drahovej infrastruktiry

118,1 mil. EUR - dispecerizacie trati a zavadzanie projektu TTR

105,1 mil. EUR - rozvoj cyklistickej dopravy

5,8 mil. EUR — zabezpegenie projektovych a implementaénych kapacit na MDV SR

3.2.2 Investicia 2: Podpora ekologickej osobnej dopravy

Vyzvy:

Ciele:

Atraktivita verejnej dopravy je Casto nizka a jej kvalita zaostdva za zahraniCnymi Standardmi, najma
z hladiska intervalov spojov. Pocty vlakov su dlhodobo podhodnotené najma v rychlej dialkovej doprave
ana primestskych tratiach, ¢o obmedzuje plnohodnotné vyuZivanie prinosov zelezni¢nej dopravy a
znizuje jej podiel na preprave. Pocet kilometrov najazdenych viakom na obyvatela na Slovensku zaostava
0 30 % za eurdpskym priemerom.

Ziadna alebo velmi mal aplikacia vysledkov vedy a vyskumu do praxe pri optimalizacii a zvy$ovania
efektivnosti verejnej osobnej dopravy a jej prepojenia s inteligentnou mobilitou a mikromobilitou, alebo pri
zavadzani novych alternativnych pohonov pre dopravu.

Zastarany a nedostatoCne udrziavany vozidlovy park elektrickych ZelezniCnych a mestskych vozidiel
zhorduje kvalitu cestovania a vedie k zvySenym prevadzkovym nakladom. Chybaju najmé@ moderné
vozidla s dobrou dynamikou jazdy a bezbariérovo pristupné pre osoby so zdravotnym znevyhodnenim a
tiez pre osoby s bicyklami. V zastaranych vozidlach chybaji moderné vizuélno-akustické informacné
systémy pre ufah&enie cestovania 0sdb so zrakovym alebo sluchovym postihnutim.

Rozsiahla elektrifikacia trati s malym objemom dopravy v budtcnosti nie je pravdepodobna ani efektivna.
Alternativou k prevadzke neekologickych dieselovych rusriov je tu vyuZitie ekologickych alternativnych
zdrojov energie (napr. vodik a pod.). Pouzitie batériovych rusfiov na dlhSie vzdialenosti nie je v najblizse;
dobe realistické a ako vhodna alternativa sa javi pouZitie rusfov s pohonom palivovymi ¢lankami, ktoré
pouzivajii ako palivo vodik a ich najvaéou vyhodou je absencia odpadu. Dal$ia moznost je kipit
elekirické pohonné vozidla pre elektrifikované frate s pomocnym dieselovym pohonom pre
neelektrifikované regionalne trate, aby nejazdili pod elektrifikovanymi tratami dieselové rusne.

Zvysit podiel Zelezniénej dopravy skratenim intervalov vlakov na tratiach s najvy$Sim potencialom
presunu cestujucich z osobnych dut a autobusov.

Zvysit efektivitu a optimalizovat verejnti osobnu dopravu aplikaciou vysledkov vedy a vyskumu v spojeni
s inteligentnou mobilitou a mikromobilitou alebo zavadzanim novych alternativnych pohonov pre dopravu.
Cielene investovat do modernizacie vozidlového parku kolajovej verejnej osobnej dopravy s dérazom na
zvySenie kvality a pristupnost cestovania aj pre osoby so zdravotnym znevyhodnenim nékupom
nizkopodlaznych bezbariérovych vozidiel, vybavenych informaéno-akustickym systémom pre nevidiacich,
slabozrakych a nepocujucich, ako aj s dérazom na znizenie prevadzkovych nakladov.

ZvySenie podielu verejnej osobnej a nemotorovej dopravy na delbe celkovej prepravnej prace najma
presunom vykonov z individualnej automobilovej dopravy.
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o Znizit spotrebu nafty v Zelezni€nej doprave zvySenim poétu vozidiel vyuzivajucich motory, ktoré
neprodukuju sklenikové plyny. Investicie umoznia SirSie vyuzivanie Cistych technoldgii pre udrzatelna,
dostupnt a inteligentny dopravu, &im prispievaju k Parizskym klimatickym ciefom v sulade s
koordinovanym reformnym zamerom EU (tzv. Eurdpske vlajkové lode) dobijajme a dotankujme
(,Recharge and refuel).

Implementacia:

o Posilfiovanie dopravy v nadvéaznosti na tarifni a dopravnu integraciu (vézba na reformu 2) si vyziada
Zlepsit stav vozidlového parku, omu pomdZe jeho modernizacia a vymena. MDV SR na z&klade vyzvania
na predlozenie projektov vyberie a zazmluvni prijimatela podpory na zakupenie ekologickych kolajovych
vozidiel. Zo zdrojov planu obnovy sa ocakava nékup aspori pat (vaZenych) ekologickych kolajovych
vozidiel (elektrickych rusfov alebo ucelenych vlakovych jednotiek na elektricky alebo alternativny pohon,
prip. elektriCiek). Pre poskytovanie zdrojov budu platit rovnaké podmienky ako pre si¢asné modernizécie
vozidiel financované cez ESIF naviazané na zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme.
(Zodpovedné MDV SR, implementuje prijimatef).

Implementacné prekaZky a stratégie na ich prekonanie:

o Implementaéné riziko méze predstavovat dosial nedostatocne rozvinuty trh so Zelezni¢nymi vozidlami na
alternativne pohony, najma vodik, neexistencia legislativy v oblasti merania mnoZstva preteCeného vodika
a taktieZ neexistenciu Specializovaného meracieho zariadenia na tento UCel v nédrodnej metrologickej
institucii Slovensky metrologicky Ustav, neexistencia Specializovaného technologického zézemia na
Udrzbu a Cerpanie vodika, ako aj nedostatok skusenosti Zelezniénych spolo¢nosti podnikajucich na
Slovensku s prevadzkou takychto vozidiel. Pokial by sa na horizonte planu obnovy ukazalo, Ze tieto rizika
nie je mozné odstranit, pripadne dostatocne zmiernit, ponlka sa alternativa zakudpenia $tandardnych
elektrickych alebo hybridnych viakovych jednotiek.

Adresat:

o V&etci dopravcovia prevadzkujuci kofajovi verejnu osobnu dopravu na zaklade zmluv o dopravnych
sluzbach vo verejnom zaujme.

Statna pomoc:

e Podla nariadenia €. 1370/2007 §tatna pomoc v oblasti pozemnej dopravy nepodlieha povinnosti
oznamenia Eurdpskej komisii v zmysle ¢lanku 108, odsek 3 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie za
predpokladu, Ze nevznikni nadmerné Uhrady za poskytnuté sluzby vo verejnom zaujme. Znamené to, ze
§tatna pomoc je zlucitelna s nariadenim ¢&. 1370/2007. V sUlade s ¢l. 5a nariadenia Ministerstvo dopravy
a vystavby zabezpedi Uginny a nediskriminaény pristup k tymto kofajovym vozidldm. Vozidla ziskané z
fondov EU budu vyuzivané podla podmienok rozhodnutia na vykony vo verejnom zaujme a vylu¢ne len
na tie trate, kde boli alokované. V pripade, ze uvedena trat/linka bude sutazena, budu tieto vozidla za
zostatkovu hodnotu prevedené do vlastnictva $tatu a ten ich pontkne dopravcom ako sucast verejne;
sutaZe na nediskriminaénom principe.

Casovy rozvrh:

e \iyber azazmluvnenie prijimatefov pomoci do konca druhého kvartalu 2022. Ukoncenie vSetkych
verejnych obstarévani do konca druhého kvartalu 2024 a uvedenie novych ekologickych kolajovych
vozidiel verejnej osobnej dopravy do prevadzky do konca druhého kvartalu 2025.

Odhadované naklady:

e 453 mil. EUR - nakup ekologickych kolajovych vozidiel

3.2.3 Investicia 3: Rozvoj intermodalnej nakladnej dopravy

Vyzvy:
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Ciele:

V Slovenskej republike je podiel intermodélnej dopravy na nakladnej Zelezni¢nej doprave zhruba 8%. Je
to dané tym, Ze Slovenska republika ma sice dobre rozvinutu a saturovanu tzv. pristavnu vnutrozemsku
sluzbu - o je vlastne pokraCovanie zdmorskej intermodainej dopravy, ale absentuje tzv. nesprevadzana
kontinentalna intermodalna doprava. VyuZitim tejto medzery na trhu by sme sa v Slovenskej republike
pribliZili k hranici 20% podielu intermodainej dopravy na nakladnej Zelezniénej doprave, a teda podielovo
sa priblizit ku krajinam ako Rakusko ¢i Ceska republika, k éomu potrebujeme rychlu a vysoki podporu na
kréatku dobu.

Motivovat cestnych dopravcov, aby zacali pouZivat kombinaciu cesta-zeleznica-cesta.

Jednym zo systémovych problémov je diskriminaény pristup k terminalom integrovanej prepravy. Vacsina
existujucich terminalov patria sukromnym prevadzkovatelom, ktori sa zameriavaju len na koncovu
prepravu namornych kontajnerov medzi namornymi pristavmi a vnatrozemim, a preto nie je mozné hovorit
o v8estrannom nediskriminacnom pristupe pre operatorov, dopravcov ani koncovych zékaznikov.

Ziadna alebo velmi mala aplikacia vysledkov vedy a vyskumu do praxe pri optimalizacii a zvySovani
efektivnosti nakladnej intermodélnej dopravy a jej prepojenia s inteligentnou mobilitou, alebo pri zavadzani
novych alternativnych pohonov pre nakladni dopravu. Napriklad na zaklade spracovanych Studii
realizovatelnosti na vystavbu terminélov intermodainej prepravy je potrebné poskytnut Statnu pomoc pre
ich vystavbu. Pokial by bolo mozné uplatnit iny spdsob prekladky, lacnej§i na investiéné naklady, tak aby
nebolo nutné poskytovat' $tatnu pomoc na vystavbu, urychlilo by to podstatnym spdsobom vystavbu
terminlov.

Chybajuce nakladové prostriedky u cestnych dopravcov pouzitelnych na intermodainu dopravu
(manipulovatelné navesy, vymenné nadstavby, dvojpaletové kontinentalne kontajnery), nedostatok
intermodalnych Zelezniénych vozfiov upravenych aj na prepravu manipulovatelnych navesov
u zelezniénych  dopravcov  a neexistencia pravidelnych intermodalnych liniek na prepravu
manipulovatelnych cestnych navesov obmedzuje SirSie vyuzivanie intermodalnej prepravy.

Dosiahnut rychle a uinné rozvinutie intermodélnej dopravy tak, aby sme dosiahli ¢o najrychlejsie urover
20 % podielu intermodalnej dopravy na nakladnej Zelezni¢nej doprave.

Podporit nakup technoldgii pre intermodalnu dopravu (manipulovatelné ndvesy, vymenné nadstavby,
dvojpaletové kontinentalne kontajnery, cestné nosi¢e vymennych nadstavieb,..), intermodalnych
ZelezniCnych vozrov.

Zvysit efektivitu a optimalizovat nakladnu intermodalnu dopravu aplikéciou vysledkov vedy a vyskumu v
spojeni s inteligentnou mobilitou alebo zavadzanim novych alternativnych zdrojov energie pre
intermodalnu dopravu aj s cielom zniZit ndklady na vystavby intermodalnych terminalov alebo technolégii
pre intermodalnu dopravu.

Podporit rozbeh novych pravidelnych liniek viakov intermodalnej dopravy, ktoré umoznia prevedenie
cestnej prepravy na ZelezniCnu (intermodalnu) pri tovaroch importovanych na Slovensko a exportovanych
20 Slovenska.

Stabilizovat rozsah vnutro$tatnej nakladnej zelezniCnej dopravy.

Implementacia:

Zavedenie programu podpory rozvinutia intermodalnej dopravy pocCas kratkej doby nabehu v prvych
rokoch a nasledne po nastartovani intermodalnej dopravy pokraCovat znizenym objemom podpory. Na
zaklade skusenosti z Rakuska, kde maju schvaleny Program financovania Zelezni¢nej nakladnej dopravy
na roky 2018 - 2022, je otvorena vyzva na rok 2021, kde poskytuju pomoc na poskytovanie sluzieb
nakladnej zelezni¢nej dopravy v Rakusku pre nesprevadzani kombinovanu dopravu, sme vykalkulovali,
Ze na podporu vzniku jednej pravidelnej linky 5x tyzdne zo Slovenska do krajiny EU o predpokladanej
dizke 750 km (z toho 250 km na Gizemi SR) po dobu 2,5 roku je potrebné v priemere 3,75 mil. EUR rocne.
(Zodpovedné MDV SR, implementuje prijimatel).

" Férderprogramm Schienengiiterverkehr 2018-2022, offener Call fiir das Jahr 2021,
https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/eisenbahn/foerderungen/sgv/call21.html
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V nadvaznosti na aplikaciu vysledkov vedy a vyskumu sa oCakava zvySenie efektivity, vy$Sia miera
optimalizacie ako aj zavadzanie alternativnych pohonov pre intermodalnu nakladnu dopravu.
(Zodpovedné MDV SR).

Zavedenie programu podpory technickych zariadeni na prekladku intermodalnych nakladnych jednotiek
medzi cestou a Zeleznicou, ktoré zlepSia dostupnost intermodélnej dopravy v regiénoch (Zodpovedné
MDV SR, implementuije prijimatel).

Zavedenie podpory pre zakUpenie technického vybavenia nevyhnutného pre intermodainu dopravu
(vozne, manipulovatelné navesy, vymenné nadstavby, nakladaée) a podpory na spustenie novych
intermodalnych zelezniCnych liniek zacinajucich a konciacich na Slovensku s ciefom zvySit podiel
intermodalnej dopravy. Podpora bude poskytovana systémom vyziev na predkladanie projektov.
Predpokladany pocet intermodalnych prepravnych jednotiek (dalej len ,IPJ“) bol urCeny z vy€lenenych
zdrojov, ktoré boli vydelené priemernym nakladom 5624 Eur/IPJ, tato hodnota bola urena ako podpora
30 % pre nakup jednej IPJ podla skisenosti z Ceskej republiky, kde z Operaéného programu doprava na
zaklade schvalenej schémy Statnej pomoci vyhlasovali vyzvy na predkladanie projektov. (Zodpovedné
MDV SR).

Pre Statnu podporu intermodalnej dopravy poziada Slovensko Eurépsku komisiu (dalej len ,EK®) o suhlas
s pripravovanymi schémami Statnej pomoci v sulade so Zmluvou o fungovani Eurdpskej Unie'2 na zaklade
obdobnych schém aké st uz dnes uplatiované napr. v Rakusku, Nemecku alebo Ceskej republike a aj
obdobnym spdsobom ur€enia percentualnej vysky podpory. Navrhy schém Statnej pomoci planujeme
podat na EK v priebehu roku 2021 v spolupréci s Protimonopolnym uradom SR. Cielom schém $tétnej
pomoci bude podporit’ intermodalnu dopravu bez toho, aby bola obmedzena hospodarska sitaz. Na
jednotlivé podpory budu vyhlasované verejné vyzvy pre vSetkych Uéastnikov trhu. (Zodpovedné MDV SR,
implementuje dopravca).

Implementacné prekazky a stratégie na ich prekonanie:

Adresat:

v

Riziko pre v€asnd implementéciu tohto opatrenia predstavuje najméd nevyhnutnost vytvorenia novej
schémy $tatnej pomoci a potreba notifikacie, resp. schvalenia schémy zo strany Eurépskej komisie. Toto
riziko pomézu zmiernit skusenosti Ceskej republiky a Rakuska s vytvorenim a schvalenim podobne;j
schémy, o ktoré sa budu moct slovenské organy opriet pri vytvarani viastnej schémy.

ZSR, dopravcovia a prepravcovia v nakladnej doprave.

Statna pomoc:

V sucasnosti planuje Slovensko poZiadat EK o notifikaciu schémy Statnej pomoci:

a) na zaciato¢nu pomoc na vytvorenie novych liniek intermodélnej dopravy na obmedzent dobu, s presne
stanovenymi podmienkami. Prijemcami podpory budu intermodalini a logisticki operatori, ktori budi nové
intermodalne linky organizovat.

b) na nakup technického vybavenia potrebného na intermodalnu dopravu. Prijemcami budu cestni
dopravcovia, ktori maju zaujem o prechod z Cisto cestnej dopravy na kombinovanu dopravu cesta-
Zeleznica, alebo intermodalni a logisticki operatori, taktieZ na podporu rozvoja kombinovanej dopravy.

V pripravovanych schémach $tatnej pomoci sa po vzore inych krajin EU planuje na podporu vytvérania
liniek uhradzat maximélne 49% opravnenych nékladov a na nakup technického vybavenia sa planuje
uhradzat maximalne 30% opravnenych nékladov z pldnu obnovy. Prijemca na preukézanie, ze pomoc je
potrebna na zabezpecenie realizacie projektu, predloZi finanénu analyzu v pripade poskytnutia pomoci a
finan¢nu analyzu v pripade bez poskytnutia pomoci.

Casovy rozvrh:

12 Zmluva o fungovani Europskej Unie, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=celex%3A12016ME%2F TXT
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Priprava schémy a notifikacia $tatnej pomoci podpory vytvarania novych liniek intermodainej dopravy
a podpory nakupu technického vybavenia potrebného na intermodalnu dopravu do konca tretieho kvartalu
2022. Spustenie vyziev na predkladanie projektov na zaklade schvélenych schém $tatnej pomoci do
konca roku 2022 pre vSetkych Ucastnikov trhu. Do konca tretieho kvartalu 2024 vybrané projekty a
zazmluvnena podpora pre 160 intermodainych prepravnych jednotiek (manipulovatelné navesy, vymenné
nadstavby, kontajnery) meranych v TEU. Do konca druhého kvartalu 2026 vybrané projekty a
zazmluvnena podpora pre celkovo 1000 intermodalnych prepravnych jednotiek a vybrany projekt a
zazmluvnena podpora pre 1 novi intermodalnu linku nakladnej Zelezniénej dopravy do krajiny EU 5x
tyZzdenne po dobu aspori 2,5 roka.

Odhadované naklady:

16,1 mil. EUR - podpora vytvarania intermodalnych liniek a technického vybavenia

3.2.4 Investicia 4: Podpora budovania infradtruktiry pre alternativne pohony

Vyzvy:

Ciele:

Na konci roka 2020 bolo na Slovensku v prevadzke priblizne 670 verejne pristupnych nabijacich bodov v
celkom 315 nabijacich lokalitach. Z uvedeného poctu ide o priblizne 480 AC nabijacich bodov s vykonom
nad 11 kW, 146 DC nabijacich bodov s vykonom 50 - 60 kW a 41 DC ultrarychlonabijacich bodov s
vykonom nad 150 kW (z toho 27 bodov CCS $tandardu platného v Eurépskej Unii).

Problémom tejto existujucej infradtruktiry je tiez znaéné koncentrécia len vo velkych mestach?s.

S ohladom na tieto data vyrazne absentuje najma pokrytie nabijacou infrastruktirou pre ultrarychle
nabijanie na dialniciach a rychlostnych cestach, ktord umozni vyuzivat elektrické vozidla aj pre dlhsie
trasy (,long-distance traveling®). Vyrazny nedostatok je vSak tiez nabijacich bodov v mestskych sidlach,
ktoré by umoznili nabitie vozidla v réznych typoch vyuzitia (napr. $tandardné nabijanie pocas noci,
nabijanie v bodoch verejného zaujmu). Z analyzy Slovenskej asociécie pre elektromobilitu vyplyva, Ze
lokalit na Slovensku, nema vyhradené jedno parkovacie miesto pre kazdy jeden nabijaci bod v danej
lokalite.

Eurdpska komisia odporuca pri EV minimalne 1 nabijaci bod na kazdych 10 vozidiel (t. j. podiel 10 %) a
pri ostatnych palivach 1 bod na kazdych 200 vozidiel (. j. podiel 0,5 %). Momentaine v SR infraStruktdra
pre elektrické vozidla dosahuje Uroven priblizne 1 nabijaci bod na 14 vozidiel (). priblizne 7 %), v pripade
plniiek H2 0 %, nakolko v SR nie je vybudovana Ziadna piniaca stanica pre vozidla s vodikovymi
palivovymi ¢lankami. So zvySujucim sa podielom najmé BEV je preto potrebné tito infrastruktiru
kontinualne budovat.

Potenciélni uzivatelia, ktori uvazuju nad vyuZivanim vozidla na alternativny pohon potrebuji vnimat
bezproblémovu dostupnost nabijacich a plniacich stanic, a taktieZ aj jeho si€ast v dlhodobej stratégii a
zavazku Slovenska na zmenu pohonov v doprave. So zvySujicim sa podielom vozidiel s alternativnym
pohonom tak budd umerne rast naroky aj na prisludnu infrastruktdru.

V sulade so zvySujucimi sa narokmi na infraStrukturu stanic pre vozidla s alternativnym pohonom je
potrebné vytvorit metrologické zabezpecenie nabijacich a plniacich stanic za u¢elom jednotného a
spofahlivého spdsobu fakturacie pre vSetkych pouZivatelov tychto stanic

Viybudovanie narodnej kostrovej siete ultrarychlonabijacich stanic (Ultra Fast Charger, dalej len ,UFC)
popri dialniciach a rychlostnych cestach v sieti TEN-T, ktora bude plne interoperabilna a pristupna pre
v3etkych zakaznikov na zaklade medzinarodnych roamingovych platforiem.

Viytvorenie dlhodobého mechanizmu kompenzéacie nakladov na vytvaranie nabijacich bodov a ¢erpacich
stanic pre vozidla na alternativne pohony, ¢im sa zabezpe€i rychlej$i rozvoj osobnej a nékladnej dopravy
na alternativny pohon a povedie k modernizacii vozového parku s ciefom zniZenia celkovych emisii v

13 Institat environmentalnej politiky - Elektricky pohon dostava postupne zelend,
https://www.minzp.sk/files/iep/2019_4_elektricky_pohon_dostava_postupne_zelenu.pdf
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cestnej doprave. Kluom pri budovani infrastruktury bude zabezpedit rovnomerné pokrytie oblasti
Slovenska tak, aby bola potrebna infradtruktira dostupna v kazdom okrese.

Roz&irenie moznosti nabijania a nérast poétu elektromobilov umozni tzv. sektorové prepojenie (,sector
coupling®) s energetikou, kedze batérie elektromobilov si velmi vhodnym UloZiskom pre prebytkovi
elektricku energiu. Daju sa preto velmi dobre vyuzivat na reguléciu energetickej sustavy a k efektivnejsej
integracii obnovitelnych zdrojov a lokélnej vyroby, pripadne pri zavadzani inteligentného a V2G nabijania.
Vybudovanie infrastruktiry zariadeni na vykonavanie metrologickej kontroly pre meradla pouzivané v
staniciach pre vozidla s alternativnym pohonom a vytvorenie zariadeni na zabezpecenie etalonédze
jednosmerne;j elektrickej energie a prietoku vodika v stlade s najnovsimi poznatkami vedy a techniky na
Grovni EU.

Implementacia:
Implementécia prostrednictvom 3 nastrojov:

Néstroj 1: Narodna siet' ultrarychlonabijacej infradtruktury (UFC)

- §tat ako investor a vlastnik infrastruktury;

- intenzita pomoci 100 %;

- implementécia v spolupraci s organizaciami s (¢astou Statu, ako su rozpoctové organizacie, akciové
spoloCnosti, spolo¢nosti s ru¢enim obmedzenym ai. (napr. Narodna dialniéna spolo¢nost,
Slovenské sprava ciest, resp. prevadzkovatel cesty);

- vystavba a sprava infrastruktary prostrednictvom vysataZenych koncesionarov;

- infrastruktdra iba na dialniciach a rychlostnych cestach resp. TEN-T;

- v lokalite dimenzovat elektricku pripojku najmenej na 1 MW pre buduce rozSirenie poctu nabijacich
bodov;

- synergia s Komponentom 1 - Obnovitelné zdroje a energetické siete pri investiciach do lokalnych
batériovych ulozisk za U¢elom posilnenia regulécie elektrickych sieti v lokalitach
novovybudovanych ultrarychlonabijacich stanic;

- sief tvorena 228 UFC nabijacimi bodmi (4-8 UFC 150+ kW bodov na lokalitach v celkovom pocte,
ktory bude upresneny po vypracovani detailnej analyzy)

Statna pomoc: Nepredpoklada sa potreba nofifikacie Statnej pomoci Eurépskej komisii, nakolko
infradtruktaru vybuduje $tat azveri do prevadzkovania koncesiondrom na zaklade otvorenych,
transparentnych, nediskriminaCnych verejnych sutazi podlfa narodnych a eurdpskych pravidiel v oblasti
verejného obstaravania. Schéma bude konzultovana a overena Protimonopolnym dradom SR.

Nastroj 2: Schémy pomoci pre obce/VUC
- Opravneni Ziadatelia — okresné mesta, mesta v sidle VUC, VUC, nimi zriadené organizacie;
- Intenzita pomoci 100 %,
- Opravnené projekty sa budu tykat iba infrastruktury pre EV, budovanie AC 11+ kW nabijacich bodov
a DC 50+ kW nabijacich bodov;
- Velkost projektu (pocet podporenych AC a DC bodov) je definovana v Tabulke 1 na zéklade poctu
obyvatelov v jednotlivych okresoch;

- Podporena infradtruktira musi byt budovana na miestnej Grovni a plnit dlohu verejne pristupne;
infratruktdry spolu s definovanymi minimalnymi technickymi parametrami, nastavenymi v zmysle
EU trendov a novych politik v ramci Reformy 4 tohto komponentu.

Statna pomoc: Mozné implementovat prostrednictvom Gpravy Zakona &. 71/2013 Z. z. o poskytovani
dotécii v pdsobnosti Ministerstva hospodarstva SR (dalej len ,zékon €. 71/2013 Z.z.)"* a Gpravy schémy

14 Z&kon €. 71/2013 Z. z. o poskytovani dotécii v pdsobnosti Ministerstva hospodarstva SR, https://www.slov-lex.sk/pravne-
predpisy/SK/ZZ/2013/71/20151202
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pomoci DM-06/2019'5. Nepredpoklada sa potreba notifikacie Statnej pomoci EK nakolko sa bude
postupovat na zaklade blokovej vynimky GBER (General block exemption Regulation) podla ¢lanku 56,
pri zachovani opravnenosti projektov, neprekroeni limitu 10 miliénov EUR pre investiénd pomoc pre
miestnu infradtruktaru, pricom prijemcovia pomoci budl opravneni realizovat svoje projekty iba v ramci
miestnej infrastruktiry. Schéma bude konzultované a overend Protimonopolnym uradom SR. Mozné

vyuzit skisenosti z predchadzajlcich vyziev MH SR pre nabijacie stanice (201916,20207).

Tabulka 1 — Navrh podpory budovania infradtruktiry na Urovni samosprav

Opréavneny | Opravneny | Statna Statna
pocet obyv. | poget poéet AC | pocetDC |pomocna |pomoc
v tis. okresov na okres naokres |okresv€ |SPOLUvE
25 7 5 1 44 000 308 000
50 22 10 1 59000 1298000
75 22 15 1 74000| 1628000
100 11 20 3 147 000| 1617 000
125 10 25 5 220000 2200000
150 30 10 380000| 1520000
150+ 40 15 555000| 1665000
79 10 236 000

Nastroj 3: Schéma pomoci pre pravnické osoby (dalej len ,PO")

Opravneni ziadatelia pravnické osoby - podnikatelské subjekty.
Opravnené projekty sa budu tykat:
a) infrastruktary pre EV (obdobne ako to je pri Vyzve MH SR na podporu budovania nabijacich stanic
2020) projekty zamerané na budovanie AC 11+ kW nabijacich bodov a DC 50+ kW nabijacich bodov;
b) pilotnej infradtruktury 3 stredne velkych vodikovych piniacich stanic s kompatibilitou 350/700bar
a dennou kapacitou 400 kg vodika, ktoré budu v Case svojej vystavby plne pripravené umoZiovat v
buducnosti tankovanie a uskladnenie obnovitelného a nizkouhlikového vodika (vézba na komponent

1).

Intenzita pomoci 50 %,

Hlavnym vyberovym kritériom v pripade EV-infraStruktiry bude hodnota za peniaze — kolko kW
nabijacieho vykonu sa vybuduje na 1 000 € opravnenych vydavkov (vid' Priloha 3 - Vyzva na

nabijacie stanice 2020).'8

Statna pomoc: Mozné implementovat prostrednictvom Gpravy zakona &. 71/2013 Z.z. a Gpravy schémy
pomoci DM-06/2019. V pripade schvalenia a doplnenia blokovych vynimiek GBER ¢&lankom 36a sa
nepredpoklada potreba notifikacie Statnej pomoci EK. Predmetny ¢lanok ulah¢i poskytovanie $tatnej
pomoci pre zavedenie verejne pristupnej infrastruktury pre dobijanie alebo tankovanie pre cestné vozidla
s nulovymi alebo nizkymi emisiami. Bude potrebné spinit podmienky stanovené v navrhovanom ¢lanku
36a GBER, okrem tych, ktoré st uvedené v kapitole |. Medzi ne patri:
i) pomoc musi byt poskytnutd na zaklade vyberového konania na zéklade jasnych,
transparentnych a nediskriminacnych Kritérii;

15 Ministerstvo hospodérstva Slovenskej republiky - Schéma na podporu budovania infrastruktury pre alternativne paliva -
https://www.economy.gov.sk/uploads/files/1HCFJS04.pdf

16 Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky — Vyzva na predkladanie Ziadosti o poskytnutie dotacie na podporu
budovania verejnej pristupnych elektrickych nabijacich stanic, https://www.mhsr.sk/uploads/files/7nAeH;jYr.pdf

7 Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky — Vyzva na predkladanie Ziadosti o poskytnutie dotacie na podporu
budovania verejnej pristupnych elektrickych nabijacich stanic, https://www.mhsr.sk/uploads/files/R3BWent7.pdf

18 Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky — Kritéria pre hodnotenie a vyber projektov,
https://www.mhsr.sk/uploads/files/XMiW2UW9.pdf
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ii) investicia sa musi nachadzat v oblastiach, v ktorych je Statna pomoc nevyhnutna na zavedenie
infrastruktiry na dobijanie alebo doplnenie paliva a kde sa pravdepodobne za primeranych
¢asovych obdobi nebude moZné za komerénych podmienok vybudovat takuto infrastrukturu;
iii) kazdé poverenie prevadzkovanim infrastruktury tretou stranou musi byt pridelené otvorenym,
transparentnym a nediskriminaénym spésobom s naleZitym zretefom na prisludné pravidla
obstaravania;
iv) musia byt zavedené ochranné opatrenia, aby sa zabranilo tomu, Ze opatrenia umoznia
vytvorenie alebo posilnenie trhovej sily.
Schéma bude konzultovana a overena Protimonopolnym uradom SR. V pripade identifikacie potreby
schémy Statnej pomoci, bude zabezpeCené vCasné podanie notifikacie EK a schéma bude
implementovana az po odsuhlaseni zo strany EK.

Tabulka 2 - Celkovy odhad podpory budovania infradtruktury pre alternativne pohony v ramci Planu obnovy

B Plan obnovy Implementaéna
Typ Sﬁéasr;y 2025- | Nastroj | Nastroj | Nastroj | Infrastruktira | jednotka -
infrastruktary | =0 | predikcia®® 1 2 350%) | spolu a technicka
(100%) | (100%) pomoc
AC (11+ kW) 400 1200 - 1295 1340 2635
DC1 (50+ kW) 120 - 219 | 281 500
DC2 (150+ 10 300 228 - - 228
KW)
H; 0 6 - 0 3 3
Investicia 29 | 10 236,0 | 9084,5 48 960,50 1039,5
SPOLU v tis. 640,0
€

Taburka 3 - Navrh max. vy3ky dotacie (100 % opravnenych vydavkov)

Nabijaci bod / pIniaca stanica | Vykon/tlak | Max. dotacia
AC = 11kw 3000 €
DC1 =50 kw 29 000 €
DC2 > 150 kw 130 000 €
Hz 350/700 bar | 2000 000 €

Implementacné prekazky a stratégie na ich prekonanie:

o Prekazky vimplementacii mézu byt spésobné najma nedostatoénou spolupracou zainteresovanych
organov Statnej spravy v zavadzani novych politik pre podporu alternativnych pohonov. Dal$ou prekazkou
mdZe byt rychlost implementacie nastroja 1 - Narodnej siete ultrarychlonabijacej infradtruktury (UFC),
kvéli potrebe budovania elektrickych pripojok na Urovni min. 1MW a potrebe zabezpecit' spolupracu
a stcinnost viacerych subjektov. Kluovym prvkom pri prekonavani uvedenych prekazok je prave
vytvorenie samostatnej implementacnej jednotky, ktorej Ulohou bude vytvarat dostatocné medzirezortné
expertné kapacity a synergie medzi dotknutymi stranami pre dosiahnutie stanovenych ciefov.

Adresat:
e Podniky s akcionarskym podielom Statu, podnikatelské subjekty, obce, vySSie uzemné celky a nimi
zriadené organizacie.

19 Navrh - Revizia a aktualizacia Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (2019),
https://www.mhsr.sk/uploads/files/8Hvhoqz5.pdf
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Casovy rozvrh:

e Tvorba anastavovanie implementacnych nastrojov 1-3 do konca roku 2021 anéasledné spustenie
viackolovych vyziev na poskytnutie dotacie na podporu rozvoja infradtruktary alternativnych pohonov.
Vybrané projekty a zazmluvnena podpora pre vybudovanie aspon 1 000 nabijacich bodov do konca roku
2023. Poskytovanie dotacii az do vyCerpania prostriedkov a ukoncenie najneskér na konci druhého
kvartalu 2026 pri cielovom pocte aspori 3 029 nabijacich bodov a vodikovych erpacich stanic. PriebeZzné
vyhodnocovanie efektivity Cerpania a realizacie.

Odhadované naklady:

e 51,6 mil. EUR - podpora budovania infratruktiry alternativnych pohonov

4, Otazky strategickej autonémie a bezpeénosti

Implementované reformy a investicie pomézu zvysit odolnost a strategickl autondmiu Slovenskej republiky aj
Eurdpskej unie diverzifikaciou kfu¢ovych dodavatelskych retazcov popri otvorenom hospodarstve. Investiciami do
elektrifikacie Zeleznic, nakupom Zelezniénych vozidiel na alternativne paliva, rozvojom infrastruktary pre
elektromobilitu a rozvojom cyklistickej dopravy sa zasadnym spdsobom prispeje k zniZeniu spotrebovaného
mnozstva fosilnych paliv importovanych z tretich krajin, ¢im sa zvySi odolnost SR v oblasti energetickej
bezpecnosti. Vyuzivanim sektorového prepojenia (,sector coupling®) infratruktdry alternativnych pohonov so
sektorom energetiky sa prispeje k zvySenej stabilite a efektivnejSiemu riadeniu prenosovej a distribu¢nej ststavy
a efektivnejSej integracii obnovitelnych zdrojov energii z lokalnych zdrojov, &im sa dalej znizi zavislost Slovenska
na dodavkach energonositov z tretich krajin mimo EU. Realizované opatrenia v oblasti zavadzania Europskeho
systému riadenia Zelezniénej dopravy (dalej len ,ERTMS/ETCS®) na modernizovanych tratiach a budovanie
infrastruktary alternativnych pohonov bude v plnej miere dbat na poziadavky kybernetickej a informacéne;
bezpecénosti.

5. Cezhrani¢né projekty a projekty pokryvajtice viaceré ¢lenské Staty

V ramci navrhovanych reforiem a investicii v komponente sa priamo nepocita s cezhraniénymi a viacharodnymi
projektami, avSak realizované opatrenia budi mat pozitivny europsky a regionalny dopad prostrednictvom
modernizacie Zeleznic v z&kladnej a rozSirenej sieti TEN-T, rozSirovania systému ERTMS/ETCS na slovenskych
Zelezniciach a rozvojom infrastruktury alternativnych pohonov, ktora bude v pinej miere interoperabilna a pristupna
pre vSetkych zékaznikov prostrednictvom medzinarodnych roamingovych platforiem. Kostrova siet ultrarychlych
nabijacich stanic bude budovana s dérazom na jej primerané pokrytie pozdiz cestnej siete TEN-T na Slovensku.

6. Zeleny rozmer komponentu

Reformy ainvesticie realizované vramci komponentu prispeju k znizovaniu emisii sklenikovych plynov,
zvySovaniu kvality ovzduSia a zvySeniu energetickej efektivnosti dopravy:

o zvySenim podielu verejnej osobnej dopravy (najma Zeleznicnej) a cyklistickej dopravy, presunom vykonov
z individualnej osobnej dopravy,

zvySenim podielu Zelezninej nakladnej dopravy presunom z cestnej nakladnej dopravy,

ZlepSenim efektivnosti prevadzky Zelezninej dopravy, planovania a vystavby dopravnej infrastruktary,
znizenim energetickej naro¢nosti dopravy, najmé pouzivanim elektrickych a alternativnych pohonov,
vybudovanim kostrovej siete ultarychlonabijacich bodov pre elektromobily,

zvySenim poctu nabijacich bodov a vybudovanim pilotnych plniacich stanic na vodik.

VSetky reformy a s nimi spojené investicie prispeju k zniZeniu negativnych cinkov dopravy (hlavne cestnej), ¢im
vyrazne prispeji k dosiahnutiu klimatického ciela EU do roku 2030, klimatickej neutrality do roku 2050 a narodného
energetického a klimatického planu. Pokles produkcie CO, sa po realizicii investicii financovanych cez
mechanizmus znizi 02 %. VyCislenie prispevku opatreni komponentu k zelenej tranzicii podfa prilohy IIA
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k Nariadeniu, ktorym sa zriaduje Mechanizmus na podporu obnovy a odolnosti sa nachadza v povinnej tabulke
v harku T2.

1. Digitalny rozmer a tranzicia komponentu

Zahrnutim vydavkov na digitalizaciu infrastruktury nizkouhlikovej dopravy tento komponent vyznamne prispieva k
20% digitlnemu ciefu. Reformy a investicie priamo prispeju k digitdlnemu prechodu prostrednictvom podpory
inteligentnych a integrovanych rieSeni mobility. Zavadzanie novych a vymena moralne a technickych zastaranych
staniCnych a tratovych zabezpeCovacich, signalizatnych a komunikacnych zariadeni naroénych na pocet
zamestnancov na rekonstruovanych a modernizovanych Usekoch trati za moderné digitalne dialkovo ovladané
zariadenia prispeje ku zlepSeniu riadenia, priepustnosti, a bezpecnosti Zelezniénej dopravnej cesty. Investicie do
udrzatelnej verejnej osobnej dopravy s vyraznymi digitalizaCnymi prvkami vratane najmodernejSich informaénych
systémov v novych vozidiach a inteligentnej tarifnej integracii naprie¢ dopravcami, budd mat priamy pozitivny vplyv
na spofahlivost, rychlost a atraktivnost verejnej osobnej dopravy, ¢im sa podpori aj zelena tranzicia. Infrastruktira
pre alternativne paliva bude budovana s dérazom na najnovsie technologie, ktoré budi pripravené na buduce
potreby (,futre-proof‘) a vysoké technické a kvalitativne Standardy, ktoré zabezpelia pinl interoperabilitu
a dostupnost pre vSetkych zakaznikov pri vyluéeni Skodlivych efektov proprietarneho uzamknutia (,lock-in“)
dodavatelom technoldgie. Vycislenie prispevku opatreni komponentu k digitainej transformécii podfa prilohy IlI
k Nariadeniu, ktorym sa zriaduje Mechanizmus na podporu obnovy a odolnosti sa nachadza v povinnej tabulke
v harku T2.

8. Uplatiiovanie zasady ,,vyrazne nenarusit*

V8etky opatrenia v komponente udrzatelnd doprava budl pripravované a realizované s pinym repektovanim
zasady ,vyrazne nenarusit” Ziaden zo Siestich environmentalnych cielov podla Nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2020/852 z 18. juna 2020 o vytvoreni rdmca na ulahéenie udrzatelnych investicii® (dalej len
,nariadenie (EU) 2020/852"). Podrobné postdenia dopadov jednotlivych opatreni sii uvedené priamo v dotazniku

DNSH, ktory je priloZeny.

8.1 Reforma 1: Reforma pripravy investicnych projektov v doprave

Cast 1 kontrolného zoznamu — dodrZiavanie zasady ,vyrazne nenarusit*

Uvedte, ktoré z tychto | Ano Nie Ak ste zvolili moznost' ,nie”, uvedte odévodnenie
environmentalnych ciefov
Si vyZaduju  vecné
posudenie opatrenia z
hladiska  dodrziavania

zasady Lvyrazne
nenarusit*
Zmiernenie zmeny klimy X Navrhovana reforma zahrfiuje predovSetkym legislativne aktivity,

ktorych realizacia nemé predvidatelné dopady na uvedeny
environmentalny ciel, beric do Uvahy priame aj primarne
nepriame vplyvy. Reforma vytvara predpoklady na uspeSnd
realizaciu investiéného opatrenia 1, ktoré spada pod intervenénl
oblast 069bis so 100% koeficientom v oblasti vypoCitania
prispevku ku ciefom v oblasti zmeny klimy a 40% koeficientom
v oblasti vypoditania prispevku ku ciefom v oblasti zivotného
prostredia. princip aplikacie Princip Hodnota za peniaze
uplatiovany pri priorizovani projektov je zaloZzeny na solidnych
udajoch  vyuzivajucich metodiky Internalizacia externalit.

20 Nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/852 z 18. jina 2020 o vytvoreni ramca na ufahdenie udrzatelnych
investicii, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32020R0852
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Navrhované reformy, ktoré predpokladaju zlepSenie riadenia
investicii a zvySenie ich ekonomickych prinosov zvySenim
efektivnosti procesov a uprednostnenim projektov s vy$Sou
hodnotou za peniaze zahfiaju do hodnotenia aj klimatické /
environmentélne kritéria. Reformy zamerané na efektivnejSie
rozhodovacie procesy (napr. Znizenie poCtu ustanoveni,
zjednodusSenie a zrychlenie schvalovacich procesov) nezmenSia
priestor na dobru spravu veci verejnych a komplexné hodnotenie
environmentalnych aspektov. Pri realizacii projektov na zéklade
vypracovaného planu investiénych projektov v doprave sa bude
désledne dodrziavat vSetka relevantna vnitrostatna, europska aj
medzinarodna legislativa v oblasti ochrany Zivotného prostredia.

Adaptacia na zmenu
klimy

Navrhovana reforma zahrfiuje predovSetkym legislativne aktivity,
ktorych realizadcia nemé predvidatelné dopady na uvedeny
environmentalny ciel, berlc do Uvahy priame aj primarne
nepriame vplyvy. Reformy zamerané na efektivnejSie
rozhodovacie procesy (napr. Znizenie poCtu ustanoveni,
zjednoduSenie a zrychlenie schvalovacich procesov) nezmen$ia
priestor na dobru spravu veci verejnych a komplexné hodnotenie
environmentalnych aspektov. Pri realizacii projektov na zaklade
vypracovaného planu investiénych projektov v doprave sa bude
désledne dodrZiavat vSetka relevantna vnutrostatna, eurpska aj
medzindrodna legislativa v oblasti ochrany Zivotného prostredia.

Udrzatelné vyuzivanie a
ochrana  vodnych a
morskych zdrojov

Navrhovana reforma zahrfiuje predovietkym legislativne aktivity,
ktorych realizadcia nemé predvidatelné dopady na uvedeny
environmentalny ciel, berlc do Uvahy priame aj primarne
nepriame vplyvy.  Reformy zamerané na efektivnejSie
rozhodovacie procesy (napr. Znizenie poCtu ustanoveni,
zjednoduSenie a zrychlenie schvalovacich procesov) nezmenSia
priestor na dobru spravu veci verejnych a komplexné hodnotenie
environmentalnych aspektov. Pri realizacii projektov na zaklade
vypracovaného planu investiénych projektov v doprave sa bude
désledne dodrZiavat vSetka relevantna vnutroStatna, eurpska aj
medzinarodné legislativa v oblasti ochrany Zivotného prostredia.

Obehové hospodarstvo
vratane predchadzania
vzniku odpadu a
recyklacie

Navrhovana reforma zahrfiuje predovietkym legislativne aktivity,
ktorych realizacia nemé predvidatelné dopady na uvedeny
environmentalny ciel, beric do Uvahy priame aj primarne
nepriame vplyvy. Reformy zamerané na efektivnejSie
rozhodovacie procesy (napr. Znizenie poCtu ustanoveni,
zjednodu$enie a zrychlenie schvalovacich procesov) nezmensia
priestor na dobru spravu veci verejnych a komplexné hodnotenie
environmentalnych aspektov. Pri realizacii projektov na zéklade
vypracovaného planu investiénych projektov v doprave sa bude
ddsledne dodrZiavat vSetka relevantna vnutrostatna, europska aj
medzinarodné legislativa v oblasti ochrany zivotného prostredia.

Prevencia a kontrola
znedistovania ovzduSia,
vody alebo pody

Navrhovana reforma zahrfiuje predov3etkym legislativne aktivity,
ktorych realizacia nemé predvidatelné dopady na uvedeny
environmentalny ciel, berlc do Uvahy priame aj primarne
nepriame vplyvy. Reformy zamerané na efektivnejsie
rozhodovacie procesy (napr. Znizenie poctu ustanoveni,
zjednodu$enie a zrychlenie schvalovacich procesov) nezmensia
priestor na dobru spravu veci verejnych a komplexné hodnotenie

30



environmentalnych aspektov. Pri realizacii projektov na zéklade
vypracovaného planu investiénych projektov v doprave sa bude
désledne dodrZiavat vSetka relevantna vnutrostatna, eurpska aj
medzinarodna legislativna v oblasti ochrany zivotného prostredia.

Ochrana a  obnova
biodiverzity a
ekosystémov

Navrhovana reforma zahrfiuje predovSetkym legislativne aktivity,
ktorych realizacia nemé predvidatelné dopady na uvedeny
environmentalny ciel, berlc do Uvahy priame aj primarne
nepriame vplyvy. Reformy zamerané na efektivnejSie
rozhodovacie procesy (napr. Znizenie poCtu ustanoveni,
zjednoduSenie a zrychlenie schvalovacich procesov) nezmenSia
priestor na dobru spravu veci verejnych a komplexné hodnotenie
environmentalnych aspektov. Pri realizacii projektov na zéklade
vypracovaného planu investiénych projektov v doprave sa bude
désledne dodrziavat vSetka relevantna vnitrostatna, europska aj
medzinarodné legislativna v oblasti ochrany Zivotného prostredia,
vratane suladu s Natura 2000.

8.2 Reforma 2: Reforma verejnej osobnej dopravy

Cast 1 kontrolného zoznamu — dodrZiavanie zasady ,vyrazne nenarusit*

Uvedte, ktoré z tychto
environmentélnych ciefov
Si wyZaduju  vecné
postdenie opatrenia z
hladiska  dodrZiavania
zasady Jvyrazne
nenarusit*

Ano

Nie

Ak ste zvolili moznost' ,nie”, uvedte odévodnenie

Zmiernenie zmeny klimy

Cinnost, ktora sa navrhuje je nevyhnutnym predpokladom pre
Uspesnu realizaciu Investicie 2 a uplatiiuje sa na Au intervencna
oblast 072bis podra prilohy IIA Nariadenia so 100% koeficientom
v oblasti vypo€itania prispevku ku cielom v oblasti zmeny klimy
a40% koeficientom v oblasti vypo€itania prispevku ku cielom
v oblasti Zivotného prostredia.

V ramci reformy bude vypracovana a prijata legislativa, vytvoreny
systém (pravny ramec) na podporu optimalizacie a zefektivnenie
osobnej Zeleznitnej dopravy a zabezpeCenie rovnocennej
dostupnosti dopravnej infradtruktiry a dopravnych sluzieb vo
vSetkych regidnoch.

Reforma predpoklada prijatie novej legislativy s cielom zjednotit
Standardy verejnej osobnej dopravy, efektivne koordinovat,
integrovat a riadit’ verejnu osobnu dopravu, ¢im sa zniZi pocet
neproduktivnych  kilometrov  a neefektivnych  stbehov
autobusovej a zeleznitnej dopravy a prispeje sa tak z znizovaniu
emisii sklenikovych plynov v sektore dopravy. V ramci reformy sa
pristupi aj k zjednoteniu tarifnych systémov dopravcov (investicny
naklad) aumozni cestujucim cestovat naprie¢ viacerymi
dopravcami, ¢im sa podpori atraktivnost verejnej osobnej
dopravy aprechod cestujucich z neudrZatelnej individualnej
automobilovej dopravy.
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Adaptacia na zmenu X Navrhovana reforma zahrfiuje predovSetkym legislativne aktivity,

klimy ktorych realizacia mé& zanedbatelné predvidatelné dopady na
uvedeny environmentalny ciel, beric do uvahy priame aj
primarne nepriame vplyvy.

Udrzatelné vyuzivanie a X Navrhovana reforma zahrriuje predovSetkym legislativne aktivity,

ochrana  vodnych a ktorych realizacia ma zanedbatelné predvidatelné dopady na

morskych zdrojov uvedeny environmentélny ciel, beric do Uvahy priame aj
primarne nepriame vplyvy.

Obehové hospodarstvo X Navrhovana reforma zahrfiuje predovSetkym legislativne aktivity,

vratane  predchadzania ktorych realizacia ma zanedbatelné predvidatefné dopady na

vzniku odpadu a uvedeny environmentalny ciel, beric do uvahy priame aj

recyklacie primarne nepriame vplyvy.

Prevencia a kontrola X Navrhovana reforma povedie kznizeniu neproduktivnych

zneCistovania ovzdusia, kilometrov a neefektivnych subehov autobusovej a zelezniénej

vody alebo pody dopravy a podpori atraktivitu verejnej osobnej dopravy ako
alternativy k individualnej automobilovej dopravy, ¢im sa prispeje
k znizovaniu emisii sklenikovych plynov ainych znegistujucich
latok a hluku v sektore dopravy.

Ochrana a  obnova X Navrhovana reforma zahrfiuje predovietkym legislativne aktivity,

biodiverzity a ktorych realizacia ma zanedbatelné predvidatelné dopady na

ekosystémov uvedeny environmentélny ciel, beric do Uvahy priame gj

primarne nepriame vplyvy.

8.3 Reforma 3: Reforma intermodalnej nakladnej dopravy

Cast 1 kontrolného zoznamu — dodrZiavanie zasady ,vyrazne nenarusit*

Uvedte, ktoré z tychto
environmentalnych ciefov
Si wyZaduju  vecné
postdenie opatrenia z
hladiska  dodrZiavania
zasady Jvyrazne
nenarusit”

Ano

Nie

Ak ste zvolili moznost’ ,nie”, uvedte odévodnenie

Zmiernenie zmeny klimy

Cinnost, ktora sa navrhuje je neinvestiéného charakteru a je
nevyhnutnym predpokladom pre realizéciu Investicie 3, na ktorl
sa uplatiiuje intervenéna oblast 078 podla prilohy IIA Nariadenia
s0 40% koeficientom v oblasti vypoCitania prispevku ku ciefom v
oblasti zmeny klimy a 40% koeficientom v oblasti vypocitania
prispevku ku cielom v oblasti Zivotného prostredia.

V ramci reformy bude vypracovana a prijata legislativa, vytvoreny
systém (pravny ramec) na podporu nakupu potrebnych
prostriedkov a zavadzanie novych intermodalnych spojeni.

Reformné cinnosti predpokladaju vypracovanie a schvalenie
Koncepcie rozvoja intermodainej dopravy vratane potrebnych
zmien legislativy, schvalenie schém Statnej pomoci na podporu
za€ingjucich intermodalnych liniek a na podporu nakupu
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technického vybavenia a zariadeni urenych na prekladku
nakladovych jednotiek intermodalnej dopravy.

Navrhovana reforma zahrriuje predovSetkym legislativne aktivity,
ktorych realizacia ma zanedbatelné predvidatelné dopady na
uvedeny environmentélny ciel, beric do Gvahy priame aj
primarne nepriame vplyvy po€as pripravy a trvania reformy.

Adaptacia na zmenu X Navrhovana reforma zahrfiuje predovSetkym legislativne aktivity,

klimy ktorych realizacia mé zanedbatelné predvidatelné dopady na
uvedeny environmentalny ciel, beric do Uvahy priame aj
nepriame vplyvy.

Udrzatelné vyuzivanie a X Navrhovana reforma zahrfiuje predovSetkym legislativne aktivity,

ochrana  vodnych a ktorych realizacia ma zanedbatelné predvidatelné dopady na

morskych zdrojov uvedeny environmentélny ciel, beric do uvahy priame aj
nepriame vplyvy.

Obehové hospodarstvo X Navrhovana reforma zahrfiuje predovSetkym legislativne aktivity,

vratane  predchadzania ktorych realizacia ma zanedbatelné predvidatelné dopady na

vzniku odpadu a uvedeny environmentalny ciel, beric do Uvahy priame aj

recyklacie nepriame vplyvy.

Prevencia a kontrola X Navrhovana reforma podpori intermodalnu nakladnt dopravu ako

zneCistovania ovzdusia, udrzatelnejSiu alternativu ku ¢isto cestnej kamiénovej doprave,

vody alebo pody ¢im sa prispeje k zniZzovaniu emisii sklenikovych plynov a inych
znecdistujucich latok a hluku v sektore dopravy.

Ochrana a  obnova X Navrhovana reforma zahrfiuje predovietkym legislativne aktivity,

biodiverzity a ktorych realizacia ma zanedbatelné predvidatelné dopady na

ekosystémov uvedeny environmentélny ciel, beric do Uvahy priame gj

nepriame vplyvy.

8.4 Reforma 4: Reforma zavedenia novych politik pre dlhodobt podporu alternativnych pohonov v sektore

dopravy

Cast 1 kontrolného zoznamu dodrziavanie zasady ,vyrazne nenarusit*

Uvedte, ktoré z tychto
environmentalnych cielov
Si vyZaduju  vecné
postdenie opatrenia z
hladiska  dodrZiavania
zasady Svyrazne
nenarusit”

Ano

Nie

Ak ste zvolili moznost ,nie”, uvedte odévodnenie

Zmiernenie zmeny klimy

Toto Ciastkové opatrenie je opravnené pre oblast intervencie 077
v prilohe IIA Nariadeniu o Mechanizme na podporu obnovy a
odolnosti s koeficientom zmeny klimy 100 %.

InfraStrukttra elektrickych nabijacich a vodikovych Cerpacich
stanic (ktoré budu v Case svojej vystavby pripravené/umoziovat
v buddcnosti tankovanie a uskladnenie obnovitelného a
nizkouhlikového vodika vyrobeného elektrolyzérmi) ) navySe
podporuije elektrifikaciu, a preto ju mozno povazovat za potrebnl
investiciu, ktord umozni prechod na ucinné klimaticky neutralne
hospodérstvo. Odévodnenie a dbkazy o zvySeni kapacity vyroby
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energie z obnovitelnych zdrojov na vnutroStatnej urovni su
uvedené v komponente 1 v plane podpory obnovy a odolnosti.

Adaptacia na
klimy

Zmenu

Udrzatelné vyuzivanie a
ochrana  vodnych a
morskych zdrojov

Obehové  hospodarstvo
vratane  predchadzania
vzniku odpadu a
recyklacie

Prevencia a kontrola
zneGistovania ovzdusia,
vody alebo pody

Ochrana a  obnova
biodiverzity a
ekosystémov

Cast' 2 kontrolného zoznamu dodrziavanie zésady ,vyrazne nenarusit*

ochrana  vodnych a
morskych zdrojov:
Ocakava sa, ze opatrenie
poskodi:

i) dobry stav alebo dobry
ekologicky potencial
vodnych Utvarov vrétane

Otazky Nie Vecné oddvodnenie

Adaptacia na zmenu | X KedZe opatrenie sa tyka vystavby infraStruktiry nabijacich a Cerpacich

klimy: OcCakava sa, Ze stanic v oblasti nachylnej na teplotny stres a variabilitu teplét a oCakavana

opatrenie  povedie k Zivotnost’ majetku prekroci 10 rokov, vykona sa posudenie klimatického

zvySenemu rizika a zranitelnosti, pri¢om sa pouZziju klimatické progndzy v ramci celého

nepriaznivému  vplyvu radu buducich scenarov, ktoré su v sulade s oakavanou Zivotnostou

suéasnej Klimy a zariadeni. Vykona sa najma analyza povodiiového rizika a uria sa

ocakavanej buducej klimy segmenty, v ktorych je potrebné zaviest osobitné adaptacné rieSenia.

na samotné opatrenie Pri realizacii opatreni sa bude vyZadovat, aby hospodarske subjekty

alebo na fudi, prirodu Ci vypracovali plan na realizaciu adaptaénych rieSeni na znizenie zavaznych

majetok? fyzickych klimatickych rizik pre infradtruktiru nabijacich a Cerpacich
stanic. Povinnost zahffia aj to, aby adaptacné rieSenia nemali nepriaznivy
vplyv na Usilie o adaptaciu ani na drovef odolnosti vodi fyzickym
klimatickym rizikdm v pripade inych fudi, prirody, majetku a inych
hospodarskych ¢innosti a aby boli v sulade s Usilim o adaptaciu na
miestnej, odvetvovej, regionalnej alebo vnitrotatnej urovni.

Udrzatelné vyuzivanie a | X V sulade so smernicou 2011/92/EU?!, ak bude nevyhnutné, bude

vykonané posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie (EIA) v stvislosti s
vystavbou infradtruktiry nabijacich a Cerpacich stanic. Urobia sa
pozadované zmierAujuce kroky na ochranu zivotného prostredia.

Rizika zhorSovania Zivotného prostredia stvisiace s ochranou kvality vody
a predchadzanim nedostatku vody sa identifikuju a rieSia v sulade s
poziadavkami smernice 2000/60/ES% (rd&mcova smernica 0 vode) a s
planom manaZmentu povodia vypracovanym pre potencidlne dotknuty

21 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011 o posudzovani vplyvov uréitych verejnych

a stkromnych projektov na Zivotné prostredie, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32011L0092
22 Smernica 2000/60/ES — ramec pdsobnosti pre opatrenia spoloCenstva v oblasti vodného hospodarstva, https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=legissum:28002b
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povrchovych a
podzemnych véd alebo

ii) dobry environmentalny
stav morskych vod?

vodny Utvar alebo Utvary po konzultacii s prisluSnymi zainteresovanymi
stranami.

Prechod na obehové
hospodarstvo  vratane
predchadzania  vzniku
odpadu a recyklacie:

Ocakava sa, Ze
opatrenie:

i) povedie k vyraznému
zvySeniu vzniku,
spalovania alebo

zneSkodfiovania odpadu,
s vynimkou spalovania
nerecyklovate/ného
nebezpe¢ného odpadu,
alebo

ii) povedie k vyznamnej
neefektivnosti  priameho
alebo nepriameho
vyuzivania akéhokolvek
prirodného  zdroja v
ktorejkolvek faze jeho
Zivotného cyklu, ktora nie
je minimalizovana
primeranymi opatreniami,
alebo

iii) spdsobi vyznamné a
dlhodobé  poskodenie
Zivotného prostredia v
suvislosti s obehovym
hospodarstvom?

Reforma bude plne reSpektovat ciele aopatrenia Programu
predchadzania vzniku odpadu SR na roky 2019 — 2025. St¢astou pripravy
schém podpory vystavby nabijacej infradtruktiry bude zadefinovanie
poziadaviek na buddcich prijimatefov a prevadzkovatelov, aby
obmedzovali vznik odpadu pocas vystavby infrastruktiry nabijacich
a plniacich stanic v sulade s Protokolom EU o nakladani so stavebnym
odpadom a odpadom z demolé&cie s prihliadnutim na najlepSie dostupné
techniky a ulahCovali opatovné pouzitie a vysokokvalitni recyklaciu
selektivnym odstrafiovanim materidlov za vyuzivania dostupnych
systémov triedenia stavebného odpadu.

Prevencia a kontrola
znecCistovania: Od&akava
sa, Ze opatrenie povedie
k vyraznému nérastu
emisii znecistujucich
latok do ovzduSia, vody
alebo pody?

NeoCakava sa, Ze opatrenie povedie k vyraznému narastu emisii

znecdistujucich latok do ovzdusSia, kedZe je stc¢astou komplexného planu

dopravy.

Ddévodom su najmé tieto sprievodné opatrenia:

= prepojenie existujucej cestnej infradtruktdry s novymi investiciami do
infraStruktary elektrickych nabijacich a vodikovych ¢erpacich stanic,

= reforma 4 tohto komponentu, ktorou sa zavadza cely rad novych politik
pre podporu rozvoja alternativnych pohonov v doprave,

Ochrana a  obnova
biodiverzity a
ekosystémov:  OCakava
sa, Ze opatrenie bude:

i) vyrazne poskodzovat
dobry stav a odolnost
ekosystémov alebo

V stlade so smernicami 2011/92/EU a 92/43/EHS2 bude, ak to bude
nevyhnutné, vykonané posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie v
suvislosti s vystavbou infrastruktiry nabijacich a ¢erpacich stanic.
ZabezpeCi sa vykonanie pozadovanych zmierfujucich krokov na znizenie
fragmentacie a degradéacie pddy, najma zelenych koridorov a inych
opatreni na prepojenost biotopov, ako aj prislusnych chranenych druhov
Zivocichov uvedenych v prilohe IV k smernici 92/43/EHS.

23 Smernica Rady 92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich zivogichov a rastlin,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/sk/TXT/?uri=CELEX%3A31992L0043
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i) poSkodzovat stav Opatrenie je opravnené pre oblast intervencie 077 v prilohe IIA

ochrany  biotopov  a Nariadenia 0 Mechanizme na podporu obnovy a odolnosti s koeficientom
druhov vratane tych, ktoré pre vypocet podpory environmentalnych ciefov 40 %.

sU v zaujme Unie?

8.5 Investicia 1: Podpora rozvoja nizkouhlikovej infrastruktury

Cast 1 kontrolného zoznamu — dodrziavanie zasady ,vyrazne nenarusit*

Uvedte, ktoré z tychto Ano Nie Ak ste zvolili moznost' ,nie”, uvedte odévodnenie
environmentélnych cielov
Si vyZaduju vecné
postdenie opatrenia

Z hladiska dodrziavania
zasady ,vyrazne

nenarusit*
Adaptacia na zmenu X
klimy
X V tomto konkrétnom pripade méa €innost podporovana opatrenim
zanedbatelny predpokladany vplyv na tento environmentalny
ciel, pricom sa zohladruju priame aj primarne nepriame U¢inky
pocas celého zivotného cyklu. Nepredpokladaju sa ziadne rizika
zhor3enia Zivotného prostredia v suvislosti s ochranou kvality
Udrzatelné vyuZivanie a vody a nedostatkom vody, kedze opatrenia prevdepodobne
ochrana vodnych a nebudu mat na ne ziadny vplyv. Realizacia vystavby cyklistickej
morskych zdrojov infraStruktury a modernizacia a rekonStrukcia trati bude

pripravena v sulade s eurdpskou legislativou legislativou pre
posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie vratane posudenia
rizik zhorenia Zivotného prostredia v stvislosti s ochranou kvality
vody a nedostatkom vody v stlade s ramcovou smernicou EU o
vode (2000/60/ES).

Obehové hospodarstvo | X
vratane predchadzania
vzniku odpadu a
recyklacie

Prevencia a kontrola X
znecistovania ovzdu$ia,
vody alebo pbdy
Ochrana a obnova X
biodiverzity a
ekosystémov

Cast 2 kontrolného zoznamu — dodrZiavanie zasady ,vyrazne nenarusit*

Otazky Nie | Vecné odévodnenie

Zmiernenie zmeny klimy: X

Ocakava sa, Ze opatrenie Opatrenie v oblasti modernizécie trati a zniZzovania dieselovej trakcie je

povedie k znanym opravnené na oblast intervencie 069bis podla prilohy IIA Nariadeniu o

emisiam sklenikovych Mechanizme na podporu obnovy a odolnosti s koeficientom zmeny klimy

plynov? 100 %. Ciel opatrenia a povaha oblasti intervencie priamo podporuiju ciel
zmiernenia zmeny klimy odstraiovanim rozvojom nizkouhlikovej drahovej
infraStruktury. Opatrenie je v sulade a bude reSpektovat ciele a opatrenia
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Nizkouhlikovej stratégie rozvoja Slovenskej republiky do roku 2030 s

vyhladom do roku 2050 a jej aktualizaciu.

NeoCakéava sa, Ze opatrenie bude 8kodlivé pre adaptaciu na zmenu klimy,

a to z tychto dovodov:

- ide o opatrenie prispievaju k zmene delby prepravnej prace
v prospech environmentalnych druhov dopravy s efektivnejSim
spdsobom planovania a prepravy vramci prepravného retazca
v porovnani so sti¢asnym spdsobom prepravy,

- neocCakava sa, ze opatrenie povedie k znatnym emisiam sklenikovych
plynov, kedZe elektrifikacia je suCastou narodného komplexného
planu dopravy a parameter vplyvu na Zivotné prostredie vyjadruje
predpoklad znizenia emisii sklenikovych plynov.

- sucastou opatreni je aj vystavba cyklistickej infraStruktury, ktora je
opravnena na podporu (sulad s oblastou intervencie 075 v prilohe
k nariadeniu o Mechanizme na podporu obnovy a odolnosti)
s koeficientom zmeny klimy 100 %,

- opatrenia nepredpokladaju zvySovanie Urovne znecistenia ovzdusia v
obytnych zénach; produkciu emisii z dopravy; ani produkciu emisii
sklenikovych plynov,

- investicie celkovo zlepSia verejné zdravie zniZzenim znecistenia emisii
a hladiny hluku, zvySenim bezpecCnosti a podporou aktivnejSieho
Zivotného $tylu. SuCastou Eurdpskej zelenej dohody je aj zniZzovanie
emisii, na ktorom sa bude musiet podielat kazda forma dopravy,

- znizenie poCtu naftovych pohonov Umerne znizi zne€istenie ovzdusia
a zniZi moznost klimatickych rizik,

- opatrenia tejto investicie podporuju prechod na ekologickejSie formy
dopravy, ponukaju moznosti iného vyuZzitia dopravy (cyklisticka
doprava) ako su tradiéné konvenéné spdsoby (automobilova doprava),
vystavbou cyklotras sa minimalizuju nehody v désledku strov z autami
a elektrifikaciou Casti trati sa minimalizuje suéasny negativny dopad
na zmenu klimy.

Adaptacia na zmenu
klimy: OCakava sa, Ze
opatrenie povedie k
zvySenému
nepriaznivému désledku
suéasnej klimy a
oCakavanej budlcej
klimy na samotné
opatrenie alebo na fudi,
prirodu alebo majetok?

Opatrenie tykajuce sa vystavby alebo modernizécie infradtruktury vo faze
realizacie projektovej pripravy — v Uzemnom a stavebnom konani sa
oCakava posudenie klimatického rizika a zranitefnosti, pricom sa pouZiju
klimatické progndzy v rdmci celého radu buducich scenarov, ktoré su
v stlade s o€akavanou Zivotnostou navrhovanych objektov a zariadeni.
Viykona sa najmd analyza povodiového rizika, rizik suvisiacich so
zosuvom pody, rizik extrémnych vykyvov po¢asia a inych vplyvov, pricom
sa stanovia segmenty, pre ktoré je potrebné zaviest osobitné adaptacné
rieSenia. Zavery posUdenia budi nasledne zaclenené do navrhu
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opatrenia. Opatrenie je v stlade a reSpektuje Stratégiu adaptacie SR na
klimatické zmeny (2018)2.

Posudenie klimatického rizika bude vykonané podla Standardnych kritérii
a v ramci Standardnych postupov posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie v sulade s platnou legislativou, ktora bude doplnena o
samostatné ustanovenia upravujuce posudzovania vplyvov navrhovanych
¢innosti a strategickych dokumentov na klimatick

zmenu.

Opatrenia tejto Investicie (1) poskytuju znizenie Casovych strat
Zelezniénej dopravy prostrednictvom rekonStrukcie a modernizacie trati.
Znizenie podielu dieselove;j trakcie je zaroven priamo Umerné znizovaniu
emisii sklenikovych plynov. Neogakava sa, ze opatrenia budu Skodlivé vo
vztahu kzmenam Kklimy. V rémci elektrifikacie a znizenia podielu
dieselovych trakcii sa predpoklada priaznivy vplyv na oblast zmenu klimy.
Vystavba cyklistickej infrastruktiry je predpokladom k zapojeniu
cyklistickej dopravy do delby prepravnej prace v mestach, ich
aglomeraciach a ich prilahkom zazemi (vratane priemyselnych parkov)lde
0 ekologicku formu dopravy s vytvarajucu minimalne mnoZstvo hluku,
nevyuzivajucu Ziadne prostriedky vyluCujice emisie do ovzdusia.
Nepredpoklada sa, Ze opatrenie by malo po¢as svojho Zivotného cyklu
vyznamné negativne vplyvy, ¢i uz priame alebo primame nepriame ucinky
na tento environmentalny ciel.

Nepriaznivé ~ dobsledky ~ zmeny  klimy  spdsobuju  znacné
narodohospodarske  Skody v jednotlivych hospodarskych odvetviach,
sektor dopravy nevynimajic. Preto je nevyhnutné, aby adaptané
opatrenia na zmenu Kklimy boli néleZite zvazované v procese
planovania vystavby, ¢ modernizacie dopravnej infradtruktury a aby
sa zabezpeilo, Ze investicie v sektore dopravy budu odolné vogi zmene
klimy a prirodnym katastrofam, ktoré so sebou prina$aju a zaroven
umoznili realizaciu opatreni v inych oblastiach, napriklad v oblasti
ochrany biodiverzity.

Obehové hospodarstvo a
nakladanie s odpadom:
Ocakava sa, ze
opatrenie:

i) povedie k vyraznému
zvySeniu vzniku,
spalovania alebo
zneSkodriovania odpadu,
s vynimkou spalovania
nerecyklovatelného
nebezpeéného odpadu,
alebo

i) povedie k vyznamnej
neefektivnosti priameho
alebo nepriameho
vyuZivania akéhokolvek
prirodného zdroja v
ktorejkolvek faze jeho
Zivotného cyklu, ktora nie

S cielom zvysit podiel ekologickej dopravy opatrenia predpokladaju
vystavbu  cyklistickej infrastruktury, modernizaciu a rekonstrukciu
Zelezniénej infradtruktuary, elektrifikaciu vybranych Usekov a dispederizaciu
trati. Reforma nakladania so stavebnym odpadom vytvori rdmec pre
prevenciu vzniku stavebného odpadu, ako aj vyuzivanie kvalitnejSich a
environmentélne vhodnejSich materialov. Investiéné opatrenia budu
v sulade s ciefom zabezped&enia toho, Ze minimalne 70% odpadu na ktory
sa nevztahuju vynimky (kategoria 17 05 04 v Eurépskom zozname
odpadov podla Rozhodnutia 2000/532/ES) bude pripravenych na
opatovné poufitie, recyklaciu a dalSie zhodnotenie materialu vratane
operécii zasypavania pomocou odpadu, ako nahrady za iné materialy, v
stlade s hierarchiou odpadu a Protokolom EU o nakladani s odpadmi zo
stavieb a demolécii, ako aj narodnou legislativou - zakon o odpadoch s
prihliadnutim na najlepSie dostupné techniky a opatovného pouzitia
materialov, pricom budud vyuzivat dostupné systémy triedenia stavebného
odpadu. Zhodnocovanie a zne$kodiovanie odpadov bude podliehat
prisnym legislativnym normam, povolujuce triedenie odpadov, ako aj ich
odstranenie alebo opatovné vyuZitie.

24 Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy (2018), https://www.minzp.sk/files/odbor-politiky-zmeny-
klimy/strategia-adaptacie-sr-zmenu-klimy-aktualizacia.pdf
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je minimalizovana
primeranymi opatreniami,
alebo

iii) spésobi vyznamné a
dlhodobé poskodenie
Zivotného prostredia

v suvislosti s obehovym
hospodarstvom?

Prevencia a kontrola
znecCistovania: OCakava
sa, ze opatrenie povedie
k vyraznému narastu
emisii znecistujucich
latok do ovzdusia, vody
alebo pbdy?

Cinnost, ktora sa tymto opatrenim podporuje, ma zanedbatelny
predvidatelny vplyv na tento environmentainy ciel, pricom sa zohladiuju
priame aj primarne nepriame vplyvy pocas celého zivotného cyklu. V
stlade so smericou 2011/92/EU sa vo faze skriningu v rdmci procesu
posudzovania vplyvov na zivotné prostredie vyhodnotia vyznamné vplyvy
na zaklade opatreni prijatych na zniZenie hluku, prachu a emisii
znecistujucich latok po¢as modernizacie zelezniénej infradtruktury, ako aj
vystavby novych elektriCkovych, trolejousovych trati a cyklistickej
infraStruktury.

NeoCakava sa, Ze opatrenie povedie k vyraznému narastu emisii

zneCistujucich latok do ovzduSia, kedZze je v sulade s narodnym

programom riadenia znedistovania ovzduS$ia. Dovodom su najma tieto
sprievodné opatrenia:

- pri realiz&cii odstrafiovania Uzkych miest v Zelezni¢nej doprave je
minimalny predpoklad narastu znegistujucich latok. Dekarbonizacia
sprevadzand znizenim poctu dieselovych trakcii zahfiia osobitné
politiky a opatrenia na dosiahnutie cielov energetickej efektivnosti
alebo inych obnovitelnych zdrojov. Energeticku efektivnost podporuje
aj elektrifikicia dopravy,

- rozSirenie pouzivanie bicykla je sprevadzané ochranou zivotného
prostredia. Tato forma dopravy pomaha obmedzovat negativny vplyv
automobilovej dopravy, najma hluk, emisie plynov a prachovych
Castic. Vyznamné zlepSenie infradtruktury méze zvysit a viest ast
obyvatefov k obmedzeniu pouZivania motorovej dopravy pri
kazdodennej preprave najma na kratke vzdialenosti v mestach. To
vytvéra predpoklady na zniZovanie podielu plochy urenej pre
automobilovd dopravu (dynamicku i staticku) na celkovom verejnom
priestore v prospech ekologickej nemotorovej dopravy a zelene.

Ochrana a obnova
biodiverzity a
ekosystémov: OCakava
sa, Ze opatrenie bude:

i) vyrazne poSkodzovat
dobry stav a odolnost
ekosystémov alebo

ii) poSkodzovat stav
ochrany biotopov a
druhov vratane tych,
ktoré st v zaujme Unig?

Opatrenie je opravnené pre oblast intervencie 069bis v prilohe IIA
Nariadenia 0 Mechanizme na podporu obnovy a odolnosti s koeficientom
pre vypocet podpory environmentalnych ciefov 40 %.

Opatrenie nebude mat Skodlivy vplyv na biodiverzitu a ekosystémy,

pretoze:

- investi¢né projekty, na ktoré sa vztahuje toto opatrenie, sa nebudd
budovat v chranenych lokalitach, ani nebudi mat negativny vplyv na
takéto lokality. Zabrani sa akémukolvek ruSeniu druhov alebo
negativnemu vplyvu na biotopy mimo tychto lokalit, a to tak vo faze
vystavby alebo modernizacie, ako aj poCas prevadzky,

- oCakavany narast hlukovej zataZe a zhorSenie imisne;j situécie v okoli
rieSenych lokalit v dosledku modernizacie Zeleznicnej dopravy,
vystavby novych elektriCkovych, trolejbusovych trati a cyklistickej
infrastruktdry nebude natolko vyznamny, aby mal vplyv na najblizSie
chranené Uzemia anendvratne poSkodil dobry stav a odolnost
ekosystémov,

- realiz&ciou opatrenia sa nepredpoklada negativny vplyv na migracné
trasy Zivo€ichov, nakolko projekty elektrifikacie sa budu realizovat
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na existujucich ~ ZelezniCnych tratiach  a vystavba novych
elektriCkovych, trolejbusovych trati bude realizovana v zastavanom
Uzemi miest,

opatrenie bude predmetom posudenia vplyvov na chranené tzemia,
ako aj izemia Natura 2000, ktoré bude spifiat poziadavky smermice o
biotopoch a smernice o vtactve a projekty budd posudené podla
platnej legislativy v oblasti posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie.

8.6 Investicia 2: Podpora ekologickej osobnej dopravy

Cast 1 kontrolného zoznamu — dodrZiavanie zasady ,vyrazne nenarusit*

Uvedte, ktoré z tychto Ano Nie Ak ste zvolili moznost' ,nie”, uvedte odévodnenie
environmentalnych cielov
Si vyZaduju vecné
postdenie opatrenia
Z hladiska dodrZiavania
zasady ,vyrazne
nenarusit*
Opatrenie je opravnené na oblast intervencie 072bis podla
prilohy k nariadeniu o Mechanizme na podporu obnovy a
odolnosti s koeficientom zmeny klimy 100 %. Ciel opatrenia a
povaha oblasti intervencie priamo podporuju ciel zmiernenia
zmeny klimy zatraktivnenim kolajovej bezemisnej verejnej
Zmiernenie zmeny klimy X osobnej dopravy, zvySenim podielu verejnej osobnej dopravy
(najma ZelezniCnej), presunom vykonov z individuélnej osobne;
dopravy, zniZzenim energetickej naroCnosti dopravy, najma
pouzivanim elektrickych a alternativnych pohonov. Opatrenie je
plne v sulade s cielmi a opatreniami Nizkouhlikovej stratégie SR
2030.
Cinnost  podporovand  opatrenim  ma  zanedbatelny
Adaptacia na zmenu X predpokladany vplyv na tento environmentalny ciel, pri¢om sa
Klimy zohladAuju priame aj primarne nepriame u¢inky pocas celého
Zivotného cyklu.
Cinnost  podporovana  opatrenim  ma  zanedbatelny
Udrzatelné vyuzivanie a predpokladany vplyv na tento environmentéiny ciel, pricom sa
ochrana vodnych a X zohladruju priame aj primarne nepriame ucinky poCas celého
morskych zdrojov zivotného cyklu. Investicie umoznia SirSie vyuZivanie Cistych
technolégii pre udrzatelnd, dostupnd a inteligentnu dopravu.
Obehové hospodarstvo
vratane predchadzania X
vzniku odpadu a
recyklécie
Prevencia a kontrola X
znecCistovania ovzdusia,
vody alebo pody
Cinnost, ktora sa tymto opatrenim podporuje, méa zanedbatelny
0 predvidatelny vplyv na tento environmentalny ciel, pricom sa
chrana a obnova hladriuju priame aj primarne nepriame vplyvy poCas celého
biodiverzity a x | Zomadnuu p  primame nepriame vplyvy p
. zivotného cyklu. Predpokladd sa, Ze cinnost sa nebude
ekosystémov

vykonavat v oblastiach citlivych na biodiverzitu ani v ich blizkosti
(vrétane sUstavy chrénenych (zemi Natura 2000, lokalit
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svetového dedi¢stva UNESCO a kltuCovych oblasti biodiverzity,
ako aj inych chranenych oblasti), ¢o bude vyhodnotené v ramci
procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie v sulade so
smernicami 2011/92/EU a 92/43/EHS. Opatrenie je opravnené
pre oblast intervencie 072bis v prilohe IIA Nariadenia o
Mechanizme na podporu obnovy a odolnosti s koeficientom pre
vypocet podpory environmentélnych ciefov 40 %.

Cast 2 kontrolného zoznamu - dodrZiavanie zasady ,vyrazne nenarusit*

Otazky Nie | Vecné odbvodnenie
Obehové hospodarstvo a Prijimatel zavedie opatrenia na minimalizaciu tvorby a separaciu
nakladanie s odpadom: OCakava odpadov ako vo faze pouzivania (udrzba) ako aj pri naplneni
sa, ze opatrenie: zivotného cyklu a vyradeni nakupenych elektrickych vlakovych
jednotiek, najm& vo forme zhodnotenia a opatovného vyuZitia
i) povedie k vyraznému zvySeniu surovin a materialov s dérazom na batérie a elektroniku (a vzacne
vzniku, spalovania alebo kovy v nich obsiahnuté) v pinom sulade s odpadovou hierarchiou
zneskodriovania odpadu, s a narodnou legislativou - zakon o odpadoch s prihliadnutim na
vynimkou spalovania najlepsie dostupné techniky. Zhodnocovanie a zne$kodrovanie
nerecyklovatelného nebezpeéného odpadov bude podliehat’ prisnym legislativnym normam a bude
odpadu, alebo realizované vyhradne u na to opravnenych subjektov.. Schéma
nebude podporovat predéasné vyradenie a zo$rotovanie
ii) povedie k vyznamnej X | kofajovych vozidiel, ktoré by mohli byt eSte efektivne opravené
neefektivnosti priameho alebo aprevadzkované. Cinnost podporovana opatrenim  ma
nepriameho vyuzivania zanedbatelny predpokladany vplyv na tento environmentélny cief,
akéhokolvek prirodného zdroja v pri¢om sa zohladriuju priame aj primarne nepriame U¢inky poéas
ktorejkolvek faze jeho Zivotného celého Zivotného cyklu. Pokial ide o udrzbu a riadenie vozidiel na
cyklu, ktora nie je minimalizované konci Zivotnosti, alebo o kolajové vozidla, bude dodrzany sulad s
primeranymi opatreniami, alebo pravnymi predpismi EU a vnutrostatnymi pravnymi predpismi o
vzniku, nakladani a spracovani nebezpe¢ného odpadu. Zhoda so
iii) spésobi vyznamné a dlhodobé smernicou 2000/53 / ES (,smernica o dobe zivotnosti vozidiel®).
poSkodenie zivotného prostredia
v sUvislosti s obehovym
hospodarstvom?
Prevencia a kontrola | X | Cinnost vyznamne prispieva k ochrane Zivotného prostredia pred

znedistovania: OcGakava sa, ze
opatrenie povedie k vyraznému
narastu emisii zne€istujucich latok
do ovzdusia, vody alebo pody?

znecistenim znizovanim emisii inych znecistujucich latok ako
sklenikovych plynov do ovzdusia, vody alebo pddy, ktoré budu
vyhodnotené v rdmci procesu posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie v stlade so smemicou 2011/92/EU. Rozvoj osobne;
Zelezni¢nej dopravy zlepsi riadenie dopravy a mobility, ktoré méa
priamy pozitivny vplyv na emisie sklenikovych plynov a
znecistovanie ovzdusia.

Podporené vlakové supravy alebo lokomotivy musia vyhovovat
najnovsim platnym normam (v st¢asnosti faza 5) predpisu o
necestnych pojazdnych strojoch. Vozidla musia vyhovovat
nariadeniu (EU) &. 540/2014 o hladine zvuku motorovych vozidiel
a nahradnych systémov timenia hluku.

* Minimalizovat hluk a vibracie zelezni¢nych kolajovych vozidiel
uplatnenim prahovych hodnét hluku pri prejazde v dB v sulade s
nariadenim 1304/2014 Hiukova TSI: o Elektrické lokomotivy <84
dB pri 80 km / h & <99 pri 250 km / h; o dieselové lokomotivy <85
pri 80 km / h; o Elektrické jednotky <80 dB pri 80 km / h a <95 pri
250 km/h;.
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8.7 Investicia 3: Rozvoj intermodalnej nakladnej dopravy

Cast' 1 kontrolného zoznamu - dodrziavanie zésady ,vyrazne nenarusit*

Uvedte, ktoré z tychto Ano Nie Ak ste zvolili moznost’ ,nie”, uvedte odévodnenie
environmentéalnych cielov si
vyZaduju vecné postdenie
opatrenia z hladiska dodrZiavania
z4sady ,vyrazne nenarusit*
Zmiernenie zmeny klimy X
Cinnost podporovana opatrenim ma zanedbatelny
predpokladany vplyv na tento environmentalny ciel,
pricom sa zohladiuju priame aj primarne nepriame
Adaptéci . ucinky pocCas celého zivotného cyklu. Na realizaciu
aptacia na zmenu klimy X . . PPN .
opatrenia budu vypracované schémy Statnej pomoci na
podporu obstaravania prepravnych a manipulaénych
prostriedkov intermodélnej prepravy a zariadeni a
zavadzania intermodalnych liniek.
Udrzatelné vyuzivanie a ochrana
. . . X
vodnych a morskych zdrojov
Obehové hospodarstvo vratane
predchadzania vzniku odpadu a X
recyklacie
Cinnost podporovana opatrenim ma zanedbatelny
predpokladany vplyv na tento environmentalny ciel,
Prevencia a kontrola pricom sa zohladiuju priame aj primarne nepriame
v g " ucinky poCas celého zivotného cyklu. Na realizaciu
znecistovania ovzduSia, vody X . . TR .
" opatrenia budu vypracované schémy $tatnej pomoci na
alebo pddy S . R
podporu obstardvania prepravnych a manipulacnych
prostriedkov intermodélnej prepravy azariadeni a
zavadzania intermodalnych liniek.
Ochrana a obnova biodiverzity a X
ekosystémov

Cast 2 kontrolného zoznamu — dodrziavanie zasady ,vyrazne nenaruSit*

Otazky

Nie

Vecné odbvodnenie

Zmiernenie zmeny klimy: Oakava
sa, ze opatrenie povedie k
znaénym emisiam sklenikovych
plynov?

X

NeoCakdva sa, Ze opatrenie povedie kznaChym emisidm
sklenikovych plynov, a to z tychto dévodov:

opatrenie je opravnené na podporu (sulad s oblastou
intervencie 079 v prilohe knariadeniu o Mechanizme
na podporu obnovy a odolnosti s koeficientom zmeny klimy 40
%). Ide o opatrenie prispievajice k zmene delby prepravnej
prace v prospech environmentalnych druhov dopravy
s efektivnejSim spdsobom planovania a vykonavania prepravy
v porovnani so si¢asnym spdsobom prepravy,

opatrenie je su¢astou narodného komplexného planu dopravy
(OPZ9: Zlepsenie podmienok pre kombinovani dopravu
a prevadzku ucelenych suprav nékladnej dopravy a podpora
interoperability vozidiel nakladnej dopravy (organizané,
infraStruktirne a vozidla),
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- rozvoj intermodalnej dopravy je sucastou Eurdpskej zelene;
dohody ako rieSenie vedlce k dekarbonizacii a prechodu
k ekologickej8im spdsobom dopravy,

- podiel dopravy na emisiach sklenikovych plynov a znecisteni
ovzduSia je vyznamny, priCom podpora udrzatelnych rieSeni
v doprave je Ustrednym bodom dopravnej politiky EU,

- opatrenie podporuje znizenie mnozstva produkovanych emisii
a hluku z cestnej dopravy nahradenej Zelezninou, pripadne
vnutrozemskou vodnou dopravou, ako aj zniZenie zataZenia
Zivotného prostredia v désledku optimalizacie obsluZnych
preprav,

- opatrenia tejto zlozky su zamerané na znizenie objemu
cestnej nakladnej dopravy anabadaju k vyuzivaniu inych
druhov dopravy, ako je napriklad Zelezni¢na a vnutrozemska
vodna, sciefom znizit znelistenie ovzdudia, emisie
sklenikovych plynov, pocet dopravnych nehéd, hluk
a kongescie.

UdrZatelné vyuZivanie a ochrana
vodnych a morskych zdrojov:
Ocakava sa, ze opatrenie bude
poskodzovat:

i) dobry stav alebo dobry
ekologicky potencial vodnych
Utvarov vratane povrchovych a
podzemnych vod, alebo

ii) dobry environmentélny stav
morskych vod?

(Len pokial ide o Ciastkové opatrenie tykajlice sa podpory nakupu
technického vybavenia a zariadeni:)

V tomto konkrétnom pripade ma &innost podporovana opatrenim
zanedbatelny predpokladany vplyv na tento environmentalny ciel,
priGom sa zohladriuju priame aj primarne nepriame U¢inky poCas
celého zivotného cyklu. Kazdy intervenény zasah na podporu
intermodainej dopravy bude pripraveny v sulade s eurdpskou
legislativou pre posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie, ak to
bude relevantné, aj vratane posudenia rizik zhorSenia Zivotného
prostredia v sUvislosti s ochranou kvality vody a nedostatkom vody
v stilade s ramcovou smernicou EU o vode (2000/60/ES).

Obehové hospodarstvo a
nakladanie s odpadom: Oakava
sa, Ze opatrenie:

i) povedie k vyraznému zvySeniu
vzniku, spalovania alebo
zneSkodnovania odpadu, s
vynimkou spalovania
nerecyklovatelného nebezpe¢ného
odpadu, alebo

i) povedie k vyznamnej
neefektivnosti priameho alebo
nepriameho vyuzivania
akéhokolvek prirodného zdroja v
ktorejkolvek faze jeho Zivotného
cyklu, ktora nie je minimalizovana
primeranymi opatreniami, alebo

iii) spdsobi vyznamné a dlhodobé
poSkodenie zivotného prostredia
v suvislosti s obehovym
hospodéarstvom?

(Len pokial ide o Ciastkové opatrenie tykajlice sa podpory nakupu
technického vybavenia a zariadeni:)

S ciefom zvysit podiel intermodalnej dopravy na Slovensku,
opatrenie predpoklada zavedenie podpory pre nakup technického
vybavenia nevyhnutného pre fungovanie intermodainej prepravy
(vozne, manipulovatelné navesy, vymenné nadstavby, nakladace)
a poskytovania podpory na spustenie novych intermodalnych
Zelezni¢nych liniek.

Nakladanie s odpadmi bude vykonavané v sulade s platnou
legislativou v odpadovom hospodérstve a pri ochrane, podpore
arozvoji verejného zdravia. Zhodnocovanie a zneskodrnovanie
odpadov bude zabezpeCené prostrednictvom oprévnenych
organizacii. V pripade nakladania s nebezpeénymi odpadmi bude
potrebny suhlas prisludnej autority (napr. Okresny Urad, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie).

Cinnost podporovana opatrenim ma zanedbatelny predpokladany
vplyv na tento environmentélny ciel, pri¢om sa zohfadriuju priame
aj primarne nepriame U€inky poCas celého Zivotného cyklu.
Opatrenie nepovedie k vyznamnej neefektivnosti pri pouzivani
zdrojov, ani k zvySeniu vzniku odpadu.

Zarovef su zavedené opatrenia na nakladanie s odpadom vo faze
pouzivania vratane Udrzby a oprav, ako aj na konci zivotnosti
technického vybavenia a mechanizacie, napr. prostrednictvom
zhodnocovania a recyklacie vzmysle hierarchie odpadového
hospodarstva.
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Ochrana a obnova biodiverzity a
ekosystémov: Ocakava sa, Ze

opatrenie bude:

i) vyrazne poskodzovat dobry stav

a odolnost ekosystémov alebo

ii) poskodzovat stav ochrany
biotopov a druhov vratane tych,

ktoré su v zaujme Unie?

(Len pokial ide o Ciastkové opatrenie tykajuce sa podpory nakupu
technického vybavenia a zariadeni:)

Opatrenie je opravnené pre oblast intervencie 079 v prilohe IIA
Nariadenia o Mechanizme obnovy a odolnosti s koeficientom pre
vypocet podpory environmentélnych ciefov 40 %.

Opatrenie nebude mat S$kodlivy vplyv na biodiverzitu

a ekosystémy, pretoze:

- sa predpoklada, ze terminalové sluzby budu prevadzkované
v Uzkej spolupraci s logisticky, komercne a environmentélne
najvykonnejSimi centrami Eurépy a z tohto dbvodu musia
spifiat eurdpske normy a akostné charakteristiky tak, aby
zabezpeCovali ramec pre komer¢né a udrZatelné prepravné
rieSenia,

- projekty, na ktoré sa vztahuje toto opatrenie, sa nebudu
realizovat v chranenych lokalitach ani nebudi mat negativny
vplyv na takéto lokality. Zabrani sa akémukolvek ru$eniu
druhov alebo negativnemu vplyvu na biotopy mimo tychto
lokalit, a to v celom zivotnom cykle projektov,

- oGakavany nérast hlukovej zataze a zhorSenie imisnej situacie
v okoli rieSenych lokalit v désledku prevadzky terminalovych
chranené Uzemia a nenavratne poskodil dobry stav a odolnost
ekosystémov,

- realiziciou opatrenia sa nepredpokladd negativny vplyv
na migracné trasy ZivoCichov.

8.8 Investicia 4: Podpora budovania infrastruktury pre alternativhe pohony

Cast' 1 kontrolného zoznamu dodrziavanie zésady ,vyrazne nenarusit*

Uvedte, ktoré z tychto Ano Nie Ak ste zvolili moznost’ ,nie”, uvedte odévodnenie

environmentalnych cielov

Si vyZaduju  vecné

postdenie opatrenia z

hladiska  dodrZiavania

zasady Jvyrazne

nenarusit*

Zmiernenie zmeny klimy X Toto Ciastkové opatrenie je opravnené pre oblast intervencie 077
v prilohe IIA Nariadeniu o Mechanizme na podporu obnovy a
odolnosti s koeficientom zmeny klimy 100 %.

Infradtruktira elektrickych nabijacich a vodikovych &erpacich
stanic (ktoré budu v Case svojej vystavby pripravené/umozriiovat
v buddcnosti tankovanie a uskladnenie obnovitelného a
nizkouhlikového vodika) ) navySe podporuje elektrifikiciu, a preto
ju mozno povazovat za potrebnu investiciu, ktora umozni
prechod na u€inné klimaticky neutralne hospodarstvo.
Oddvodnenie a dokazy o zvySeni kapacity vyroby energie z
obnovitelnych zdrojov na vnutro$tatnej Urovni su uvedené
v komponente 1 v plane podpory obnovy a odolnosti.

Adaptacia na zmenu | X

klimy
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Udrzatelné vyuzivanie a
ochrana  vodnych a
morskych zdrojov

Obehové  hospodarstvo
vratane  predchadzania
vzniku odpadu a
recyklacie

Prevencia a kontrola
zneGistovania ovzdusia,
vody alebo pody

Ochrana a  obnova
biodiverzity a
ekosystémov

Cast' 2 kontrolného zoznamu dodrziavanie zésady ,vyrazne nenarusit*

Otazky Nie Vecné odévodnenie
Adaptacia na zmenu | X KedZe opatrenie sa tyka vystavby infradtruktiry nabijacich a Cerpacich
klimy: OcCakava sa, Ze stanic v oblasti nachylnej na teplotny stres a variabilitu teplét a oCakavana
opatrenie  povedie k Zivotnost’ majetku prekroci 10 rokov, vykona sa posudenie klimatického
zvySenemu rizika a zranitelnosti, pri¢om sa pouziju klimatické progndzy v ramci celého
nepriaznivému  vplyvu radu buducich scenarov, ktoré su v sulade s oakavanou Zivotnostou
sucasne; Klimy a zariadeni. Vykond sa najma analyza povodfového rizika a urCia sa
oCakavanej buducej klimy segmenty, v ktorych je potrebné zaviest osobitné adaptaéné rieSenia.
na samotné opatrenie Pri realizacii opatreni sa bude vyZadovat, aby hospodarske subjekty
alebo na ludi, prirodu Ci vypracovali plan na realizaciu adaptacnych rieSeni na zniZenie zavaznych
majetok? fyzickych Kklimatickych rizik pre infradtruktiru nabijacich a Cerpacich
stanic. Povinnost zahffia aj to, aby adaptacné rieSenia nemali nepriaznivy
vplyv na Usilie o adaptaciu ani na Urovefi odolnosti voéi fyzickym
klimatickym rizikdm v pripade inych fudi, prirody, majetku a inych
hospodarskych ¢innosti a aby boli v sulade s Usilim o adaptaciu na
miestnej, odvetvovej, regionalnej alebo vnitrotatnej drovni.
UdrZatelné vyuZivanie a | X V stlade so smernicou 2011/92/EU, ak bude nevyhnutné, bude vykonané
ochrana  vodnych a posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie (EIA) v stvislosti s vystavbou
morskych zdrojov: infraStruktdry nabijacich a Cerpacich stanic. Urobia sa pozadované
Ocakava sa, ze opatrenie zmiernujuce kroky na ochranu zivotného prostredia.
poskodi:
i) dobry stav alebo dobry Rizika zhorSovania zivotného prostredia suvisiace s ochranou kvality vody
ekologicky potencial a predchadzanim nedostatku vody sa identifikuji a rieSia v sulade s
vodnych Utvarov vratane poziadavkami smernice 2000/60/ES (rd&mcova smernica 0 vode) a s
povrchovych a planom manazmentu povodia vypracovanym pre potencialne dotknuty
podzemnych vod alebo vodny Utvar alebo Utvary po konzultacii s prisluSnymi zainteresovanymi
ii) dobry environmentalny stranami.
stav morskych vod?
Prechod na obehové | X Investicia bude plne reSpektovat ciele aopatrenia Programu
hospodérstvo  vratane predchadzania vzniku odpadu SR na roky 2019 - 2025. Reforma
predchadzania  vzniku nakladania so stavebnym odpadom vytvori ramec pre prevenciu vzniku
odpadu a recyklacie: stavebného odpadu, ako aj vyuzivanie kvalitnejSich a environmentaine
Oc&akava sa, Ze vhodnejSich materidlov. Investiéné opatrenia do budovania nabijacej
opatrenie: infraStruktdry a vodikovych &erpacich stanic budi v stlade s cielom
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i) povedie k vyraznému
zvySeniu vzniku,
spalovania alebo
zneSkodriovania odpadu,
s vynimkou spalovania
nerecyklovatelného
nebezpe¢ného odpadu,
alebo

ii) povedie k vyznamnej
neefektivnosti  priameho
alebo nepriameho
vyuzivania akéhokolvek
prirodného  zdroja v
ktorejkolvek faze jeho
Zivotného cyklu, ktora nie
je minimalizovana
primeranymi opatreniami,
alebo

iii) spdsobi vyznamné a
dlhodobé  poSkodenie
Zivotného prostredia v
suvislosti s obehovym
hospodarstvom?

zabezpecenia toho, Ze minimalne 70% odpadu na ktory sa nevztahuju
vynimky (kategdria 17 05 04 v Eurdpskom zozname odpadov podla
Rozhodnutia 2000/532/ES) bude pripravenych na opétovné pouZitie,
recyklaciu a dalSie zhodnotenie materidlu vratane operacii zasypavania
pomocou odpadu, ako ndhrady za iné materialy, v stlade s hierarchiou
odpadu a Protokolom EU o nakladani s odpadmi zo stavieb a demolacii,
ako aj narodnou legislativou - zakon o odpadoch s prihliadnutim na
najlepSie dostupné techniky a opétovného pouZitia materidlov, pricom
budu vyuzivat dostupné systémy triedenia stavebného odpadu.
Zhodnocovanie a zne$kodfiovanie odpadov bude podliehat prisnym
legislativnym normam, povolujuce triedenie odpadov, ako aj ich
odstranenie alebo opatovné vyuzitie.

Prevencia a kontrola
znecCistovania: Od&akava
sa, Ze opatrenie povedie
k vyraznému narastu
emisii znecistujucich
latok do ovzdu$ia, vody
alebo pbdy?

NeoCakava sa, Ze opatrenie povedie k vyraznému nérastu emisii

znedistujucich latok do ovzdusia, kedZe je stc¢astou komplexného planu

dopravy.

Dovodom su najma tieto sprievodné opatrenia:

= prepojenie existujucej cestnej infradtruktiry s novymi investiciami do
infradtruktury elektrickych nabijacich a vodikovych &erpacich stanic,

= reforma 4 tohto komponentu, ktorou sa zavadza cely rad novych politik
pre podporu rozvoja alternativnych pohonov v doprave.

Pri realizacii investicie sa zohladni aj moZnost minimalizacie hluku a
vibracii z pouzivania infrastruktiry zavedenim otvorenych priekopov /
stenovych bariér / inych opatreni a dodrziavania smernice o
environmentalnom hluku 2002/49/EC?, pri¢om sa bude klast déraz na
minimalizovanie hluku, prachu, emisného zneCistenia poCas stavieb /
udrzby.

Ochrana a  obnova
biodiverzity a
ekosystémov:  Ocakava
sa, ze opatrenie bude:

i) vyrazne poSkodzovat
dobry stav a odolnost
ekosystémov alebo

i)  poSkodzovat stav
ochrany  biotopov  a
druhov vratane tych, ktoré
st v zaujme Unie?

V stlade so smernicami 2011/92/EU a 92/43/EHS bude, ak to bude
nevyhnutné, vykonané posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie v
suvislosti s vystavbou infraStruktury nabijacich a erpacich stanic.
Zabezpeti sa vykonanie poZadovanych zmierfiujucich krokov na znizenie
fragmentacie a degradacie pody, najma zelenych koridorov a inych
opatreni na prepojenost biotopov, ako aj prisluSnych chranenych druhov
Zivocichov uvedenych v prilohe IV k smernici 92/43/EHS.

Opatrenie je opravnené pre oblast intervencie 077 v prilohe IIA
Nariadenia o Mechanizme na podporu obnovy a odolnosti s koeficientom
pre vypoCet podpory environmentalnych cielov 40 %.

25Smernica 2002/49/EC eurdpskeho parlamentu a rady z 25. juna 2002, ktora sa tyka posudzovania a riadenia
environmentalneho hluku, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=celex:32002L0049

46



9. MiPniky ciele a éasovy rozvrh

9.1 Reforma 1: Reforma pripravy investi¢nych projektov v doprave
e 1. Milnik: Ministerstvo dopravy a vystavby SR zverejni do 30.06.2021 investicny plan projektov Zelezni¢nej
infraStruktary, ktory bude obsahovat metodiku, priority a harmonogram vystavby infraStruktdry.

e 2. Milnik: Ministerstvo dopravy a vystavby SR zverejni do 31.12.2021 metodiku na vyber, pripravu a
realizaciu projektov pre cyklisticki dopravu, ktord ur€i spdsob identifikacie projektov s o najvy38im
prispevkom k dosiahnutiu ciela presunu cestujucich z individualnej cestnej dopravy na cyklisticki dopravu.
Nastavi sa systém vyberu projektov cyklistickej dopravy.

o 3. Milnik: Narodna rada SR schvali novelu z&kona o drahach a vlada SR schvali suvisiace vyhlasky do
31.12.2022. Legislativne zmeny zjednoduSia a zefektivnia legislativne poZiadavky na parametre
dopravnej infrastruktury.

9.2 Reforma 2: Reforma verejnej osobnej dopravy
o 1. Milnik: Narodna Rada SR schvali do 31.12.2022 novy zakon o verejnej osobnej doprave, ktory zjednoti
Standardy verejnej osobnej dopravy a zefektivni koordinovanie, financovanie a objednévanie verejnej
osobnej dopravy.

e 2. Milnik: Ministerstvo dopravy a vystavby SR do 31.12.2023 implementuje optimalizovany grafikon
Zelezni¢nej dopravy, na zaklade vypracovaného dokumentu Plan dopravnej obsluhy (1. etapa, celostatna
Zelezniénd doprava), ktory uréi pozadovany rozsah zelezniénej dopravy a navrhne spdsoby jej
zefektivnenia ~ (schvali Ministerstvo ~ dopravy  avystavby SR do  31.03.2022).

o 1. Ciel: PoCet krajov, v ktorych je mozné cestovat viacerymi druhmi verejnej dopravy alebo dopravcami
na jeden cestovny listok: najmenej 6 krajov do 30.06.2026 (sucasny stav 1).

9.3 Reforma 4: Reforma zavedenia novych politik pre dlhodobi podporu alternativnych pohonov v
sektore dopravy
e 1.Milnik: VIdda SR uznesenim schvali do 31.12.2022 novy balik opatreni pre podporu alternativnych
pohonov.

9.4 Investicia 1: Rozvoj infrastruktury nizkouhlikovej dopravy
e 1. Ciel: Dizka novej cyklistickej infrastruktary aspori 200 km do 30.06.2026.
e 2. Ciel: Dizka zrekonstruovanych a zmodernizovanych Usekov trati aspori 69 km (vazenych) do
30.06.2026.
e 3. Ciel: Dizka dispegerizovanych Gsekov Zelezniénych trati aspoi 100 km do 30.06.2026.

9.5 Investicia 2: Podpora ekologickej osobnej dopravy
o 1. Ciel: PoCet zaobstaranych ekologickych kolajovych vozidiel pre osobnl dopravu asporn 5 ks (vazenych)
do 30.06.2025.

9.6 Investicia 3: Rozvoj intermodalnej nakladnej dopravy
e 1. Ciel: PoCet zaobstaranych intermodainych prepravnych jednotiek, meranych v TEU, a pocet
podporenych liniek do 30.06.2026: 1000 TEU a 1 linka.

9.7 Investicia 4: Podpora budovania infrastruktury pre alternativne pohony
o 1. Ciel: PoCet vybudovanych nabijacich bodov pre elektromobily alebo vodikovych Cerpacich stanic aspori
3029 do 30.06.2026.

10.  Financovanie a naklady

10.1Néklady investicii a reforiem
Jednotlivé investicie a reformy su z prostriedkov Planu obnovy a odolnosti financované nasledovne:
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10.2 Reforma 1: Reforma pripravy investiénych projektov v doprave (bez nakladov)

10.3 Reforma 2: Reforma verejnej osobnej dopravy (26,6 mil. eur)

10.4 Reforma 3: Reforma intermodalnej nakladnej dopravy (bez nakladov)

10.5 Reforma 4: Reforma zavedenia novych politik pre dlhodobi podporu alternativnych pohonov

v sektore dopravy (1 mil. eur)

10.6 Investicia 1: Rozvoj infrastruktury nizkouhlikovej dopravy (660,5 mil. eur), z toho
Modernizécie, rekonstrukcie a elektrifikacie drahovej infratruktary (431,5 mil. eur)
DispecCerizacie zelezniCnych trati a zavadzanie projektu TTR (118,1 mil. eur)
Podpora cyklistickej dopravy (105,1 mil. eur)

Naklady na projektové a implementaéné kapacity (5,8 mil. eur)
10.7 Investicia 2: Podpora ekologickej osobnej dopravy (45,3 mil. eur)
10.8 Investicia 3: Rozvoj intermodalnej nakladnej dopravy (16,1 mil. eur)

10.9 Investicia 4: Podpora budovania infrastruktiry pre alternativne pohony (51,6 mil. eur)

10.10  Synergie a komplementarita s inymi zdrojmi financovania z eurépskych zdrojov

10.10.1 Investicia 1 a 2: Rozvoj infrastruktury nizkouhlikovej dopravy a Podpora ekologickej osobnej dopravy

Viyznamné investicie do rozvoja zelezni¢nej infradtruktury, udrzatefnej mestskej mobility a nakupu mobilnych
prostriedkov verejnej osobnej dopravy sa okrem planu obnovy budul realizovat' aj z Eurépskych Strukturainych
ainvestiénych fondov (ESIF) v programovom obdobi 2021-2027 az Nastroja na prepajanie Eurépy (CEF).
Mechanizmus zabranenia dvojitému financovaniu bude spocivat v presnom vymedzeni konkrétnych projektov a ich
jednoznaénom priradeni ku zdroju financovania este pred podpisom zmluvy o poskytnuti nenavratného finanéného
prispevku (NFP) apred vyplatenim akychkolvek finanénych prostriedkov prijimatefovi. Ministerstvo dopravy
avystavby SR, ktoré bude vykonavatelom investicii do projektov na infrastruktire a vozidlovom parku
nizkouhlikovej dopravy (Zelezni¢nd infradtruktira a vozidla, elektricka trakcia drahovej MHD) podporené
z eurdpskych zdrojov, bude rozhodovat o priradeni projektu ku konkrétnemu zdroju financovania, zabezpedi, aby
zdroj financovania bol jednoznaCne a nezamenitelne uvedeny vzmluve o poskytnuti NFP prijimatefovi,
v informaénych systémoch na riadenie a monitorovanie projektov podporenych z eurdpskych zdrojov a vo vietkych
propagacnych materialoch. Ministerstvo dopravy a vystavby SR poskytne dokumenty preukazuijuce, Ze nedo3lo ku
dvojittmu financovaniu na nezavislu verifikaciu a audit. Ministerstvo financii SR ako auditny organ a Narodna
implementaéna a koordinacna autorita (NIKA) bude v pripade kazdého projektu verifikovat, Ze nedoslo k dvojitému
financovaniu v procese monitoringu napifiania mifnikov a cielov planu obnovy.

Deliace Ciary medzi planom obnovy ainymi eurépskymi zdrojmi financovania v oblasti podpory budovania
cyklistickej infrastruktiry budu zaloZené na uzemnom principe. Z pldnu obnovy budu podporené projekty vystavby
cyklotras v mestskych a primestskych oblastiach v mestach a obciach zdruzenych v Gzemiach Udrzatelného
mestského rozvoja (UMR) so zamerom zvySenia podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe prepravnej préce.
Z prostriedkov ESIF sa naopak predpoklada realizacia cyklodopravnych projektov v Uizemiach, ktoré nespadaju
pod UMR, ¢&im sa vyluéuje riziko duplicitného financovania, a zaroven sa tym zabezpeCuje jednoznacnost pre
potencialnych prijimatelov. Jednotlivé projekty v ramci UMR v oblasti cyklistickej dopravy budi nadvazovat na
platné strategické dokumenty tykajlce sa rozvoja cyklistickej dopravy (napriklad regionalne a lokalne plany
udrzatelnej mobility).

Vramci investicie 2 sa z planu obnovy predpoklada podpora nékupu kolajovych vozidiel ZelezniCnej alebo
elektriCkovej verejnej osobnej dopravy, ktoré budi podporované aj z prostriedkov Eurdpskych Strukturalnych a
investiénych fondov v novom programovom obdobi 2021-2027. V pripade obnovy mobilnych prostriedkov kolajove;
dopravy bude Ministerstvom dopravy a vystavby SR ako vykonavatefom investicii ddsledne uplatfiovany
mechanizmus zabranenia dvojitému financovaniu na projektovej Urovni. Reformy a investicie z planu obnovy
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v oblasti podpory verejnej osobnej dopravy budli synericky dopifiané a podporované zo zdrojov ESIF
v programovom obdobi 2021-2027, v ramci ktorych sa predpokladd podpora budovania elektrickovych
a trolejbusovych trati a udrzbovych zakladni, podpora nakupu mobilnych prostriedkov drahovej a cestnej mestske;
hromadnej a regionalnej verejnej dopravy, vystavba a modernizécia prestupnych uzlov a zachytnych parkovisk,
podpora zavadzania parkovacich politik a bezemisnych zén a podobne.

10.10.2 Investicia 3: Rozvoj intermodalnej nakladnej dopravy

V pripade podpory rozvoja intermodalnej nakladnej dopravy existuji synergie a zaroveri jednoznacné deliace linie
medzi prostriedkami z planu obnovy a ESIF. Kym prostriedky z planu obnovy buddi nasmerované vyhradne do
podpory zaobstarania intermodalnych prepravnych jednotiek a do podpory novych liniek intermodalnej prepravy,
z ESIF sa podpora takychto aktivit neuvazuje a naopak poéita sa s podporou budovania novych intermodalnych
terminalov pre nakladnu dopravu, ktoré z planu obnovy podporované nebude. Pri riadeni projektov sa budi
ddsledne dodrziavat postupy zamedzenia dvojitému financovaniu.

10.10.3 Investicia 4: Podpora budovania infrastruktiry pre alternativne pohony

Deliacou Ciarou medzi prostriedkami z planu obnovy a odolnosti a inymi eurépskymi zdrojmi v pripade investicii do
budovania infratruktary pre alternativne paliva je charakter a pristupnost budovanej infrastruktury. Mechanizmus,
ktory zabrani dvojitému financovaniu bude spocivat v jasnej definicii opravnenych projektov na drovni technickych
parametrov infrastruktiry (dostupnost, interoperabilita. HW a SW poZiadavky). V ramci mechanizmu dojde najméa
k vybudovaniu kostrovej siete ultrarychlonabijacich stanic, priCom vlastnik a 100 % investor bude $tét, ako aj
rovnomermnému budovaniu nabijacich bodov v ramci samosprav. V ramci prostriedkov z ESIF sa pocita s moznou
podporou pre ostatné alternativne pohony. Zaroven sa v ESIF nepogita s investiciami do infradtruktiry verejne
pristupnych nabijacich stanic, ale iba do siete neverejnych resp. poloverejnych (domacich) vramci ciela
zvySovania energetickej efektivnosti v podnikoch prostrednictvom obnovy vozovych parkov.
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