Dovodova sprava

A. VSeobecna ¢ast’

Ucelom navrhu zékona, ktorym sa meni a dopliia zakon &. 513/2009 Z. z. o dréhach
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a ktorym sa menia
a doplnaju niektoré zakony je ulahéit’ vykon ¢innosti, ktoré su potrebné na prevadzku drahy
a dopravu na dréhe.

Po prijati 4. Zelezni¢ného balicka a transpozicie smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 z 11. maja 2016 o interoperabilite Zelezni¢ného systému v Eurdpskej
{inii (prepracované znenie) (U. v. EU L 138,26.5.2016) v platnom zneni a smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. maja 2016 o bezpecnosti Zeleznic (prepracované
znenie) (U. v. EU L 138, 26.5.2016) v platnom zneni, sa predmetné smernice odkazovali na
vykonavacie akty, ktoré postupne Komisia prijimala. K dnesnému diiu bolo prijatych niekol’ko
nariadeni a rozhodnuti, ktoré upresiiuji postup jednotlivych €innosti a pravnych institatov,
vSeobecne upravenych v smerniciach, ¢o vykon tychto ¢innosti znacne komplikuje, najmé pri
pravnych institutoch, ktoré st v smerniciach ustanovené len ako docasné (register zeleznicnych
vozidiel, register Zelezni¢nej infrastruktury, udel'ovanie vynimiek z technickych $pecifikacii
interoperability). Vzhl'adom na tato skutocnost’ je potrebné upresnit’ niektoré ustanovenia
zakona ¢. 513/2009 Z. z. odrdhach ao0zmene adoplneni niektorych zakonov v zneni
neskorSich predpisov a doplnit’ ustanovenia na eurdpsku legislativu pre l'ahSiu orientaciu
kone¢nych uzivatelov.

Zaroven na zaklade poznatkov z aplikac¢nej praxe sa navrhom zakona upravuje nové
prerozdelenie Specidlnych drah. Navrhom zékona sa Specidlne drahy rozdel'uju na tri kategorie.
Prvou kategoriou je metro. Tato kategoria vytvara legislativny zéklad pre pripadnt vystavbu
metra v buducnosti. Druhou kategoériou su lokalne drahy. Do tejto kategorie su zahrnuté
kolajové drahy, ktoré sluzia na regionalnu verejni osobnt dopravu a od zelezni¢nych drah sa
liSia svojim rozchodom, napédtovou ststavou, charakterom prevadzky, pripadne aj prenosom
taznej sily (ozubnicou). Tret'ou kategoriou st turisticko - hospodarske drahy. Sem patria vSetky
historické lesné, polné a detské Zeleznicky, ktorych hlavnym ucelom nie je kazdodenna
preprava cestujucich do prace ¢i1 do Skoly, ale sluzia turistickym, kultirnym a inym
spoloCenskym potrebam. Pre kazdu kategdériu budi vykonavacimi predpismi nastavené
poziadavky na drahy, drédhové vozidla a sposobilost’ 0sdb podiel’ajucich sa na zabezpeceni
prevadzky drdhy a dopravy na drahe zodpovedajuce charakteru drahy.

Znizenie veku pre osobu, ktora ziada o vydanie preukazu rusnovodic¢a. Ustanovuje sa vek
19 rokov pre osobu, ktord vedie zelezni¢né vozidlo, ale len na izemi Slovenskej republiky.
Eurdpska legislativa ustanovuje vek 20 rokov pre osobu, ktora vedie Zelezni¢né vozidlo v ramci
viacerych Statov Eurdpskej unie. Znizenie veku vramci Uzemia Slovenskej republiky
vyplynulo z otvarania novych $tudijnych odborov na strednych $kolach, ktoré budu ¢iasto¢ne
pripravovat’ uchadzacov na vykon povolania rusnovodic¢. V pripade uspesného absolvovania
maturitnej skuSky, dokoncenia odbornej pripravy vo vzdelavacom zariadeni a ispeSnom
vykonani skusky, do dosiahnutia veku 20 rokov, moézu absolvovat’ zacvik v Zelezni¢nej
spolo¢nosti, pre ktoru budi vykonavat’ tito profesiu.

V zaujme znizenia administrativnej zataze podnikatel'ského prostredia sa upravuje
moznost predkladania kopii k vydaniu preukazu na vedenie drahového vozidla po uplynuti jeho



platnosti, ked’ze predkladanie origindlov dokladov alebo ich osvedfenych alebo overenych
kopii je pre ziadatel'ov zbyto¢ne administrativne a finan¢ne zat'azujuce, najmé z doévodu, ze ide
o podklad spravneho konania, ktorého hodnovernost’ si spravny organ pred vydanim
rozhodnutia v pripade pochybnosti méze kedykol'vek overit’.

Navrh zdkona upravuje novy inStitit licencie na zachddzanie na Zzeleznién
infrastrukturu za su¢asného udrzania bezpecnosti, ked’ze ako ukazala aplika¢na prax, doterajSie
poziadavky pre prevadzkovatel'ov vleéiek, ktori zachadzaju na Zelezni¢nt siet’ s neprimerane
prisne.

Predkladany navrh zakona je v sulade s Ustavou Slovenskej republiky, ustavnymi
zdkonmi a néalezmi Ustavného sudu Slovenskej republiky, inymi zdkonmi a medzindrodnymi
zmluvami a inymi medzinarodnymi dokumentmi, ktorymi je Slovenska republika viazana,
a v sulade s pravom Eur6pskej tnie.

Néavrh zadkona bude mat’ pozitivny vplyv na rozpocet verejnej spravy a pozitivny
a negativny vplyv na podnikatel'ské prostredie. Nebude mat’ socidlne vplyvy, ani vplyv na
sluzby verejnej spravy pre obcana, na informatizaciu spolocnosti, Zivotné prostredie a na
manzelstvo, rodi¢ovstvo a rodinu.

B. Osobitna ¢ast’
CL1

K bodom 1 a 2:

Spresnenie definicie Specialnej drahy, ktord nemusi byt nezatstena do zelezni¢nej drahy
(napr. na prepravu novych vozidiel moze existovat’ kolaj, ktora spdja Specidlnu drahu so
zelezni¢nou drahou), ale musi byt od nej funkéne oddelena. Funkénym oddelenim sa rozumie,
ze dréha je prevadzkovana nezavisle od technickych $pecifikdcii Zeleznicnej drahy a vozidla
zelezni¢nej drahy nemozu po Specialnej drahe plynulo pokracovat’ v jazde a vozidla Specialnej
drahy nemoéZu plynulo pokrafovat’ v jazde po Zeleznicnej drahe. Odstrdnenie zmétocnej
informécie o tom, Ze medzi $pecialne drahy mozu patrit’ aj Zelezni¢né drahy. Specialne drahy
nie su Zelezni¢nymi dradhami.

Medzi Specialne drahy boli doposial’ zahrnuté kategorie kolajovych drah, ktoré sice
spajalo funkéné oddelenie od zelezni¢ného systému, ale inak spolu nestviseli. V aplikacnej
praxi sposobovalo prevadzkovatel'om drah a drahovym podnikom znacné tazkosti dodrziavat’
poziadavky nastavené pre metro aj na historickych drahach sluziacich turistickym, kultirnym
a inym spolocenskym potrebam, ako st lesné ¢i poI'né Zelezni¢ky. Po novom st Specidlne drahy
rozdelené na tri kategorie. Prvou kategoriou je metro. Tato kategoria vytvara legislativny zéklad
pre pripadnu vystavbu metra v budicnosti. Druhou kategoriou su lokdlne drahy. Do tejto
kategodrie st zahrnuté kol'ajové drahy, ktoré sluZia na regionalnu verejnu osobnt dopravu a od
zelezni¢nych drah sa liSia svojim rozchodom, napitovou ststavou, charakterom prevadzky,
pripadne aj prenosom taznej sily (ozubnicou). Tret'ou kategoriou st turisticko - hospodarske
drdhy. Sem patria vSetky historické lesné, pol'né a detské Zeleznicky, ktorych hlavnym ucelom
nie je kazdodenna preprava cestujlicich do prace ¢i do Skoly, ale sluzia turistickym, kultGrnym
a inym spoloCenskym potrebam. Pre kazdu kategériu budi vykondvacimi vyhlaSkami
nastavené poziadavky na drdhy, drdhové vozidla a sposobilost’ 0osdb podielajucich sa na
zabezpeceni prevadzky drahy a dopravy na drahe zodpovedajice charakteru drah. Poziadavky
na metro s najprisnejsie, poziadavky na turisticko - hospodarske drahy najmenej prisne, ale



V kazdom ohl'ade zarucujuce bezpecnost’ cestujucich a osdb, ktoré sa podiel’aju na prevadzke
dréhy a drahovej dopravy.

K bodu 3:

Sprestiuje sa ustanovenie k vymedzeniu obvodu drahy z dévodu roéznych vykladov
daného ustanovenia v aplikacnej praxi vo vztahu k Specialnej dréhe. Zarovei sa zosulad'uje
pojem so zakonom ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) V zneni
neskorSich predpisov.

K bodu 4:

Vzhl'adom na zdobrovolnenie technickych noriem sa priddva moznost upravit
podmienky hlavnej prehliadky mosta a zatazovacej skusky aj v inej technickej Specifikacii.

K bodu 5:
Legislativnotechnicka tprava.

K bodu 6:

Navrhujeme doplnenie podmienok zriadenia docasného troviiového krizovania
zelezniénej trate s pozemnou komunikaciou ato hlavne z dovodu urychlenia postupov
modernizacie a 0bnovy Zeleznicnej siete resp. odstranenia nasledkov prirodnej katastrofy alebo
nehody na zelezni¢nej sieti so sthlasom ministerstva pre zachovanie plynulosti cestnej dopravy
a prevadzkyschopnosti zelezni¢nej dopravy.

K bodu 7:
Zosuladenie s § 70 ods. 10 zakona.

K bodu 8:

Uréenymi technickymi zariadeniami s v sucasnosti aj technické zariadenia, ktoré
priamo s prevadzkovanim drahy a dopravy na drahe nestvisia. Neexistuje pritom relevantny
dovod na to, aby sa na tieto technické zariadenia vztahovali osobitné drahové predpisy iba
preto, Ze st umiestnené v obvode dréhy a su sucastou drahy. Technické zariadenia, ktoré
priamo nesuvisia s prevadzkovanim drahy a dopravy na drahe, st novelou zaradené medzi
vyhradené technické zariadenia za ucelom jednoznacnosti v legislative, konkrétne odstranenia
spornych pripadov, kedy sa na jedno technické zariadenie vzt'ahuje vyhlaSka Ministerstva
dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky €. 205/2010 Z. z. o uréenych technickych
zariadeniach a uréenych ¢innostiach a ¢innostiach na urCenych technickych zariadeniach aj
vyhlaska Ministerstva prace, socidlnych veci a rodiny Slovenskej republiky ¢. 508/2009 Z. z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci s
technickymi zariadeniami tlakovymi, zdvihacimi, elektrickymi a plynovymi a ktorou sa
ustanovuju technické zariadenia, ktoré sa povazuji za vyhradené technické zariadenia v zneni
neskorSich predpisov.

K bodu 9:

Zosuladenie terminologie s aplika¢nou praxou a s Poriadkom pre medzinarodna
zelezni¢nu prepravu nebezpeéného tovaru (RID), ktory je Dodatkom C k Dohovoru o
medzinarodnej zelezni¢nej preprave (COTIF) (vyhlaska €. 8/1985 Zb.) v platnom zneni.

K bodu 10:
Doplnenie celého rozsahu ¢innosti na uréenych technickych zariadeniach.



K bodu 11:
Legislativnotechnickd tiprava.

K bodu 12:
Vzhl'adom na novonavrhovanu tpravu systému Specidlnych drah sa upravuju aj vozidla,
ktoré st sposobilé po jednotlivych druhoch Specidlnej drahy jazdit'.

K bodu 13:

Spresnenie definicie v stlade s ¢l. 2 ods. 3 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2016/797 z 11. maja 2016 o interoperabilite zelezni¢ného systému v Eurdpskej tnii
(prepracované znenie) (U. v. EU L 138, 26.5.2016) v platnom zneni (dalej len ,,smernica (EU)
2016/797 v platnom zneni*), ked’Ze moze ist’ aj o vozidlo momentalne nepouzivané (odstavené,
ulozené v sklade a pod.).

K bodu 14:
Doplnenie doposial’ v zdkone chybajucich definicii elektricky a vozidla Specidlnej
dréhy.

K bodu 15:

Pre jednoznacnost' sa uvadza vylucenie uplathovania piatej casti zékona, ktora
nadvézuje na Stvrt Cast’. Pri prevadzke drezin nie je potrebné vykonavat’ vySetrovanie ako pri
riadnej prevadzke zelezni¢nej dopravy.

K bodu 16:
Zosuladenie ustanovenia v nadvdznosti na novonavrhovanti Upravu skuSobnej
prevadzky v § 24a.

K bodu 17:

Stanovenie konkrétnych kategérii drahovych vozidiel, pri ktorych nie je potrebné
dodrzat’ vSetky podmienky podl'a odsekov 1 az 7. Na historické vozidla sa nemdzu vzt'ahovat
podmienky ako na sucasné vozidla, pretoZe v Case vyroby tychto vozidiel platili iné legislativne
a technické poziadavky ako v su¢asnosti a nie je mozné, aby historické vozidla spinali vietky
stcasné legislativne a technické poziadavky, a zaroven si zachovali svoju historickl hodnotu.
Pri niektorych skuskach by dokonca mohli byt historické vozidla, ktoré existuja vacsinou
V jednom exemplari, poSkodené.

K bodu 18:

Ustanovenie § 22a riesi Specidlnu kategoriu Zelezni¢nych vozidiel, ktorymi st vozidla
na miestne, historické alebo turistické tidely a Zelezniéné vozidla pre vle¢ky. Upravu znenia
tohto ustanovenia vyvolala aplikacné prax, kedy bolo potrebné povolit’ vozidlo neschvaleného
typu, pri ktorom by malo samotnému povoleniu s ohl'adom na ustanovenie § 22 zdkona, ktorého
podmienky sa na § 22a vztahuju primerane, ale iba v ¢asti uvadzania tychto vozidiel do
prevadzky, predchadzat' aj povolenie typu. Navrhuje sa, aby v pripade, ak ide o vozidlo
uvedenej kategorie, ktorého typ nebol v minulosti schvéleny, tento typ povolil bezpe¢nostny
organ, primerane podl'a podmienok podl'a § 22. Nakol'ko v ustanoveni § 22a st obsiahnuté aj
vozidla, na ktoré sa v sulade s ustanovenim § 62 ods. 5 pism. d) zdkona ¢. 513/2009 Z. z.
0 drdhach a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov nevzt'ahuju
ustanovenia Stvrtej Casti tohto zakona o interoperabilite Zeleznicného systému, pricom ide
v nadviznosti na ustanovenie 3.2.1.6 prilohy II vykonavacieho rozhodnutia Komisie (EU) ¢.
2018/1614 z 25.oktobra 2018, ktorym sa stanovuju Specifikacie pre registre vozidiel uvedené



v ¢lanku 47 smernice (EU) 2016/797 v platnom zneni a ktorym sa meni a zruuje rozhodnutie
Komisie 2007/756/ES (U. v. EU L 268, 26. 10. 2018) a ¢l. 47 ods. 7 smernice (EU) 2016/797
Vv platnom zneni 0 vozidla, ktoré boli povolené po prvy raz v tretej krajine, a ktoré maji byt
nasledne pouzité¢ v Clenskom State ako stcast’ spolocného vozového parku Zzelezniéného
systému Eurdpskej nie, teda ide o povolené vozidla, ktoré je potrebné uviest’ na trh v ramci
Europskej unie, navrhuje sa terminologicky rozlisit' vydavanie povoleni bezpecnostnym
organom pre tieto vozidla, a to slovnym spojenim ,,povolenie na uvedenie na trh* a teda
obsiahnut’ a terminologicky rozdelit povolovanie vozidiel uvedenych v § 22a do prevadzky
v ramci Europskej Ginie a uvadzanie na trh Eurdpskej tnie vozidiel uvedenych v § 22a z tretieho
Statu.

K bodu 19:
Legislativnotechnicka uprava.

K bodu 20:

Doplnenie doteraz chybajucich definicii skasobnej prevadzky a skasobnej jazdy
drahového vozidla po oprave scielom odstranit nejednoznacny vyklad povinnosti
vyplyvajicich z ustanoveni § 22. Pri sktiSobnych jazdach drdhovych vozidiel po oprave je
postacujuci suhlas prevadzkovatela drahy, zatial o pri obnovach vécsSieho rozsahu,
modernizacidch, podstatnych zmenach drahovych vozidiel a uvddzani drahovych vozidiel na
trh alebo do prevadzky je skuSobna jazda sucastou skusobnej prevadzky, na ktort uz je okrem
sthlasu prevadzkovatel’a drahy pozadované aj povolenie bezpecnostného, resp. schval'ovacieho
organu. Pri skiSobnych jazdach Zelezni¢nych vozidiel, ktoré si uvedené na trh v inom
Clenskom $tate alebo v tretom State a nie si povolené na prevadzku na tizemi Slovenskej
republiky, sa vyZaduje iba stihlas prevadzkovatel’a drahy, pretoze povol'ovanie bezpe¢nostnym
organom by bolo redundantné a znamenalo by zbyto¢nu byrokraticku zat'az pre drahovy podnik
a udrzbarske dielne. Pri vozidlach elektrickovych drah, trolejbusovych dréh a $pecidlnych dréh
sa (rovnako ako v sucasnosti) vyzaduje povolenie skiSobnej jazdy vozidla, ktoré je schvalené
v inom ¢lenskom State alebo tretom State a nie je schvalené na prevadzku na izemi Slovenske;
republiky schvalovacim organom, pretoze pri takmer vSetkych takychto drahach je
prevadzkovatel' drahy a dopravy na drahe zhodny, a preto by nemusela byt’ pri inom rieSeni
zaistena nestrannost’ pri rozhodovani.

K bodu 21:

V sucasnosti sa pri udrzbe, obnove alebo modernizacii drahy vyuZzivaji mobilné
zariadenia na vystavbu a udrzbu infrastruktury, ktoré nevykonavaju dopravnt Cinnost’ na
prislusnej zelezni¢nej infrastruktire v prevadzke podl’a prisluSnych ustanoveni pravnych aktov
Eurépske; unie aplatnej vnuatroStatnej legislativy Slovenskej republiky. Takto
neprevadzkovand draha sa povaZzuje za pracovisko. Tym, Ze sa povazuje za pracovisko
dochadza ktomu, ze hlavne umobilnych zariadeni na vystavbu aGdrzbu zelezni¢nej
infrastruktury tieto vozidla nemusia byt evidované v Europskom registri vozidiel ani vo
vnutroStatnom registri zZelezni¢nych vozidiel, vlastnik vozidiel nemusi byt drZitelom znacky
VKM (Vehicle Keeper Marking), nemusi byt’ drzitelom licencie Zelezni€ného podniku resp.
drahového podniku, nemusi byt subjektom zodpovednym za udrzbu (ECM), obsluha
zelezni¢nych vozidiel nemusi byt drzitelom preukazu rusiovodica a nie je potrebné pridelit
vozidlu Eurodpske cislo Zelezni¢ného vozidla (EVN).



Tym, ze saumozni zjednoduSenie pouzivania mobilnych zariadeni na vystavbu a udrzbu
infrastruktury dochadza aj k Gprave vynakladania finanénych prostriedkov na ich udrzbu
a prevadzku.

K bodu 22:

Ustanovuje sa vek 19 rokov pre osobu, ktora vedie zelezni¢né vozidlo, ale len na uzemi
Slovenskej republiky. Eurdpska legislativa ustanovuje vek 20 rokov pre osobu, ktora vedie
zelezni¢né vozidlo v ramci viacerych statov Eurdpskej Unie. Znizenie veku v rdmci uzemia
Slovenskej republiky vyplynulo z otvarania novych $tudijnych odborov na strednych Skolach,
ktoré budu ciastocne pripravovat’ uchadzacov na vykon povolania rusiovodi¢. V pripade
uspesného absolvovania maturitnej skusky, dokoncenia odbornej pripravy vo vzdeldvacom
zariadeni a uspesnom vykonani sktisky, do dosiahnutia veku 20 rokov, mézu absolvovat’ zacvik
u dopravcu, pre ktorého budu vykonavat’ tato profesiu.

K bodu 23:

Predkladanie originalov dokladov alebo ich osved¢enych alebo overenych kopii je pre
ziadatel'ov zbytocne administrativne zat'azujlice, najmé z dovodu, Ze ide o podklad spravneho
konania, ktorého hodnovernost’ si spravny orgdn pred vydanim rozhodnutia v pripade
pochybnosti méze kedykol'vek overit. V danych pripadoch ide o doklady, ktoré méze, v ramci
zakonného splnomocnenia na predkladanie ziadosti, za zamestnanca ako nalezitosti podania
dokladat’” zamestnavatel, ktorému uz v pracovnom vzt'ahu boli tieto doklady predlozené
zamestnancom, za ucelom preukazania uvedenych skuto¢nosti v pracovnom vztahu.
Zamestnavatel’ vS§ak casto nedisponuje ich origindlmi, len kopiami, nakol’ko ich po overeni vrati
zamestnancovi alebo disponuje originalom, ktory si potrebuje ponechat’ v ramci svojej
evidencie a kontroly zamestnancov.

Drzitel' preukazu rusSnovodi¢a musi pre zachovanie platnosti preukazu preukazovat
splnenie podmienky zdravotnej a psychickej spdsobilosti, na zaklade ¢oho je nedévodné, aby
to preukazoval aj na ucely vydania preukazu na vedenie drahového vozidla $pecialnej drahy,
ked’ze poziadavky na zdravotnu a psychickl sposobilost’ st pre ruSiiovodic¢ov prisnejSie ako na
vodicov vozidla §pecidlnej drahy.

K bodu 24:

Odborna spodsobilost’ skiSobného komisara nie je determinovana jeho vekom, ale
odbornym vzdelanim a praxou. V pripade skusobného komisara oprdvneného vykonévat
prakticka skusku uchadzacov o ziskanie preukazu na vedenie drahového vozidla bola tato
poziadavka navySe redundantna, pretoZe uz bola zabezpecena prostrednictvom poziadavky na
minimalny vek vodic¢a hnacieho drahového vozidla v kombinacii s poZziadavkou na prax vo
vedeni drahového vozidla 10 rokov.

K bodu 25:

Aplika¢na prax preukazala, Ze pri vykone technicko-bezpecnostnej skusky tratovych
strojov musi byt skusobny komisar hlavne odborne spdsobily po stranke konstrukénej,
technickej a vypoctovej vo veci prevadzkyschopnosti drahovych vozidiel, na ¢o mu postacuje
byt drzitel'om platného osvedcenia o odbornej sposobilosti. Tieto odborné podmienky prevazne
spifiaji zamestnanci vyrobcu drahovych vozidiel, ktori viak nie su drzitePmi preukazu na
vedenie drdhového vozidla. Pri vykone skusky skusajuci komisar priebezne monitoruje
a vyhodnocuje spravanie sa vozidla podl’a podmienok skusky a nevykonava dopravnu ¢innost’.

K bodu 26:



Doplnenie dopravného vzdelania vychadza z aplika¢nej praxe a zmien naplne odborov
stadii na vysokych skolach a univerzitach v Slovenskej republike a Eurdpskej unii. Zaroven
vzhladom na odborntl prax, ktort musi spifiat, je vysokoskolské vzdelanie prvého stupiia
postacujuce.

K bodom 27 az 29:

Podl’a aplikacnej praxe vyuzit’ drahu, ktora uz nesluzi dopravnej obsluznosti izemia na
ucel prevadzkovania kol'ajovej nemotorovej dopravy alebo docasného vybudovania miestnej
komunikacie urCenej pre chodcov, chodnika alebo miestnej komunikacie pre cestna
nemotorovu dopravu mozu aj vlastnici drah, ktoré st v sukromnom vlastnictve, hlavne
prestavba vleciek na cyklotrasy, preto sa tento pravny institit rozsiruje na vSetky drahy bez
ohl'adu na druh vlastnictva. V sucasnosti je mozné vybudovat cyklotrasu na drahe, ktora nie je
V Statnom vlastnictve, len postupom zruSenia a odstranenia drahy, Co je naro¢nejsi proces
z finanéného, ako aj z Casového hladiska.

K bodu 30:

Z aplikacnej praxe vyplynulo, Ze je potrebné mat’ vnutorné predpisy vypracované uz pri
ziadosti o povolenie prevadzkovat drahu, aby podliehali postdeniu regulaéného organu
spdsobilosti prevadzkovania drahy.

K bodu 31:
Vzhl'adom na trojronu prax a postacujuce aj stredoSkolské vzdelanie, sa znizuje
poziadavka dosiahnutého stupiia vysokoskolského vzdelania.

K bodu 32:

UloZenie pokuty a zrusenie povolenia na prevadzkovanie drahy su dva pravne instituty,
ktoré maju rozdielny tcel, preto nie je vhodné zruSenie povolenia podmieniovat’ pravoplatnym
ukon¢enim konania o ulozeni pokuty. Pokuta je nasledkom porusenia zakona, pri¢om zruSenie
povolenia na prevddzkovanie drahy je ndstrojom spravneho orgdnu, ktorym ma urychlene
zamedzit’ existencii povolenia na prevadzkovanie drahy v pripade, ak prevadzkovatel' drahy
nedodrziava podmienky uvedené v povoleni napriek pisomnému upozorneniu organu Statneho
dozoru. Nemoznost’ zacat’ v tomto pripade konanie, kym neddjde k pravoplatnému ukonceniu
konania o pokute, méze pri lehotach spravneho konania zmarit' ochranny ucel tohto
ustanovenia voc€i spoloCenskému zdujmu chranenému tymto ustanovenim, a to bezpecnému
prevadzkovaniu drahy.

K bodu 33:

Doplnenie povinnosti pre prevadzkovatela drahy vyplynula z aplikac¢nej praxe.
Povolenie na prevadzkovanie drahy sa vyddva na dobu neurciti a regula¢ny orgdn nema
kompetenciu ziadat’ tieto Gidaje ani v rdmci Statneho odborného dozoru.

K bodu 34:
Legislativnotechnické tprava.

K bodu 35:

Povinnost' absolvovat’ dve preSkolenia za rok pre zamestnancov inych drédh ako
zelezni¢nych sa v aplikaénej praxi ukazala ako zbyto¢na. Vnutorné predpisy na tychto drahach
nepodliehaji tak Casto zmenam, aby bolo potrebné uskutocnovat’” dve preSkolenia za rok.
Drahové podniky maji dlhodobo problém s nedostatkom prevadzkovych zamestnancov a je pre
nich pritaz, ak kazdy z tychto zamestnancov 2 dni v roku neméze vykonavat’ svoju pracu,



pretoze sa musi zucastnit’ preskolenia. V pripade potreby moze nad’alej dréhovy podnik
uskutocnit’ viac preSkoleni za rok.

K bodu 36:
Uprava terminolégie pre jednoznacny vyklad zakona.

K bodu 37:

Rozdiel medzi psychoterapeutickou a psychologickou starostlivostou je nielen
Vv odlisnej odbornej terminolégii, ale najmé v odlisSnej forme pripravy psycholdga na vykon
certifikovanej pracovnej ¢innosti psychoterapia a certifikovanej pracovnej ¢innosti dopravna
psychologia astym nasledne suvisiacimi kompetenciami dopravného psychologa
a kompetenciami  psychoterapeuta. Odbornii  psychologicki  starostlivost’ v zmysle
psychologickej intervencie ma kompetenciu poskytnat v prvom kontakte s ucastnikom
traumatizujicej udalosti aj dopravny psycholog, ktory neabsolvoval certifikacnu pripravu
Vv certifikovanej pracovnej ¢innosti psychoterapia. Tato posttraumatickd starostlivost’ nie je
psychoterapia, ale forma krizovej intervencie, po ktorej méze a nemusi nastipit’ psychoterapia
(individualne od ucastnika a jeho zvladajicich mechanizmov dopravny psycholég v prvom
kontakte zhodnoti, ¢i staci jedno stretnutie, pripadne je vhodné d’alsie vedenie klienta formou
krizovej intervencie; resp. €i je potrebné dlhodobé psychoterapeutické vedenie, ktoré nasledne
odporuci klientovi absolvovat’ u psychoterapeuta). Krizova intervencia si spravidla vyzaduje
krat$iu ¢asovu dotaciu, o psychoterapii sa uvazuje z dlhodobého hl'adiska.

Akakol'vek nehodova udalost s nasledkami uvedenymi v legislative je
Z psychologického hladiska vnimana ako traumatizujuca udalost’, ktord modze vyrazne
ovplyvnit’ spravanie a konanie Gi¢astnika. Intenzita vplyvu takejto udalosti zavisi od zavaznosti
miery ohrozenia a zvladajicich mechanizmov ucastnika. Bezprostredne po nehodovej udalosti
(alebo akejkol'vek inej traumatizujucej udalosti) ucastnik nemusi na vedomej urovni vnimat’
potrebu psychologickej pomoci. Nasledky takychto udalosti vSak mézu spdsobit’ hlboky
dusevny otras, ktory moze mat’ vplyv na prezivanie a d’alSie konanie ¢loveka a tento si vobec
nemusi uvedomovat’, Ze to suvisi s traumatickou udalost'ou. Aj s odstupom ¢asu mdézu nastupit’
psychické atelesné priznaky, stvisiace s traumou, napr. opitovné prezivanie extrémneho
zazitku, poruchy spanku (nespavost, desivé sny), podraZdenost, tUzkostné reakcie,
nesustredenost’ a S lou spojend mozna zvySend chybovost, pocity bezmocnosti, apatia. Pri
nerieSenej traume sa tieto priznaky mozu stat’ chronickymi. Cielom psychologickej intervencie
by v obdobnych pripadoch malo byt poskytnutie opory tucastnikovi traumatickej udalosti,
zmiernit' jej nasledky, zamedzit' rozvinutie priznakov do posttraumatickej reakcie a tym
predchadzat’ psychickym porucham, ktoré by mohli ohrozit’ bezpecny vykon ¢loveka v préci.
Cim skorsia je pomoc psycholdga, tym je vicsia pravdepodobnost, Ze traumaticka udalost
nebude potlacend, nasledne je predpoklad, Ze intervencia bude menej ¢asovo narocna a je
predpoklad, Ze nebude potrebna dlhodoba psychoterapeuticka starostlivost’. Toto by malo byt
aj zaujmom zamestnavatela, pricom je doleZité nezamienat si psychologicku starostlivost’ za
psychologické vySetrenie.

K bodu 38:

Zakon o drahach je predpisom upravujucim vSeobecnu Uipravu manazéra infrastruktiry,
ktorym moze byt podl'a smernice EP a R &. 2012/34/EU, ktorou sa zriad'uje jednotny eurdpsky
zelezni¢ny priestor viac subjektov v jednom clenskom §tate. V jednotlivych Clenskych Statoch
je beznou praxou, Ze maju viac manazérov infrastruktury. Z uvedeného dévodu bolo potrebné
predmetny odkaz na zdkon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢&. 258/1993 Z. z.
0 Zelezniciach Slovenskej republiky v zneni neskorSich predpisov vypustit, pretoZe



ustanovenie by bolo vo¢i druhému subjektu, ktory by prejavil zaujem vykonéavat’ postavenie
manazéra infrastruktiry nevykonatel'né.

K bodu 39:

Opatrenia a postupy uplatiované V pripade meskania vlakov spdsobené nehodou,
mimoriadnou udalost’ou alebo poruchou, ktora zapricinila do¢asné vyradenie Casti Zelezni¢ne;j
infrastruktury z prevadzky, predstavuje dolezity néstroj na rieSenie problematiky meskania
vlakov. Obsahom tychto opatreni apostupov je najmd cakaci Cas na pripojné
vlaky, uprednostnenie jednotlivych kategorii vlakov alebo moznost’ navySenia ¢akacieho ¢asu
Vv odovodnenych pripadoch.

K bodom 40 az 42:

Zosuladenie obsahovej stranky podnikatel'ského planu s ¢l. 5 a 8 smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriad'uje jednotny eurdpsky
Zelezniény priestor (prepracované znenie) (U. v. EU L 343, 14.12.2012) v platnom zneni (d’ale;]
len ,smernica 2012/34/EU v platnom zneni®). Zaroven sa upresiiuje, vzhladom na
nejednozna¢ny vyklad, Ze ziadatelia o kapacitu infrastruktiry sa moézu vyjadrovat' len
k taxativne vymedzenym informaciam, ktoré si im poskytnuté, nie k celému podnikatel'skému
planu.

K bodu 43:

Vypustenie ustanovenia, ktoré je duplicitné oproti ustanoveniu § 18 ods. 1 zdkona
Narodnej rady Slovenskej republiky &. 258/1993 Z. z. o Zelezniciach Slovenskej republiky
V zneni zékona €. 259/2015 Z. z.

K bodom 44 a 45:

Vzhl'adom na skutoénost, Ze vykondvacie nariadenie Komisie (EU) &. 869/2014 z 11.
augusta 2014 o novych sluzbach osobnej Zelezni¢nej dopravy (U.v. EU L 239, 12.8.2014),
Vv ktorom boli definované subjekty, ktoré moézu podat Ziadost' o skasku hospodarske;
rovnovéhy bolo zrusené a nahradené vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2018/1795 z 20.
novembra 2018, ktorym sa stanovuje postup a kritérid uplatiovania skusky hospodarske;j
rovnovahy podl'a ¢lanku 11 smernice 2012/34/EU v platnom zneni, ktorom sa subjekty definuju
len odkazom na smernicu 2012/34/EU v platnom zneni, subjekty sa priamo $pecifikuji.

K bodu 46:

Povodne boli poziadavky na tvorbu cestovného poriadku transpoziciou smernice
2012/34/EU v platnom zneni. T4 viak bola neobvyklym spdsobom novelizovana delegovanym
rozhodnutim Komisie (EU) 2017/2075 zo 4. septembra 2017, ktorym sa nahradza priloha VII
k smernici 2012/34/EU v platnom zneni. Kedze rozhodnutia nie je mozné transponovat’ do
vnutroStatneho prava, aby nevznikla duplicita pravnej Upravy, za Ucelom prehladnosti
koneénych uzivatel'ov sa implementacia vykona odkazom na predmetné rozhodnutie.

K bodu 47:

V pripade prvotnej pripravy cestovného poriadku mé manazér infraStruktary povinnost’
vyvinit’ maximalne Gsilie pre to, aby vyhovel vSetkym poziadavkam ziadatel'ov. V pripade, ak
im nevyhovie, nastupuje proces koordinicie a V pripade nelspechu, nastdva pretazenie
zelezniCnej infraStruktary. To vSak neplati pri dodato¢nych poziadavkéch, ako sa ziadatelia
mylne domnievaji. Pre jednoznaény vyklad zikona sa dopiia platné znenie.



K bodu 48:

Obmedzit’ alebo zastavit’ prevadzku nie je potrebné len z ddvodu akutnej rekonstrukcie,
modernizacie alebo obnovy, ale aj planovanej. Zaroven sa v sulade s platnou legislativou
pridava aj pojem modernizacia.

K bodu 49:

Ustanovenim § 51 ods. 3 je transponované ustanovenie ¢l. 54 ods. 2 smernice
2012/34/EU v platnom zneni. Anglické znenie predmetného ustanovenia smernice: ,,In an
emergency and, where absolutely necessary, on account of a breakdown making the
infrastructure temporarily unusable, the train paths allocated may be withdrawn without
warning for as long as is necessary to repair the system.* Aj v kontexte s ustanovenim § 51 ods.
2 zakona, resp. ¢l. 54 ods. 1 smernice mame za to, Ze pojem ,,breakdown* (porucha) uvedeny
v § 51 ods. 3 zakona, resp. C€l. 54 ods. 2 smernice nezahfna len ,,technicku poruchu®, ale vo
vSeobecnosti udalost, ktorda zapricini docCasné vyradenie casti Zelezni¢nej infrastruktary
z prevadzky. Rovnako je podl'a naSho nazoru nelogické, aby manazér infrastruktury mohol
odnat’ vlakové trasy z dovodu poruchy (napr. porucha zabezpeCovacieho zariadenia), ale
nemohol tak spravit’ v pripade nehody, alebo mimoriadnej udalosti.

K bodu 50:

Doplnenie ustanovenia rie$i dvojaky vyklad pripadne svojvolnost’ vykladu procesu
vyziadania informécii audajov regulatnym organom na ucel kontroly dodrziavania
transparentnych a nediskrimina¢nych podmienok pristupu na zelezni¢nu infrastrukturu,
k servisnym zariadeniam a sluzbam v nich poskytovanych.

K bodu 51:
Zosuladenie terminologie s odsekom 3.

K bodu 52:

Cl. 42 smernice 2012/34/EU v platnom zneni nechava na zvazeni ¢lenského §tatu, &i
bude pozadovat’ predchadzajiuce schvalenie rdmcovej dohody regulacnym organom. Ukazuje
sa (v ramci pripravy TTR Project - Timetabling and capacity redesign), ze v praxi by vykon
tejto kompetencie sposoboval neprimerané komplikacie v procese uzatvarania ramcovych
dohod. Samotny institat rdmcovych dohod spada do problematiky pridelovania kapacity
zelezniénej infrastruktury manazérom infrastruktary, ktora je legislativou Slovenskej republiky
ponechand na manazéra infrastruktury aregulaény orgén plni len kontroln a pripadne
repara¢nt funkciu tohto procesu (nie schvalovaciu). Schvalovanie (len) rdimcovych dohdd sa
teda navyse aj systémovo vymyka takémuto nastaveniu. Nasledna kontrola rdimcovych dohdd
Z hl'adiska ich transparentnosti a nediskriminacie je mozna v ramci vykonu kompetencie
regulacného organu podla ustanovenia § 52 ods. 1 a ods. 3 pism. ¢) zakona.

K bodu 53:

Doplnenie kompetencii regulaéného orgénu v nadvdznosti na uZ prijaté ustanovenia
zdkona. Co sa tyka kompetencie konzultacie so zastupcami uZzivatelov sluzieb Zelezni¢nej
nakladnej a osobnej dopravy, tie sa uskuto&iujt v sulade so smernicou 2012/34/EU v platnom
zneni a na zéklade poziadavky zo strany Eurdpskej komisie a ostatnych regula¢nych orgénov
na pravidelnej baze alebo podla potreby aspon raz za dva roky. Ich ucelom je zohl'adnit’ ndzory
uzivatel'ov sluzieb Zelezni¢nej dopravy na Zelezni¢ny trh.

K bodu 54:
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Rozsirenie ochrany obchodného tajomstva aj na prevadzkovatelov servisného
zariadenia.

K bodu 55:

Sprestiuje sa definicia Zelezni¢ného systému na tizemi Slovenskej republiky v zmysle
pojmu ,.existujici Zelezniény systém*, ako ho vymedzuje smernica (EU) 2016/797 v platnom
zneni, ktora v stcasnosti tvori zaklad zelezni¢nej legislativy Eurdpskej unie. Na rozdiel od
zelezni¢ného systému Eurdpskej tnie, definovaného ako subor viacerych subsystémov,
existujuci systém tvoria infrastruktira a vozidla, ktoré ju pouzivaju, priCom infrastruktura sa
Cleni na Zzeleznicné trate a iné pevné zariadenia zelezniCnej siete (tratova cast
zabezpecovacieho zariadenia, elektrické trakéné zariadenia). Pojem Zeleznicné dréhy, ktory
obsahovala doterajSia definicia, v sebe zahfiia okrem zelezni¢nych trati aj vlecky, na ktoré sa
vSak ustanovenia Stvrtej Casti zdkona nevzt'ahuju.

K bodu 56:
Vzhl'adom na Gpravu transeurdpskej dopravnej siete v nariadeniach Europskej tinie sa
stali tieto ustanovenia obsolentnymi.

K bodu 57:

Spresnenie pojmu ,zeleznicné infrastruktary v stkromnom vlastnictve® pre
jednoznacnost’ pri aplikacii predmetného ustanovenia na vlecky, v kontexte ustanoveni
pravnych predpisov Europskej unie tykajucich sa interoperability Zelezni¢ného systému.

K bodu 58:
Legislativnotechnicka tprava.

K bodu 59:

V pripade absencie zdkladnych poZziadaviek na niektoré CcCasti subsystému alebo
komponentu je mozné pouzit' aj prijatelné prostriedky preukdzania zhody, ktorymi su
nezavizné stanoviska vydané prislusnym spravnym organom v oblasti posudzovania zhody
alebo aj nezavazné stanoviska agentury. Tieto stanoviska predstavuju minimalne poziadavky
na posudenie zhody, avsak po ich pouziti uz nie je potrebny Ziadny iny spdsob posudenia zhody.

K bodu 60:
Vzhladom na skutoCnost, Ze slovenskou technickou normou nie je mozné prebrat
pravne zavizny akt Eurdpskej Uinie, vypusta sa predmetna Specifikacia.

K bodu 61:

Upravou sa dopliia odkaz na vykonavacie nariadenie, ktoré upravuje postup a
minimalne poziadavky na uplatnenie si vynimky z technickej $pecifikacie interoperability na
subsystém alebo jeho Cast’.

K bodom 62 a 63:

PreciznejSia Gprava postupu uplatnenia si vynimky vyplynula z prijatia vykonavacieho
nariadenia Komisie (EU) 2020/424 z 19. marca 2020 o predkladani informécii tykajucich sa
neuplatiiovania technickych $pecifikacii interoperability Komisii v stilade so smernicou (EU)
2016/797 v platnom zneni v stlade s &l. 7 ods. 5 smernice (EU) 2016/797 v platnom zneni.
Vynimky (okrem obnovy Zelezni¢nej siete po nehode), ktoré predbezne schvali ministerstvo sa
mozu uplatiovat’ az po ich naslednom schvaleni Eurdpskou komisiou. Eurdpska komisia méa
na vydanie rozhodnutia o schvaleni alebo neschvaleni vynimky lehotu 4 mesiace od dorucenia
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ziadosti Clenského Statu. V pripade, ak sa Europska komisia v tejto lehote nevyjadri a nevyda
ziadne rozhodnutie, vynimka sa povazuje za schvalend.

K bodu 64:

Prijatelnym prostriedkom preukazania zhody moézu byt v sulade so smernicou
0 interoperabilite aj nezavdzné stanoviska Zelezninej agentiry Eurdpskej tnie alebo
bezpecnostného organu.

K bodu 65:

Uprava terminoldgie v nadviznosti na nova Upravu eurdpskeho registra zelezni¢nych
vozidiel.

K bodu 66:
Uprava ustanovenia vyplyva z aplikaénej praxe, ked’7e posudzovanie zhody mimo
technickych Specifikacii interoperability sa moze tykat’ aj funkénych subsystémov.

K bodu 67:

Uprava terminologie v nadvdznosti na novu upravu eurdpskeho registra zelezni¢nych
vozidiel.

K bodom 68 a 69:

Ide 0 zosuladenie zakonom stanovenych obsahovych nalezitosti ziadosti o povolenie na
uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh s ustanoveniami kapitoly 5 vykonévacieho nariadenia
Komisie (EU) &. 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym sa stanovuju praktické dojednania tykajuce
sa postupu vydavania povoleni pre Zelezni¢né vozidla a povoleni pre typ Zelezni¢nych vozidiel
podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) a v stilade s ¢lankom 21 smernice (EU)
2016/797 v platnom zneni.

K bodu 70:
Uprava terminologie V nadvdznosti na nova tpravu ustanoveni tykajuce sa eurdpskeho
registra Zelezni€nych vozidiel a registra Zeleznicnej infrastruktiry.

K bodu 71:

Ide 0 zosuladenie zakonom stanovenych obsahovych naleZitosti ziadosti o povolenie na
uvedenie zelezni¢ného vozidla na trh s ustanoveniami kapitoly 5 vykonavacieho nariadenia
Komisie (EU) &. 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym sa stanovuju praktické dojednania tykajuce
sa postupu vydavania povoleni pre Zelezni¢né vozidla a povoleni pre typ Zelezni¢nych vozidiel
podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) a v stilade s ¢lankom 21 smernice (EU)
2016/797 v platnom zneni.

K bodu 72:
Uprava ustanovenia pre jednoznaény vyklad, Ze ide iba o do¢asné povolenia na vykon
skusobnej prevadzky.

K bodu 73:

Zmena a doplnenie ustanoveni upravujucich povolovanie uvedenia Zelezni¢nych
vozidiel na trh z dévodu vypustenia ustanoveni upravujicich narodny register Zelezni¢nych
vozidiel z § 80 zékona, vyvolaného uskuto€nenym prechodom na registraciu zelezni¢nych
vozidiel do eurdpskeho registra Zelezniénych vozidiel v salade s ¢l. 47 ods. 1 smernice (EU)
2016/797 v platnom zneni. V kontexte doterajSicho znenia § 76 a jeho doplnenia o ustanovenia
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upravujuce registraciu do eurdpskeho registra zelezniénych vozidiel sa zmenou ods. 20 a
doplnenim ods. 27 zabezpecuje zachovanie spravnej transpozicie ¢l. 21 ods. 16 a 17 a ¢l. 47
ods. 7 uvedenej smernice do vnutrostatneho prava.

K bodu 74:

Zelezniéna agentiira Eurdpskej tinie zriadila a vedie eurdpsky register Zelezniénych
vozidiel, v ktorom sa registrujt vietky Zelezni¢né vozidla, ktoré maju povolenie od Zelezni¢nej
agentiry Eurdpskej unie alebo bezpecnostného organu pre uvedenie na trh v Zeleznicnom
systéme Unie. Ak bezpe¢nostny organ povoli uvedenie Zelezniéného vozidla na trh, musi
zabezpecCit’ v sucinnosti s vlastnikom/drzitelom Zelezni¢ného vozidla, aby kazdé Zeleznicné
vozidlo bolo suasne zaregistrované v eurdpskom registri Zeleznicnych vozidiel. Registracia
nie je povinna pre mobilné zariadenia na vystavbu a udrzbu infrastruktury, ktoré nevykonavaju
dopravnu Cinnost’ na prislusnej infrastruktire v prevadzke podla prislusnych ustanoveni
pravnych aktov Europskej tnie a platnej vnutroStatnej legislativy Slovenskej republiky.
Registraciu v eurdpskom registri vozidiel, zriadenom Zelezni¢nou agentirou Eurdpskej unie,
vykonava bezpecnostny organ pre zelezni¢né drahy Slovenskej republiky, z ¢oho vyplynula
potreba upravit’ zdkonom podrobnosti suvisiacich postupov, ktoré v si¢asnosti nie si upravené
pravnymi predpismi Eurdpskej unie, vratane nalezitosti registracie a zverejiiovania informacii
o vykonavani medzinarodnych sankcii.

K bodom 75 a 76:
Uprava terminoldgie v nadvéznosti na novu Gpravu ustanoveni tykajica sa europskeho
registra zelezniénych vozidiel a registra zelezni¢nej infraStruktury.

K bodu 77:
Uvedené doklady sa dopliiaji v stilade s vykonavacim aktom. Bez nich neméze byt
rozhodnutie vydané, na zaklade ¢oho musia byt upravené priamo ako naleZzitost’ podania.

K bodu 78:

Vypustenim ustanoveni tykajuacich sa narodného registra zelezni¢nych vozidiel sa zakon
zosulad'uje s pravnymi predpismi Eurdpskej unie, pokial’ ide o registraciu vozidiel uvedenych
na trh v ramci Zelezni¢ného systému Eurépskej Gnie. V zmysle &l. 47 smernice (EU) 2016/797
v platnom zneni a ¢&l. 8 vykonavacieho rozhodnutia Komisie (EU) 2018/1614 z 25. oktobra
2018, ktorym sa stanovuju Specifikacie pre registre vozidiel uvedené v ¢lanku 47 smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a ktorym sa meni a zruSuje rozhodnutie Komisie
2007/756/ES (U. v. EU L 268, 26. 10. 2018), mala registracia v narodnom registri prebiehat’
dovtedy, kym nebol uvedeny do prevadzky eurdpsky register vozidiel zriadeny Zelezniénou
agenturou Eurdpskej unie. Vzhladom na funkcénost’ eurdpskeho registra, ktory ma byt
pouzivany ¢lenskymi $tatmi na registraciu vozidiel od 16. juna 2021, d’alSie vedenie narodného
registra Zelezni¢nych vozidiel stratilo opodstatnenie. Vzhl'adom na vypustenie ustanoveni
tykajacich sa narodného registra Zeleznicnych vozidiel sa ndzov § 80 meni na ,,Register
zelezni¢nej infraStruktary*. Navrhovanym novym znenim § 80, v ktorom sa v ods. 1 vypusta
slovo ,,narodny* a v ods. 4 stanovujil nové ulohy bezpecnostného organu pre zelezni¢né drahy
a manazéra infraStruktiry, dochadza k spresneniu a zostladeniu predmetnych ustanoveni S
platnymi pravnymi predpismi Eurépskej tinie, predovietkym s &l. 49 smernice (EU) 2016/797
v platnom zneni a vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2019/777 zo 16. maja 2019
0 spolo¢nych Specifikaciach registra Zeleznicnej infrastruktury a 0 zruSeni vykonavacieho
rozhodnutia 2014/880/EU (U. v. EU L 1391, 27. 5. 2019).
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K bodu 79:
Legislativnotechnicka Gprava. Legislativna skratka zavedena v ustanoveni § 22 ods. 8.

K bodu 80:
Legislativnotechnicka tprava vzh'adom na tpravu § 80.

K bodu 81:

Podrla platnej pravnej Gpravy bezpecnostné osvedéenie moze vydat’ bud’ bezpecnostny
organ, ak Zeleznic¢ny podnik planuje prevadzkovat’ Zeleznicna dopravu len na izemi Slovenskej
republiky alebo Zelezni¢na agentura Eurépskej tnie, ak Zelezni¢ny podnik planuje
prevadzkovat zelezni¢na dopravu na tizemi Slovenskej republiky alebo vo viacerych ¢lenskych
Statoch. V aplikacnej praxi nastdvaju pripady, ked’ vnutrostitny bezpecnostny organ ziada
zaslanie vyro¢nej spravy o bezpecnosti od Zelezni¢nych podnikov, ktoré prevadzkuja
zelezni¢nu dopravu na tizemi SR, ale nevydaval im bezpecnostné osvedcenie.

K bodu 82:

V pripade zistenia bezpecnostného rizika je potrebné okamzite uplatinovat’ bezpe€nostné
opatrenia ako napriklad zastavit' drdhové vozidlo, ukoncit’ prevadzku zelezni¢nej trate, pokial
jej technicky stav nezarucuje bezpecnost’ prevadzkovania drahovych vozidiel. V nadviznosti
na tieto neodkladné opatrenia sa vylucuje aj odkladny u¢inok rozhodnutia.

K bodu 83:

V stilade s vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym
sa stanovuju praktické dojednania tykajuce sa postupu vydavania povoleni pre zelezni¢né
vozidla a povoleni pre typ Zelezni¢nych vozidiel podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 (U. v. EU L 90, 6. 4. 2018) a vykonavacim nariadenim Komisie (EU)
2018/763 z 9. aprila 2018, ktorym sa stanovuju praktické dojednania vydéavania jednotnych
bezpecnostnych osvedcéeni zeleznicnym podnikom v zmysle smernice Europskeho parlamentu
a Rady (EU) 2016/798 a ktorym sa zrusuje nariadenie Komisie (ES) ¢. 653/2007 (U.v. EU L
129, 25.5.2018) v platnom zneni mé Ziadatel moZnost’ poziadat’ vnutroStatny bezpecnostny
organ o konzultacie alebo poradenstvo pred podanim Ziadosti o vydanie bezpecnostného
osvedcenia alebo pred podanim Ziadosti o povolenie na uvedenie Zelezni¢ného vozidla na trh
alebo povolenie typu Zelezni¢ného vozidla. Ziadost' predkladd Ziadatel' prostrednictvom
jednotného kontaktného miesta spolu s prislusnou dokumenticiou. Uelom predbezného
zapojenia je predbezne posudit dokumentdciu a uréit verziu Specifikécii technickych
Specifikacii interoperability, ako aj vnutrostatnych predpisov, ktoré sa maju nasledne pouzit’ pri
podani ziadosti o povolenie.

K bodu 84:

Doplnené znenie negativneho vymedzenia, ktorych druhov drah sa piata Cast’ tykajica
sa bezpecnosti Zelezni¢ného systému nevzt'ahuje. Vysetrovanie nehdd a mimoriadnych udalosti
sa vsulade s § 110 ods. 3 primerane vztahuje na vSetky druhy drah, pokial’ to nevylucuje
povaha veci alebo osobitny zakon.

K bodu 85:

Uprava ustanovenia rozliuje oproti pévodnému zneniu povinnosti vo¢i poskodenym
a rodinnym prislusnikom obeti, zaroven pomoc v zmysle nariadenia Eurdpskeho parlamentu a
Rady (ES) €. 1371/2007 z 23. oktébra 2007 o pravach a povinnostiach cestujucich v zelezni¢nej
preprave (U. v. L 315, 3. 12. 2007) obsahuje &ir§iu pomoc ako podanie staznosti
a psychologickt podporu.
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K bodu 86:

Pokial’ sa na vzniku nehody podiel'al manazér infraStruktary a zaroven aj zelezni¢ny
podnik, je ucelnejsie, aby vypracovali spolo¢nll spravu. Vypracovanim spolo¢nej spravy nie st
dotknuté povinnosti oboch subjektov (zZelezni¢ny podnik, manazér infrastruktiry), aby vo
vztahu k zistovaniu pri¢in sustredili svoju pozornost’ na odhalovanie nedostatkov (pri¢in)
nehody predovSetkym vo vlastnom systéme riadenia bezpecnosti, internych predpisoch
a technologickych postupoch, a aby uvedené zistenia premietla kazda strana aj do tejto
spolo¢nej spravy vratane prijatych opatreni. Vypracovanie spolocnej spravy nie je v rozpore
s upravou eurdpske;j legislativy.

K bodom 87 a 88:

Vzhl'adom na Gpravu obsahu spravy vySetrovatel’a a zaverecnej spravy vysetrovacieho
organu vo vykonavacom nariadeni Komisie sa naii priamo dopliia odkaz. Priloha &. 12 viak
zostava zachovana ako minimalny obsah spravy, ktorti vypractiva manazér infrastruktary
a zelezni¢ny podnik v sulade s § 95 ods. 3.

K bodu 89:
Legislativnotechnicka tprava.

K bodu 90:
Uprava kompetencie v savislosti s rozhodovanim o vynimkach aich predkladani na
schvalenie Europskej komisii v stilade s § 70 ods. 5 az 8.

K bodu 91:
Ako Specificky pripad moze byt navrhnuty funkény alebo Strukturalny subsystém.

K bodu 92:
Vzhl'adom na ochranu osobnych tidajov sa zoznam skiSobnych komisarov na webovom
sidle ministerstva nezverejiiuje.

K bodu 93:
Doplnenie kompetencie vzh'adom na novonavrhovanu Gpravu § 14 ods. 3.

K bodom 94 a 95:

V zmysle casti 1 kapitoly 1.8 odsek 1.8.6 a 1.8.7 Poriadku pre medzinarodn Zelezni¢nt
prepravu nebezpecného tovaru (RID), ktory je Dodatkom C k Dohovoru o medzinarodnej
zelezni¢nej preprave (COTIF) (vyhlaska ¢. 8/1985 Zb.) v platnom zneni, zmluvné §taty RID
oznamia sekretariatu OTIF adresy prisluSnych organov a nimi menovanych organizacii, ktoré
st podla vnutrostatneho prava sposobilé implementovat’ RID. Navrhovanym ustanovenim sa
do zakona dopiita Dopravny trad ako organ prislusny na implementovanie odseku 1.8.6.
kapitoly 1.8 Casti 1 dodatku C tohto dohovoru.

K bodu 96:

Podra platného znenia mohol bezpe€nostny organ uznat’ organ pre posudzovanie rizik,
ktoré sa pouzivaju na posudenie vplyvu zmien na Urovne bezpec¢nosti v ramci Zelezni¢ného
systému a sektora, len v ramci posudenia systému riadenia bezpecnosti, teda organom pre
postdenie mohol byt len manaZér infrastruktary alebo Zelezni¢ny podnik. Orgénom pre
postdenie rizik viak modze byt aj ina organizacia alebo jej ¢ast, pokial' spiia podmienky
a kritéria prilohy II vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) &. 402/2013 z 30. aprila 2013
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0 spolo¢nej bezpecnostne] metéde hodnotenia a posudzovania rizik, ktorym sa zruSuje
nariadenie (ES) ¢. 352/2009 (U. v. L 121, 3. 5. 2013), preto sa upravou ustanovenia rozsiruje
kompetencia bezpe¢nostného organu o d’alsi druh uznania.

K bodu 97:

Legislativnotechnickd uprava. Podl'a ustanovenia 1.8.6.2.4.2 RID v zneni zmien 2023
je potrebné, aby prislusny organ zmluvného Statu RID uverejnil aktualizovany zoznam
vSetkych inSpekénych organizacii, ktoré schvalil, vratane inSpekénych organizacii schvalenych
docasne, ako je opisané v bode 1.8.6.2.2.3. Pricom Odkaz na tento zoznam bude uvedeny na
webovej stranke OTIF.

K bodu 98:
Uprava kompetencie vzh'adom na novonavrhovanii Gipravu prevadzky registrov.

K bodu 99:
Zosuladenie terminologie s § 25 zakona tak, aby z ustanovenia bolo jasné, Ze sa tyka aj
preukazu na vedenie drahového vozidla na Specialnej drahe.

K bodu 100:
Upresnenie kompetencie.

K bodu 101:

Upravou ustanovenia sa doplta povinnost’ vyplyvajiica z aplikatnej praxe. Zarovei
v zmysle cCasti 1 kapitoly 1.8 odsek 1.8.4 Poriadku pre medzinarodnu Zelezni¢nt prepravu
nebezpecného tovaru (RID), ktory je Dodatkom C k Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej
preprave (COTIF) (vyhlaSka €. 8/1985 Zb.) v platnom zneni, zmluvné Stity RID oznamia
sekretariatu OTIF adresy prislusnych organov a nimi menovanych organizacii, ktoré st podl'a
vnutro$tatneho prava sposobilé implementovat’ RID. Navrhovanym ustanovenim sa do zdkona
dopiiia Dopravny tirad ako organ prisluiny na implementovanie odseku 1.8.6.1 kapitoly 1.8

¢asti 1 dodatku C tohto dohovoru.

K bodu 102:

Uprava kompetencie Dopravného uradu vzhladom na novonavrhovany § 22a.
Doplnenie kompetencie Dopravného tradu, nakol’ko na zaklade platnej pravnej Gipravy Gcinne;j
do 15. 06. 2020 vydaval dodato¢né povolenie na uvedenie Zelezni¢ného vozidla do prevadzky.
V pripade zistenia nedostatkov alebo nedodrziavania povinnosti absentuje kompetencia na
odnatie predmetného povolenia. Zaroven sa pridava kompetencia vnutrostatneho registraéného
organu V nadviznosti na register Zelezni¢nej infrastruktiry, ktory vedie Zelezniéna agentira
Eurdpskej tnie.

K bodom 103 a 104:

Navrhovana uprava vyplynula z dévodu komplexného monitoringu Statneho odborné¢ho
dozoru v zelezni¢nom sektore. Je to z dovodu aplikovanych zmien v akreditovani subjektov
zodpovednych za udrzbu Zeleznicnych vozidiel z uznanych na akreditované a s tym spojend
aplikacia posudenia spolocnej bezpecnostnej metdody uz uznanymi subjektami zo strany
bezpecnostného organu Slovenskej republiky a Slovenskej narodnej akreditacnej sluzby.

K bodu 105:
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Doplnenie pravneho zakladu na poskytovanie osobnych udajov zamestnanca
Dopravného tradu a vyssich uzemnych celkov za t¢elom vydania preukazu na vykon Statneho
dozoru na dréhach.

K bodu 106:

Prioritnym dokladom kontrolora je preukaz vydany ministerstvom, ktory zaroven
opraviiuje kontrolora na vykon Statneho dozoru. Preukazovat sa preukazom vydanym
ministerstvom a sluzobnym preukazom pri vykone Statneho dozoru je zbytoény duplicitny
ukon.

K bodu 107:

Pre osoby, ktoré¢ vykonavaju statny dozor je poziadavka vypracovania protokolu priamo
na mieste z aplika¢ného hl'adiska t'azko realizovatel'na. Vykon Statneho odborného dozoru, ak
zékon o drdhach neustanovuje inak, sa vykondva podla zdkladnych pravidiel kontrolnej
¢innosti zdkona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 10/1996 Z. z. o kontrole v $tatnej sprave
v zneni neskorsich predpisov. Poziadavka vypracovania protokolu priamo na mieste bude
zachovana vypracovanim priebezného protokolu podl'a § 13 ods. 2 zakona o kontrole v §tatnej
sprave. V pripade, ak to vyzaduje stav predmetu kontroly priamo na mieste v ur¢enom case,
vypracujui osoby vykonévajice Statny dozor priebezny protokol podl'a tohto ustanovenia.

K bodom 108 a 109:
Uprava sankcii za ucelom vymozenia povinnosti v nadvidznosti na vykon skusobnej
jazdy dréhového vozidla.

K bodu 110:

Sucasna vyska spodnej sadzby sankcie je pre mensich prevadzkovatel'ov servisnych
zariadeni likvidagna, preto navrhujeme jej Gpravu. Zaroven dopiiame spravny delikt aj
0 neplnenie povinnosti podl'a osobitného predpisu, teda vykonévacieho nariadenia Komisie
(EU) &. 2017/2177 z22. novembra 2017 o pristupe k servisnym zariadeniam a sluzbam
tykajucich sa Zelezni¢nej dopravy (U. v. EU L 307, 23. 11. 2017), ktorého obsahom st d’alsie
povinnosti prevadzkovatel'ov servisnych zariadeni, ktorych plnenie nie je v sucasnej dobe
vynttitel'né ziadnou sankciou. Ide pritom o také zakladné povinnosti, ako je napr. zverejnenie
opisu servisného zariadenia a cennika.

K bodu 111:
Uprava spravnych deliktov v nadvdznosti na povinnosti vlastnikov alebo drzitelov
zelezni¢nych vozidiel vo vztahu k europskemu registru zelezni¢nych vozidiel.

K bodu 112:

Subjektivna prekluzivna lehota 6 mesiacov je priliS kratke ¢asové obdobie hlavne
s ohl'adom na lehoty trvania vykonu Statneho dozoru a jeho uzatvorenia s kontrolovanym
subjektom, Co v praxi spdsobuje problém. Konanie je potrebné zacat’ skor ako je ukonceny
Statny dozor a vzhl'adom na prietahy konania zo strany subjektov, ktoré porusuju povinnosti
ulozené tymto zakonom, to nie je mozné.

K bodom 113 a 114:

Precizovanie ustanovenia o preukazani bezthonnosti aj vo¢i osobam pochadzajucim
z tretich Statov. Zaroven sa vymedzuje kategoria trestnych cinov, aby boli podmienky
preukazovania beztthonnosti urc¢ené jasne, presne a zrozumitel'ne. Skutkova podstata ziadneho
trestného ¢inu podl'a zakona €. 300/2005 Z. z. Trestny zdkon neobsahuje suvislost’ s prevadzkou
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dréhy, s dopravou na dréhe alebo s vedenim drahového vozidla. Takato informaciu je mozné
zistit' len zo samotného rozhodnutia, ktoré Generdlna prokuratura Slovenskej republiky v
suvislosti s evidenciou registra trestov k dispozicii nema. Obsahom vypisu z registra trestov su
paragrafové znenia, nie samotny opis skutku. V takomto pripade je vyhodnocovanie splnenia
podmienok beztthonnosti na zaklade vypisu z registra trestov tazko vykonatel'né.

K bodu 115:
Vylucenie spravneho konania na vydévanie stanoviska na ucel vymedzenia spésobov
splnenia zékladnych poziadaviek.

K bodu 116:

Ustanovuji sa prechodné ustanovenia pre pripad zmeny druhu drahy, aby
prevadzkovatel' drahy mal dostatocné casové obdobie na zmenu prislusnych opravneni na jej
prevadzkovanie.

K bodu 117:
Zosuladenie pojmov.

K bodom 118 a 119:

Ustanovenie upravuje posudzovanie zhody s vnutrostatnymi predpismi, pri ktorom sa
nevydava ES certifikat o overeni, ale len certifikat o overeni, nakol’ko sa v tomto systéme
nepreukazuje overenie zhody s prislusnymi TSI, ale len s vnutroStatnymi predpismi.

K bodu ;20:

Upravou sa precizuje subor dokumentdcie, ktori je potrebné predlozit’ k ziadosti
0 udelenie vynimky.

K bodu 121:

Legislativnotechnickd uprava z dovodu zmeny nazvu predpisu ADR. Doplnenie
d’alSieho predpisu, ktory sa vzt'ahuje na kombinovant prepravu nebezpecnych tovarov po vode
na uzemi Slovenskej republiky.

K bodu 122:
Vzhl'adom na zdobrovolnenie technickych noriem sa pridava moznost’ pouZitia inych
technickych Specifikacii.

K bodu 123:

Definicia pojmu ,,vlecka®, ktord je v ustanoveni § 2 ods. 5 zdkona, zodpoveda
anglickému pojmu ,,private siding®, avSak slovo ,,private neoznacuje formu vlastnictva, ale
formu pristupu, teda, ze nejde 0 verejne pristupnt infrastruktiru. Naproti tomu pojem ,,siding",
ktory je uvedeny v tej Casti definicie, ktora definuje, €o je jej siCastou, je potrebné chapat’ ako
manipula¢né kol'aje, ktoré sa nachadzaji pri suvislej Zelezni¢nej trati a su na fiu suvisle
napojené, aktoré tiez slizia na prevadzkovanie Zelezni¢nej dopravy, napr. na posun Vv
dopravniach a nejde teda o vlecky v zmysle ustanovenia § 2 ods. 5 zakona.

K bodu 124:
Legislativnotechnické Gprava vzhl'adom na zruSenie predmetnych smernic.

K bodu 125:
Vypustenie zruseného vykonavacieho rozhodnutia Komisie.
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K bodom 126 a 127:

Zosuladenie pojmov so zdkonom €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny
zakon) V zneni neskorSich predpisov anovonavrhovanou upravou Specialnych drah pre
jednoznacény vyklad.

CLII

K bodom 1 a 2:
Zvysenie dlhodobo nezvySovaného poplatku v zdujme zabezpecenia pokrytia nakladov
Statu na tkony a konania aj po zavedeni 50 % zniZenia poplatku pri elektronickom podani.

K bodom 3 az 6:
Znizenie poplatku pre Specidlne drahy, ktory nezodpovedal realnym nakladom Statu na

ukony a konania. Prevadzkovatel'mi Specialnych dréh su zvicSa neziskové organizicie a
obCianske zdruzenia, pre ktoré bolo vo viacerych pripadoch naro¢né ziskat' financ¢né
prostriedky na zaplatenie spravneho poplatku pri jeho sucasnej vyske.

K bodu 7:

Zosuladenie terminoldgie s platnym znenim zdkona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach
a 0 zmene a doplneni niektorych zadkonov v zneni neskorSich predpisov. ZvySenie poplatku za
vydanie duplikatu dokladu v zaujme zabezpecenia pokrytia nakladov $tatu na ikony a konania.

K bodu 8:
Doplnenie poplatkov za tikony vykondvané Dopravnym tradom vo vyske
zodpovedajucej nakladom $tatu na ukony a konania.

K bodu 9:
Legislativnotechnicka tprava.

K bodom 10 a 11:

Zvysenie dlhodobo nezvySovaného poplatku v zdujme zabezpecenia pokrytia nakladov
Statu na vydanie technickych preukazov, ktoré boli v minulosti tlatené externym subjektom na
naklady Zziadatela a v sucasnosti je ich tla¢ realizovana priamo na Ministerstve dopravy
Slovenskej republiky. Zjednotenie vysky poplatku za technické preukazy.

K bodu 12:

Z dovodu prechodu Slovenskej republiky z decentralizovanej registracie zelezni¢nych
vozidiel na centralizovani formu registracie Zelezni¢nych vozidiel v europskom registri
vozidiel upravenom osobitnym predpisom, vykonavacim Rozhodnutim Komisie (EU)
2018/1614, ktorym sa stanovuju Specifikacie pre registre vozidiel uvedené v Clanku 47
smernice (EU) 2016/797 v platnom zneni a ktorym sa meni a zruduje rozhodnutie Komisie
2007/756/ES (U. v. EU L 268, 26. 10. 2018), doslo k vyluénému podavaniu Zziadosti
registratnému subjektu formou elektronického formuldra. V stilade s § 6 ods. 2 zakona
Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch v zneni
neskorSich predpisov, ak sa utkony akonania vykondvaju na zaklade navrhu podaného
elektronickymi prostriedkami, sadzba poplatku je 50 % zpoplatku uvedeného podla
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sadzobnika. Z dovodu dlhodobého nezvySovania poplatkov suvisiacich s registracnymi tkonmi
vo vztahu k zelezni¢nym vozidlam a 50% znizeniu poplatku, nastava skutocnost’, ze naklady
Statu na stvisiace ukony a konania nie st pokryté, pricom tlohy kladené na registra¢ny subjekt
Vv suvislosti s registraciou v eurépskom registri vozidiel sa neustale zvySuju. Rovnako je tomu
aj pri povolovani uvedenia Zelezni¢nych vozidiel na trh, pri ktorom je prisluSny na konanie
Dopravny trad ako bezpecnostny organ Slovenskej republiky, pri ktorom sa rovnako ziadost’
podava len prostrednictvom jednotného kontaktného miesta podl'a osobitného predpisu, ¢lanku
12 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11.maja 2016 o Zelezni¢nej
agenture Eurépskej unie, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 881/2004 (U. v. EU L 138, 26.
5. 2016), teda elektronickymi prostriedkami. Je nutné poznamenat’, ze aj pri povolovani
zelezniCnych vozidiel na trh sa podavaji vacsSinou Zziadosti v elektronickej podobe podla
osobitného predpisu o elektronickej podobe vykonu verejnej moci, nakol’ko ziadatelmi su
viacSinou vyluéne pravnické osoby. Z doévodu prechodu Slovenskej republiky z
decentralizovanej registracie Zeleznicnych vozidiel na centralizovani formu registracie
zelezni¢nych vozidiel v europskom registri vozidiel je zaroven potrebné z prislusnych poloziek
sadzobnika spravnych poplatkov potrebné vypustit’ slovo ,,narodného* registra zelezni¢nych
vozidiel.

K bodom 13 a 14:
Zvysenie dlhodobo nezvySovaného poplatku v zaujme zabezpecenia pokrytia ndkladov
Statu na tkony a konania aj po zavedeni 50 % zniZenia poplatku pri elektronickom podani.

K bodu 15:

Zosuladenie terminoldgie s platnym znenim zdkona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov. Zvysenie dlhodobo
nezvySovan¢ho poplatku v zaujme zabezpefenia pokrytia zvySujicich sa nakladov Statu na
ukony a konania pre zvySovanie poctu uloh registracného subjektu v suvislosti s registraciou
Vv eurdpskom registri vozidiel.

K bodom 16 a 17:
Legislativnotechnicka Gprava.

K bodu 18:

Doplnenie poplatkov za nové ukony vykonavané Dopravnym tradom vyplyvajuce
z vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym sa stanovuju
praktické dojednania tykajlice sa postupu vydavania povoleni pre zZelezni¢né vozidla a povoleni
pre typ Zelezni¢nych vozidiel podla smernice (EU) 2016/797 (U. v. EU L 90, 6. 4. 2018)
v platnom zneni a vykonavacieho nariadenie Komisie (EU) 2018/763 z 9. aprila 2018, ktorym
sa stanovuju praktické dojednania vydéavania jednotnych bezpecnostnych osvedceni
zelezniénym podnikom v zmysle smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798
aktorym sa zruSuje nariadenie Komisie (ES) 653/2007 (U. v. EU L 129, 25. 5. 2018)
V platnom zneni vo vyske zodpovedajticej nakladom Statu na tikony a konania.

K bodu 19:
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Prislusnym organom pre elektrickové drahy alebo trolejbusové drahy je ministerstvo,
nie vys§i uzemny celok. Navrhujeme ale neuvadzat’ v tomto zakone, nakol’ko kompetencie
jednotlivych organov, samospravnych krajov a obci st uvedené zékone ¢. 513/2009 Z. z.
0 drahach a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a nie je ich
nutné duplikovat’ v tomto zakone.

K bodom 20 a 21:
Zvysenie dlhodobo nezvySovanych poplatkov v zaujme =zabezpecCenia pokrytia
nakladov $tatu na tikony a konania.

K bodom 22 az 24:
Zvysenie dlhodobo nezvySovaného poplatku v zaujme zabezpecenia pokrytia ndkladov
Statu na tkony a konania aj po zavedeni 50 % znizenia poplatku pri elektronickom podani.

K bodu 25:
Doplnenie poplatku za ukon vykonavany Dopravnym tradom vo vyske zodpovedajicej
nakladom §tatu na tkony a konania.

K bodu 26:
Doplnenie poplatku za tikon vykonavany Ministerstvom dopravy Slovenskej republiky
vo vyske zodpovedajucej nakladom §tatu na ukony a konania.

K bodu 27:
Legislativnotechnicka tprava.

K bodu 28:

Doplnenie poplatkov za uUkony vykonavané Dopravnym turadom vo vyske
zodpovedajucej nakladom $tatu na tikony a konania vzhl’'adom na novi kompetenciu vydavania
licencie na zachddzanie na zelezni¢nt infraStrukturu.

K bodom 29 a 30:

Zosuladenie terminoldgie S platnym znenim vyhlasky Ministerstva dopravy, post
a telekomunikacii Slovenskej republiky €. 205/2010 Z. z. o uréenych technickych zariadeniach,
urcenych ¢innostiach a ¢innostiach na uréenych technickych zariadeniach v zneni vyhléasky ¢.
180/2020 Z. z. Zvysenie dlhodobo nezvySovaného poplatku v zaujme zabezpecenia pokrytia
nakladov $tatu na tkony a konania. Zlucenie preskiimania odbornej spdsobilosti a vystavenia
opravnenia, preskimanie odbornej sposobilosti sa bude vykonavat’ v ramci procesu vydavania
opravnenia. Poplatok stanoveny vo vySke zodpovedajucej nakladom $tatu na ukony a konania.

K bodu 31:
Legislativnotechnicka tuprava.

CL 111
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Na zaklade doterajsSich skusenosti z praxe ukdzalo, Ze pravna uprava, pri ktorej
dochadza k deleniu kompetencie vo vztahu k urCovaniu priecestnych dopravnych znaciek
s delenim na upozorfiovanie a oznacovanie priecesti sa vobec nevyuziva, nakol'’ko Dopravny
urad ani jeho pravny predchodca nezaznamenal ziadost' o urCenie takéhoto znacenia, prave
naopak, zistil, ze si tito kompetenciu v niektorych pripadoch prebrali cestné spravne organy.
Na =zaklade odstranenia v praxi nerealizovaného a neopodstatneného pravneho delenia
kompetencii, ktoré¢ vnasa aj pravnu neistotu do postupu ziadatela, nakolko ide o konanie
zaCinajuce sa na jeho podnet, sa navrhuje touto prdvnou upravou zosuladit’ urCovanie
dopravného znaCenia jednotne, zo strany prisluSného spravneho organu, po prerokovani
s Dopravnym uradom.

CL1V

K bodom 1 a 2:

Doterajsie poziadavky pre prevadzkovatelov vleciek, ktori zachadzali na Zelezni¢nu
siet’ boli neprimerane prisne, ako ukézala aplikacna prax, preto sa upravuji zavedenim nového
inStittu licencie na zachddzanie na zelezni¢nu infrastruktiru za sucasného udrzania
bezpecnosti. O licenciu na zachadzanie na Zelezni¢nu infrastruktiuru si moze poziadat’ podnik,
ktorého predmetom ¢innosti nie je poskytovanie dopravnych sluzieb s cielom zabezpecovat
zelezniénu prepravu tovaru a osob, ale ktory zabezpec€uje prepravu tovaru pre vlastn potrebu
po vlastnej alebo sukromnej infrastruktare, ktord je zaustend do ZelezniCnej trate a ktory
potrebuje obmedzeny pristup k zelezni¢nej infrastruktire pre zachddzanie do urcenej pripojovej
stanice. Prava a povinnosti tychto podnikov a manazéra infrastruktiry zdkon ponechdva na
zmluvné dojednanie, ked’ze je ich potrebné¢ vymedzit pre kazdy pripad individudlne. Na
zelezni¢nu infrastrukturu za G¢elom zarucenia bezpe¢nosti mézu zachadzat' len technicky
sposobilé Zeleznicné vozidla, ktoré riadia odborne sposobilé osoby.

K bodu 3:
Precizovanie ustanovenia o preukazani bezthonnosti aj vo¢i osobam pochadzajucim
Z tretich Statov.

K bodom 4 a 5:

Preukazanie poziadavky odbornej spdsobilosti je postacujuce z pohl'adu jednej osoby.
Pre Ziadatel'ov o licenciu je splnenie kumulativnej podmienky odbornej spdsobilosti
Statutarneho zastupcu alebo aspon jedného z ¢lenov Statutarneho organu aj v pripade, Ze ma
stanoveného zodpovedného zastupcu netimerna a €asto nesplnitel'nd, pricom z pohl'adu ucelu
sledované¢ho zédkonom sa v praxi preukazala aj neopodstatnend. Zaroven sa pre jednoznacny
vyklad zakona dopliia definicia zodpovedného zastupcu.

K bodu 6:

Skusenosti znehdd za poslednych 5 rokov ukazujii, ze vramci poskytovania
dopravnych sluzieb na Zeleznicnej drahe je potrebné nastavit minimalne poistné krytie
na uvedenu vysku. Stanovenie vysky poistného krytia na zdklade minuloro¢nych skusenosti
posilni pravnu istotu osdb, ktorym bola spdsobenéd $koda a odstrani vyskyt pravnych sporov
nastavajucich v pripadoch, kedy je poistné krytie nedostato¢né. Presné stanovenie vysky tohto
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krytia odstrani zbytocné predlZzovanie spravnych konani o vydanie licencie z dévodu
preukazovania primeranosti poistenia krytia zaviazkov.

K bodu 7:
Legislativnotechnicka uprava.

K bodu 8:
Preukdzanie poziadavky odbornej spdsobilosti je dostacujuce iba jednej osoby.

K bodu 9:
Legislativnotechnicka tprava.

K bodu 10:
Uprava povinnosti vyplyvajicej z aplikatnej praxe oznamovat’ vietky zmeny tykajice
sa nalezitosti licencie pocas jej platnosti.

K bodu 11:

Upresnenie ustanovenia. Povinnosti, ktoré musi drzitel' licencie dodrziavat, su
stanovené aj v zakone ¢. 513/2009 Z. z. o drdhach a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov
Vv zneni neskor$ich predpisov.

K bodu 12:

Zohl'adnujuc technicky pokrok, vyvoj a sklsenosti s prepravou nebezpecnych tovarov
doslo k rozSireniu okruhu c¢innosti, ktoré bezne pod pojem preprava nepatrili, avSak boli
zaradené pod pojem prepravy nebezpecného tovaru. Z uvedené¢ho dovodu je potrebna vyslovna

a exaktnd uprava pojmu preprava nebezpecného tovaru, ktord bude v stilade s medzinarodnymi
predpismi RID a Prilohy 2 k SMGS.

K bodu 13:

Slovenskd republika je zmluvnou stranou Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej
preprave (COTIF) a Dohody o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru SMGS, preto
Poriadok pre medzindrodni Zelezni¢nu prepravu nebezpecného tovaru (RID), ktory je
Dodatkom C k Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF) (vyhlaska ¢. 8/1985
Zb.) v platnom zneni a Priloha 2 Dohody o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru SMGS
(oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 181/2002 Z. z.) v platnom
zneni su pre Slovensku republiku zavdzné a tranzit nebezpecného tovaru cez tizemie Slovenskej
republiky musi spifiat’ aj v pripade prepravy po Sirokorozchodnej trati podmienky obidvoch
predpisov.

K bodu 14:

Pravidla prepravy nebezpecného tovaru platné pre medzinarodnu nakladni dopravu
podla RID sa vztahuju na kazdy druh kombinovanej dopravy vratane vodnej a leteckej
dopravy. V tomto pripade nejde vylucne o kombinovani dopravu v kombinacii s cestnou
dopravou a vodnou dopravou.

K bodu 15:

Preprava vybusnych latok, ktoré s zaradené medzi nebezpecny tovar, je preprava podl'a
RID aj podla Prilohy 2 kSMGS, pricom vuvedenych predpisoch patria
do triedy Inebezpeénych tovarov. Regulaény organ moze v povoleni urcit osobitné
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bezpecnostné poziadavky, ktoré je nevyhnutné dodrzat’ na zniZenie rizika vSeobecného
ohrozenia a na prevenciu nehody pri ich preprave.

K bodu 16:

Slovenska republika je zmluvnou stranou Dohovoru o medzinarodnej zelezni¢nej
preprave (COTIF) a Dohody o0 medzinarodnej zelezni¢nej preprave tovaru SMGS, preto
Poriadok pre medzindarodni zZelezni¢nu prepravu nebezpecného tovaru (RID), ktory je
Dodatkom C k Dohovoru o medzinarodnej zelezni¢nej preprave (COTIF) (vyhlaska ¢. 8/1985
Zb.) v platnom zneni a Priloha 2 Dohody o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru SMGS
(oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 181/2002 Z. z.) v platnom
zneni su pre Slovensku republiku zavdzné a tranzit nebezpec¢ného tovaru cez tizemie Slovenskej
republiky musi spifiat’ aj v pripade prepravy po §irokorozchodnej trati podmienky obidvoch
predpisov.

K bodu 17:
Na prepravu nebezpecného tovaru sa vyslovne vztahuje tento zakon a vV pripade,
nedodrzania jeho ustanoveni, nie je mozné vykondvat’ prepravu nebezpecného tovaru.

K bodu 18:

Medzinarodné predpisy Poriadok pre medzinarodnu zelezni¢nu prepravu nebezpecného
tovaru (RID), ktory je Dodatkom C k Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF)
(vyhlaska ¢. 8/1985 Zb.) v platnom zneni a Priloha 2 Dohody o medzinarodnej Zelezniéne;j
preprave tovaru SMGS (ozndmenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky
¢. 181/2002 Z. z.) v platnom zneni st aktualizované kazdé 2 roky. Vzhl'adom na vyssie uvedenu
skuto¢nost’ nie je potrebné uvadzat' konkrétnu vynimku, ktora sa 02 roky moéze zmenit.
Utelnejsie je riadit sa ustanoveniami o vynimkach $pecifikovanych priamo vo vysSie
spomenutych medzindrodnych predpisoch.

K bodu 19:

Slovenskd republika je zmluvnou stranou Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej
preprave (COTIF) a Dohody o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru SMGS, preto
Poriadok pre medzindrodni Zelezni¢nu prepravu nebezpecného tovaru (RID), ktory je
Dodatkom C k Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF) (vyhlaska ¢. 8/1985
Zb.) v platnom zneni a Priloha 2 Dohody o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru SMGS
(oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 181/2002 Z. z.) v platnom
zneni su pre Slovensku republiku zavdzné a tranzit nebezpecného tovaru cez tizemie Slovenskej
republiky musi spifiat’ aj v pripade prepravy po sirokorozchodnej trati podmienky obidvoch
predpisov.

K bodu 20:

Exaktné oznacenie dokumentu - osved¢enie o odbornej spdsobilosti, ktory vystavuje
prisluSny organ, resp. organizacia nim poverend na vykondvanie skuSok podla ustanovenia
1.8.3.10 anasl. RID, uchadzacovi po uspesnom absolvovani skusky z jeho strany.

K bodu 21:

Slovenské republika je zmluvnou stranou Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej
preprave (COTIF) a Dohody 0 medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru SMGS, preto
Poriadok pre medzindrodni Zelezni¢nu prepravu nebezpecného tovaru (RID), ktory je
Dodatkom C k Dohovoru o medzindrodnej zelezni¢nej preprave (COTIF) (vyhlaska ¢. 8/1985
Zb.) v platnom zneni a Priloha 2 Dohody o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru SMGS
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(oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 181/2002 Z. z.) v plathom
zneni su pre Slovensku republiku zavdzné a tranzit nebezpecného tovaru cez izemie Slovenskej
republiky musi splnat’ aj v pripade prepravy po Sirokorozchodnej trati podmienky obidvoch
predpisov.

K bodu 22:

V stcasnosti, kedZe Slovenska republika je zmluvnou stranou Dohovoru o
medzinarodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF) a Dohody o medzinarodnej zelezni¢nej preprave
tovaru SMGS, a Poriadok pre medzinarodnu Zelezni¢nu prepravu nebezpecného tovaru (RID),
ktory je Dodatkom C k Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF) (vyhlaska €.
8/1985 Zb.) v platnom zneni a Priloha 2 Dohody o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru
SMGS (oznamenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 181/2002 Z. z.)
V platnom zneni st pre Slovensku republiku zavdzné, nie je mozné dohodnut’ osobitné
podmienky, ktoré by sa lisili od tych, ktoré su stanovené vyssie uvedenymi predpismi. Toto
ustanovenie malo vyznam v ¢ase, kedy Slovenska republika eSte nebola zmluvnou stranou
SMGS a tak mohla odlis$ne upravit’ podmienky prepravy nebezpecného tovaru z UKrajiny na
uzemie Slovenskej republiky.

K bodu 23:

Predkladanie originalov dokladov alebo ich osved¢enych alebo overenych kopii je pre
ziadatel'ov zbytocne administrativne a finan¢ne zat'azujlce, najma z dovodu, Ze ide o podklad
spravneho konania, ktorého hodnovernost’ si spravny organ pred vydanim rozhodnutia v
pripade pochybnosti moze kedykol'vek overit. V danych pripadoch ide o doklady, ktoré moze,
v ramci zdkonného splnomocnenia na predkladanie Ziadosti, za zamestnanca ako nalezitosti
podania dokladat’ zamestnavatel, ktorému uz v pracovnom vztahu boli tieto doklady
predlozené zamestnancom, za ucelom preukazania uvedenych skuto¢nosti v pracovnom
vzt'ahu. Zamestnavatel’ vSak Casto nedisponuje ich origindlmi, len kopiami, nakol’ko ich po
overeni vrati zamestnancovi alebo disponuje origindlom, ktory si potrebuje ponechat’ v rdmci
svojej evidencie a kontroly zamestnancov. V praxi absentuje pravna uprava tykajuca Sa
pripadov straty, odcudzenia, poSkodenia alebo znienia preukazu rusnovodica a preklenutie
tohto obdobia bez vlastnictva novo vystaveného preukazu rusnovodica, aj ked’ v aplikacnej
praxi sa vyuZiva.

K bodu 24:

Ustanovuje sa vek 19 rokov pre osobu, ktora vedie Zelezni¢né vozidlo, ale len na tizemi
Slovenskej republiky. Cl. 10 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES z 23.
oktobra 2007, o certifikacii rusfiovodi¢ov rustiov.  avlakov v Zeleznicnom  systéme
V Spoloc¢enstve V platnom zneni ustanovuje vek 20 rokov pre osobu, ktord vedie Zelezni¢né
vozidlo v ramci viacerych $tatov Eurdpskej tnie. ZniZenie veku v ramci uzemia Slovenskej
republiky vyplynulo z otvarania novych $tudijnych odborov na strednych $kolach, ktoré buda
Ciastone pripravit uchadzacov na vykon povolania rusiiovodi¢. V pripade uspesného
absolvovania maturitnej skuSky, dokoncenia odbornej pripravy v vzdelavacom zariadeni
a uspeSnom vykonani skusky, do dosiahnutia veku 20 rokov, mdézu absolvovat’ zacvik u
dopravcu, pre ktorého budu vykonavat’ tato profesiu.

K bodom 25 a 26:

Pojem Zelezni¢nd infrastruktira nie je exaktny, ked’ze zahfna aj pozemky pod kol'ajami,
inZinierske stavby, pristupové cesty pre cestujucich atd’. Harmonizované doplnkové osvedcenie
obsahuje len trate a trat'ové Useky, z ktorych ma rusiovodi¢ poznanie a zoznam zelezni¢nych
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vozidiel, na ktorych mé oprévnenie jazdit. Vzhl'adom na skutoCnost, Ze pojem zelezni¢na
infrastruktura je Siroky pojem, jednotlivé subjekty si ho v praxi vykladaja rozne.

K bodom 27 a 28:

Skasky rusnovodicov mézu vykonavat len skuSajuci, ktori maji uznanie v stulade
s rozhodnutim Komisie z 22. novembra 2011 o kritériach uznavania stredisk odbornej pripravy
zucastiiujucich sa na odbornej priprave rusSinovodicov, o kritéridch uznavania skuSajucich
pracovnikov rusiiovodic¢ov a o kritéridch organizacie skusok v stilade so smernicou Europskeho
parlamentu a Rady 2007/59/ES (2011/765/EU) (dalej len ,rozhodnutie2011/765/EU).
Vyhlésenia o uznani sktisajiceho doteraz bezpecnostny organ vydaval na zéklade rozhodnutia
2011/765/EU. Pre lepsiu prehladnost auceleny pohlad na problematiku vzdelavania
a skusania rustiovodi¢ov, sa dotknuté ustanovenia dopiiajii do zakona.

K bodu 29:
Preciznej$ia uprava kompetencie.

K bodu 30:
Pridanie kompetencie bezpe¢nostnému organu vzhl'adom na upravu § 30 ods. 6.

K bodu 31:

Uprava kompetencie ministerstva, ked’ze $kolenia Ziadatelov o vykonanie skugky na
ziskanie odbornej spdsobilosti bezpecnostného poradcu pre prepravu nebezpecného tovaru
Vv Zeleznicnej doprave vykonavaji poverené pravnické osoby.

K bodu 32:

Pridanie kompetencie bezpecnostnému organu, ktoré ministerstvo urcilo ako prislusny
organ podla ustanoveni oddielu 1.8.3 RID vykonom sktsok odbornej spdsobilosti
bezpecnostného poradcu a vydavanim osvedCeni o odbornej spdsobilosti na prepravu
nebezpecného tovaru v zelezni¢nej doprave.

K bodu 33:

V ramci vykonu statneho odborného dozoru sa zist'uje, ¢i st dodrzané poziadavky tohto
zékona a vykondvacich predpisov, ako aj ustanovenia medzinarodnych predpisov, ktoré st pre
Slovenskt republiku zavdzné, najmid Poriadok pre medzindrodni Zzelezni¢ni prepravu
nebezpecného tovaru (RID), ktory je Dodatkom C k Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej
preprave (COTIF) (vyhlaska ¢. 8/1985 Zb.) v platnom zneni aPriloha 2 Dohody o
medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru SMGS (oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci
Slovenskej republiky ¢. 181/2002 Z. z.) v platnom zneni, ako aj pravne zavidznych aktov
Eurdpskej Unie, ktoré sa vztahuji na dopravu na drahach a na postavenie, prava a povinnosti
dopravcov a cestujtcich.

K bodu 34:

Doplnenie pravneho =zakladu na poskytovanie osobnych udajov zamestnanca
Dopravného tradu a vysSich izemnych celkov za t¢elom vydania preukazu na vykon $tatneho
dozoru v doprave na drahach.

K bodu 35:
Prioritnym dokladom kontrolora je preukaz vydany ministerstvom, ktory zaroven
opraviiuje kontrolora na vykon Stitneho dozoru. Preukazovat sa preukazom vydanym
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ministerstvom a sluzobnym preukazom pri vykone Statneho dozoru je zbytocny duplicitny
ukon.

K bodu 36:

Ustanovenim sa v sulade s aplika¢nou praxou umoziiuje prizvat’ na vykon Statneho
dozoru zamestnancov inych organov, pravnickych osob alebo fyzické osoby, najma expertov z
dozorovanej ¢innosti.

K bodu 37:

Ustanovenim sa v sulade s aplika¢nou praxou umoziuje vyzvat osobu, ktora vedie
drahové vozidlo alebo obsluhuje lanova drahu alebo osobu, ktora vykondva ¢innosti, ktoré sa
dolezité z hl'adiska bezpec¢nosti prevadzkovania drahy a dopravy na drahe, aby sa podrobila
vySetreniu, ¢i nie je pod vplyvom alkoholu alebo inej navykovej latky, ktord moze znizit jej
schopnost’ bezpecne viest’ vozidlo alebo vykonavat’ Cinnosti dblezité z hl'adiska bezpecnosti
prevadzkovania drahy a dopravy na drahe, ked’ze takato kompetencia v zakone chybala a organ
Statneho dozoru nemal na zaklade ¢oho v danom pripade konat’.

K bodu 38:

Pre osoby, ktoré vykonavaju Statny dozor je poziadavka vypracovania protokolu priamo
na mieste z aplika¢ného hl'adiska tazko realizovatel'na. Vykon $tatneho odborného dozoru, ak
zédkon o doprave na drahach neustanovuje inak, sa vykondva podla zékladnych pravidiel
kontrolnej ¢innosti zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 10/1996 Z. z. o kontrole
Vv §tatnej sprave v zneni neskorsich predpisov. PoZiadavka vypracovania protokolu priamo na
mieste bude zachovand vypracovanim priebezného protokolu podla § 13 ods. 2 zakona
o0 kontrole v statnej sprave. V pripade, ak to vyzaduje stav predmetu kontroly priamo na mieste
V ur¢enom c¢ase, vypracuju osoby vykonavajice Statny dozor priebezny protokol podla tohto
ustanovenia.

K bodu 39:

V zmysle citovaného striktného citovaného ustanovenia bol rusinovodi¢ neadekvatne
postihnuty sankciou zdkazu ¢innosti aj za menSie poruSenia, ktoré neboli nehodami, ¢im
dochadzalo k nevyznamnému dopadu na plynulost’ dopravy.

K bodu 40:
Uprava sankcie v nadvéznosti na novl povinnost’ v § 13 ods. 8.

K bodu 41:
Uprava spravnych deliktov vzh'adom na novonavrhovanu pravnu tpravu k novému
inStitatu licencie na zachddzanie na Zelezni¢nt infrastruktaru.

K bodu 42:

Subjektivna prekluzivna lehota 6 mesiacov je prili§ kratke Casové obdobie hlavne
s ohladom na lehoty trvania vykonu Statneho dozoru a jeho uzatvorenia s kontrolovanym
subjektom, Co v praxi spdsobuje problém. Konanie je potrebné zacat’ skor ako je ukonceny
Statny dozor a vzhl'adom na priet'ahy konania zo strany subjektov, ktoré porusuji povinnosti
uloZené tymto zakonom, to nie je mozné.

K bodu 43:
Nevyhnutné opatrenia je potrebné prijat’ bezodkladne, ked’Ze sa vydavaju len v pripade
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vazneho ohrozenia prevadzky drahy a dopravy na drahe. Vydavanie tychto opatreni v sulade so
spravnym poriadkom by zbyto¢ne predlzovalo ¢as ich vydania a uplatnenia.

K bodu 44:

V stcasnosti, kedZe Slovenska republika je zmluvnou stranou Dohovoru o
medzinarodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF) a Dohody o medzinarodnej zelezni¢nej preprave
tovaru SMGS, a Poriadok pre medzinarodnu Zelezni¢nu prepravu nebezpecného tovaru (RID),
ktory je Dodatkom C k Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF) (vyhlaska €.
8/1985 Zb.) v platnom zneni a Priloha 2 Dohody o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru
SMGS (oznamenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 181/2002 Z. z.)
vV platnom zneni su pre Slovensku republiku zavézné, a ked’Zze aplikdcia medzinarodnych
predpisov bola zavedena do § 23 a nasl. zdkona, osobitné ustanovenie o pouziti prilohy 2 k
Dohode 0 medzinarodnej Zzelezni¢nej preprave tovaru SMGS uz nie je potrebné.

K bodu 45:

Uprava prechodnych ustanoveni k zavedeniu novych pravnych institatov v aplikaéne;
praxi.

K bodu 46:
Zosuladenie pojmoV S novonavrhovanym § 28 ods. 1.

K bodu 47:

Do transpozi¢nej prilohy zakona ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni
neskorsich predpisov sa vklada transpozi¢ny odkaz na delegovani smernicu Komisie (EU)
2020/1833 z 2. oktébra 2020, ktorou sa menia prilohy k smernici Europskeho parlamentu a
Rady 2008/68/ES, pokial ide o prispdsobenie vedeckému a technickému pokroku (U. v. EU L
408, 4. 12. 2020), ktort Slovenska republika prebrala do svojho pravneho poriadku uverejnenim
oznamenia o zmenach a doplnkoch Poriadku pre medzinarodni zelezni¢ni prepravu
nebezpecného tovaru (RID). Pre Uplne prebratie predmetnej smernice je vSak potrebné uviest’
v prislusnych pravnych predpisoch aj odkaz na uvedenti smernicu, pretoze podl'a ¢lanku 2 ods.
1 smernice (EU) & 2020/1833 ,&lenské $taty uved v prijatych opatreniach alebo pri ich
uradnom uverejneni odkaz na tito smernicu®.

CLV

Vzhl'adom na predpokladani dizku legislativneho procesu sa Gi¢innost’ zakona navrhuje
1. januara 2025.
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