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Analýza vplyvov na životné prostredie 

V prípade, že je predkladaný materiál posudzovaný podľa Zákona č. 24/2006 Z. z. 

o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov 

(EIA/SEA), tak nie je nutné vypĺňať túto analýzu. Proces EIA/SEA nahrádza Analýzu vplyvov 

na životné prostredie podľa Jednotnej metodiky na posudzovanie vybraných vplyvov. Túto 

informáciu je potrebné uviesť v Doložke vybraných vplyvov a v Poznámkach uviesť odkaz na 

proces. Pred predložením do PPK je však nutné mať Záverečné stanovisko z EIA/SEA 

procesu. 

 

5.1 Ktoré zložky životného prostredia (najmä klimatickú zmenu, ovzdušie, voda, 

horniny, pôda, organizmy) budú predkladaným materiálom ovplyvnené, a aký bude ich 

vplyv? 

(Typ, veľkosť a rozsah vplyvu. Popíšte základné vplyvy na jednotlivé zložky životného 

prostredia) 

 

Prostredníctvom smernice Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2022/362 z 24. februára 

2022, ktorou sa menia a dopĺňajú smernice 1999/62/ES, 1999/37/ES a (EÚ) 2019/520, pokiaľ 

ide o výber poplatkov za používanie určitej dopravnej infraštruktúry vozidlami, ktorá sa 

týmto legislatívnym návrhom transponuje, sa má dosiahnuť pokrok v uplatňovaní princípov 

„užívateľ platí“ a „znečisťovateľ platí“. Mýto je poplatok vychádzajúci z princípu úhrady 

nákladov na infraštruktúru, nové sadzby mýta sú súčtom poplatku za infraštruktúru, poplatku 

za emisie CO2 a poplatku za externé náklady spojené so znečistením ovzdušia spôsobeným 

premávkou. 

Návrh predpokladá v rámci sadzieb mýta zavedenie poplatku za emisie CO2 a poplatku za 

externé náklady spojené so znečistením ovzdušia spôsobeným premávkou. 

Cieľom je, aby postupne došlo k ekologizácii a obnove vozidlového parku a zníženiu emisií 

CO2 a ďalších znečisťujúcich látok v ovzduší. Miera vplyvu závisí od miery užívania vozidiel 

a obnovy vozidlového parku zo strany dopravcov. 

 

5.1.1 Vplyvy na ovzdušie (množstvo očakávaných navýšených alebo ušetrených emisií 

ovzdušie znečisťujúcich látok): 

 

Ekologizáciou a obnovou vozidlového parku by malo dôjsť k zníženiu emisií CO2 a ďalších 

znečisťujúcich látok do ovzdušia (PMx, NO2). Miera vplyvu závisí od miery užívania vozidiel 

a obnovy vozidlového parku zo strany dopravcov. 

 

5.1.2 Vplyvy na vodu vrátane odpadových vôd (množstvo pitnej a úžitkovej vody, akým 

spôsobom a odkiaľ budú vodné zdroje získavané, množstvo a spôsob 

likvidácie/nakladania s odpadovými vodami a pod.): 

 

Bez vplyvu. 

5.1.3  Vplyvy na pôdu a horninové prostredie: 

 

Bez vplyvu. 

5.1.4  Vplyvy na organizmy: 

 

Bez vplyvu. 
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5.1.5  Vplyvy na odpady (koľko akého druhu odpadu bude prijatím a realizovaním 

predkladaného materiálu produkované, ako s ním bude nakladané a ako prispeje materiál 

k rozvoju a posilneniu obehovej ekonomiky): 

 

Bez vplyvu. 

5.2 Bude mať predkladaný materiál vplyv na chránené územia a ak áno, aký?  

Popíšte typ, veľkosť a rozsah vplyvu. Popíšte na ktoré chránené územia môže mať 

predkladaný materiál vplyvy (Natura 2000, národné parky, CHKO a pod.) Do ktorých 

stupňov ochrany bude prekladaný materiál zasahovať. 

 

Bez vplyvu. 

5.3 Bude mať predkladaný materiál vplyv na zmenu klímy a ak áno, aký? (typ, veľkosť 

a rozsah vplyvu).  

Popíšte, akým spôsobom (pozitívne, negatívne) sa bude predkladaný materiál podieľať na 

znižovaní emisií skleníkových plynov a na adaptácii na zmenu klímy. 

 

Bez vplyvu. 

5.4 Bude mať predkladaný materiál vplyvy na životné prostredie presahujúce štátne 

hranice? (ktoré zložky a ako budú najviac ovplyvnené)? 

Popíšte typ, veľkosť a rozsah cezhraničných vplyvov. 

 

Bez vplyvu.  

5.5 Aké opatrenia budú prijaté na zmiernenie negatívneho vplyvu na životné 

prostredie? 

Uveďte konkrétne všetky kompenzačné opatrenia, ktoré budú prijaté na zmiernenie 

uvádzaných vplyvov.  

 

Bez vplyvu. 
 


