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1 Poslanie

Poslanim Leteckého tutvaru Ministerstva vnutra Slovenskej republiky (d’alej len
»letecky utvar®) je schopnost’ v najkratSom case od vyzvy zabezpecit dostupnost’ leteckej
techniky a posadok a reagovat’ tak na poziadavky uzivatel'ov na vykonanie letov. Kazdy let je
planovany a vykonany v prvom rade s ohl'adom na garanciu najvysSej moznej miery
bezpecnosti pasazierov, posadky a civilného obyvatel'stva Slovenskej republiky a tretich krajin
ponad ktoré sa lety vykonavaju.

2 Vizia

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo vnutra®) v poslednych
rokoch identifikuje letecky Gtvar ako jedno zo svojich najSpecializovanejSich zariadeni. Svoju
nenahraditelnost’ dokazal letecky utvar napriklad v ¢ase prvej viny celosvetovej pandémie.
Letecky ttvar bol jednou z prvych leteckych kapacit z Eurdpy, ktora pristala v Cinskej P'udovej
republike, aby priviezla zdkladné ochranné pomocky a tym priamo pomohla zachranit’ zivoty
zdravotnickeho persondlu a najzranitel'nejSich obcanov Slovenskej republiky. Tieto lety
vykonal letecky utvar za zlomok nakladov mneskorsich nepravidelnych komerénych letov.
Letecky utvar odvtedy kazdym rokom dokazuje svoje opodstatnenie nielen stale pocetnejSimi
letmi na zachranu Zivota, pomoc obéanom Slovenskej republiky a EU v nadzi, $pecifickymi
letmi pre iné zlozky a Utvary ministerstva vnutra ale aj mimoriadne ndro¢nymi letmi pre
najvyssich tustavnych ¢initel'ov Slovenskej republiky po celej zemeguli.

Buducnost a plany leteckého Gtvaru musia preto reflektovat’ vyzvy, ktorym celime, alebo
vieme Ze budeme v najblizsej dobe Celit. Kritickou tlohou je doplnenie decimovaného stavu
vrtulnikovej techniky a zriadenie vlastnej vycvikovej organizacie pre vycvik pilotov
vrtulnikov ministerstva vnutra. Nevyhnutnym krokom je ¢iasto¢na obmena flotily letinov pre
efektivnejSie a dlhodobo udrzateI'né zabezpeCovanie plnenia uloh v prospech obcanov
Slovenskej republiky a EU. Zriadenim vlastnej certifikovanej Gidrzbovej organizacie dosiahne
letecky utvar vyrazné zlepSenie efektivity vynaloZenych rozpoctovanych prostriedkov,
zvysSenie urovne nezavislosti pri planovani udrzby a minimalizaciu doby udrzby letecke;j
techniky.

Zakladnu viziu leteckého utvaru mozno definovat’ ako potrebu zabezpecit” dlhodobo
udrzatelny stav letového, technického a ostatného obsluzného persondlu a vybudovanie
narodnej prepravnej kapacity, ¢i uz za ucelom repatricii, prepravy nakladu, alebo vykonu letov
s nutnou zdravotnou asistenciou, ktorej fungovanie nebude ovplyvnené ani ohrozené
hospodarskou, zdravotnou ani inou globalnou krizou. Letecky utvar musi byt nepretrzite
schopny zabezpeCit potrebnu leteckii kapacitu v stlade s najprisnejSimi dostupnymi
Standardmi bezpecnosti v oblasti leteckej prepravy.

3 Misia

V dne$nom, rychlo sa meniacom svete predstavuju pre Slovensku republiku schopnosti
jednotlivych zloziek ministerstva vnutra kapacity, ktoré nemozno obzvlast v Case kriz
garantovanym sposobom efektivne a plnohodnotne nahradit’ inymi zdrojmi v rdmci kapacit
Slovenskej republiky a ani sikromného sektora.

Schopnost’ flexibilne spolupracovat a efektivne reagovat na vsetky vyzvy ktoré
priniesli krizy poslednych rokov st dokazom, Ze ich zvladdnutie nie je zavislé iba na
schopnostiach a materialno-technickom vybaveni jednotlivych zloziek samostatne, ale ze
rovnako dolezitym aspektom bola, je, a bude spolocna koordindcia Cinnosti. Tato je vysledkom
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priamej a efektivnej linie nasadzovania leteckej techniky jednym Statutdrom —
schvalovatel'om nasadenia a nasledne aj koordinatorom ¢innosti.

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky identifikuje letecky utvar ako svoju vysoko
Specializovantl a nenahraditel'nu sucast’ v oblasti strategickej leteckej prepravy. Letecky utvar
je nedielnou sucastou viacerych modulov Eurdpskeho vyznamu, ktoré vyuzivaji ako
vrtul'nikovi letecku techniku, tak aj letiny. Letecky utvar je strategickou kapacitou a sucastou
kritickej infraStruktary Slovenskej republiky v oblasti leteckej prepravy osob a materidlu v
prospech ministerstva vnutra, ako aj ostatnych rezortov a Ustrednych organov $tatnej spravy
Slovenskej republiky. Letecky utvar zabezpecuje a povol'uje prevadzku lietadiel v policajnych
sluzbach a lietadiel vykonéavajucich lety v §taitnom zaujme, ktoré sit majetkom Statu v sprave
alebo uzivani ministerstva vnutra a vydava predpisy upravujuce prevadzku takychto lietadiel.
Jednou z hlavnych tloh leteckého utvaru je preprava civilného obyvatel'stva v nudzi. V ramci
kapacit modulu ,,EURACARE flight & shelter,, zabezpecuje letecky utvar v sucinnosti
s partnermi prepravu civilného obyvatel'stva Slovenskej republiky a obanov Eurdpskej tinie z
oblasti postihnutych nepredvidanou krizou v zahrani¢i. Letecky Gtvar zabezpecuje aj prepravu
materidlno-technického vybavenia pre podporu fungovania zakladnych, ustavou
garantovanych uloh S$tatu, akou je napriklad zdravotna starostlivost’ v ¢ase krizy na Gzemi
Slovenskej republiky, ako aj mimo nej.

4 Hodnoty

Bezpecnost’

Pre letecky tutvar je bezpe€nost’ absolutnou prioritou vo vSetkych aspektoch jej ¢innosti. Ni¢
nie je dolezitejSie, ako bezpeCnost naSich kolegov - uZivatel'ov, civilnych cestujucich,
vlastnych zamestnancov, ale aj 0s6b na zemi. Kultira bezpecnosti leteckého ttvaru je v stilade
s poziadavkami Agentary EU pre bezpecnost' civilného letectva (EASA) a spiita rovnaké
kritéria ako vSetky komeréné letecké spolo¢nosti v EU. Tento systém garantuje, Ze rizika st
identifikované a rieSené efektivne, ddsledne a v najlepSom dostupnom Standarde aj
prostrednictvom uplnej implementovaného systému riadenia bezpecnosti (SMS).

Spolahlivost’

Pomer vykonanych a nevykonanych letov potvrdzuje vysokd mieru efektivity a
flexibility systému riadenia leteckého utvaru a to aj napriek mnohym vyzvam s udrZanim
prevadzkyschopnosti moralne davno zastaralych letinov Fokker-100 z dovodu ich veku
a obt'aznej dostupnosti ndhradnych dielov k comu vyrazne prispel zanik ich vyrobcu uz
koncom devétdesiatych rokov. Obdobné negativne externé aspekty sa tykaji aj prevadzky
ruskych vrtul'nikov. Rozhodujicim faktorom dlhodobého zabezpecovania spol'ahlivosti letovej
prevadzky, odhliadnuc od technickych a certifikacnych poziadaviek na leteckl techniku
napriek negativnym externym vplyvom je aj citlivy vyber zamestnancov leteckého ttvaru. Na
leteckom tutvare sme preto pravom hrdi aj na dosahovant spol'ahlivost’ prevadzky lietadiel
leteckého utvaru a jej dostupnost’ nasim uzivatelom. T4 je zabezpeCena hlavne zasluhou
zamestnancov denno-denne zabezpecujucich planovanie udrzby a udrzbu samotnu, ale aj
ostatného letového a pozemného timu a v neposlednom rade zasluhou administrativnych
pracovnikov leteckého utvaru. Vdaka systému prace, profesiondlnemu a odhodlanému
persondlu naSe lietadla dosahuju bezprecedentnti mieru spol’ahlivosti — pomeru vykonanych a
nevykonanych letov.

Vykonnost’
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Dobré meno leteckého utvaru je priamo spojené so schopnost'ou leteckého tutvaru splnit’
a mnohokrat prekrocit’ oCakéavania, uzivatel'ov a zaviazky k partnerom v Eurdpskej unii - pri
striktnom dodrzZani naSich prvych dvoch zakladnych hodnét. Rovnako ako pri spolahlivosti
leteckej prepravy aj pri dlhodobom zabezpeCovani jej vykonnosti je okrem flexibilného
systému riadenia rozhodujucim faktorom vysokd profesionalita a lojalita zamestnancov
leteckého utvaru. Nas vykon teda pripisujeme celému naSmu timu, ktory denne pracuje na tom,
aby sme nasim uzivatel'om poskytli najvyssi mozny Standard sluzieb a zaroven vykonali vSetky
nase ulohy s maximalnou mierou efektivity vynalozenych prostriedkov.

Integrita

Neoddelite'nou sucast’ou “pracovnej kultary” leteckého ttvaru je zachovavanie integrity
na vSetkych urovniach jej cinnosti. Je dolezitym aspektom kontinudlneho zvySovania
bezpe€nosti leteckej prevadzky a skvalitiiovania poskytovanych sluzieb v sulade so
zvySujicimi sa Standardmi leteckej dopravy. Letecky utvar vyzaduje najvyssie etické Standardy
spravania svojho persondlu pocas celej doby prace, na vsetkych usekoch nasej ¢innosti a
udrziavanie doveryhodnosti tym, Ze naSe ¢iny zodpovedaji naSim slovadm a zavizkom.

Neustale zlepSovanie sa

Procesy zavedené leteckym utvarom v maximalnej miere podporuju jeho napredovanie
ako bezpecného a spolahlivého leteckého prepraveu zabezpecujuceho Siroké spektrum letecke;j
¢innosti od hasenia poziarov cez repatridciu obcanov Slovenskej republiky z krizovych oblasti
po prepravu VVIP v rdmci celého sveta. Zavedené interné procesy garantuji implementaciu
spétnej védzby nielen z internych systémov riadenia ale aj adoptovanie novych postupov a
vyziev v oblasti civilného letectva ktoré su Standardom pre prémiové komeréné letecké
spolo¢nosti. Cielom je vytvorit’ ,uciacu sa organizdciu®, ktora nikdy nezastavi proces
napredovania a zlepSovania sa.

5 Stratégia

Plan rozvoja leteckého utvaru je podmieneny modernizaciou leteckej techniky,
zefektivnenim nasadenia novych vrtulnikov, ako aj prostrednictvom vybudovania
vrtul'nikovych zakladni, zaistenim dostupnosti kvalifikovaného personalu a zaistenia udrzby
leteckej techniky prostrednictvom vlastnych kapacit. Tieto kroky vytvoria predpoklady na
zabezpeCenie nie len ndkladovo efektivnejSej prevadzky a zachovanie najvysSej Urovne
bezpecnosti a kvality sluzieb poskytovanych vSetkym koncovym uzivatelom v sulade so
zvySujucimi sa Standardmi a uroviiou ich poZziadaviek. Vyznamnou stucastou dlhodobého
rozvoja leteckého tutvaru, ako poskytovatela leteckej prepravy v prospech Slovenskej
republiky na poZadovanej urovni, je sanacia vlastnych administrativnych a odbavovacich
priestorov. Ako stcast’ stratégie rozvoja leteck€ého utvaru je nutné vnimat’ aj d’alSie Upravy
prislusnej legislativy ktoré budu koreSpondovat’ s aktudlnym stavom a smerovanim rozvoja
leteckého utvaru.

Aby bolo do budiicnosti mozné garantovat’ plnohodnotné plnenie ¢innosti leteckého utvaru,
1e nevyhnutné bezodkladne zabezpecit:

e obmenu a nakup leteckej techniky letinov,
e obmenu a nakup leteckej techniky vrtulnikov,
e dislokaciu vrtulnikovej leteckej techniky,
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zalozit’ vycvikovll organizaciu pre vycvik pilotov vrtul'nikov,

organiza¢nu zmenu utvaru,

zalozit’ organizaciu pre udrzbu lietadiel,

vybudovat’ vlastné priestory utvaru,

upravit’ existujucu legislativu pre prevadzku lietadiel v sprave ministerstva vnutra
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6 Obmena a nakup leteckej techniky letunov

6.1 Popis sucasného stavu leteckej techniky letiinov Leteckého atvaru

ministerstva vnutra

6.1.1 Aktualny stav letunov
V sucasnosti letecky utvar disponuje 2 letinmi Airbus A319CJ a 2 letinmi Fokker100.

A319 - OMBYA

reprezentatné ucely pre pouzitie najvys$imi Ustavnymi ciniteI'mi a obchodnymi
delegaciami pri dialkovych letoch (USA, Cina a pod.) s pozadovanym doletom viac
ako 4500 NM (cca 8300 km, Co predstavuje dolet priblizne 11:00 hod.),

VVIP konfigurdcia 34 cestujtcich, 2 salény s rozkladacou pohovkou a sprchou v
prednej Casti, 24 polohovateI'nych business sedadiel (flat-bed),

zvySeny vykon motorov umoziujuci vzlet/prevadzku z letisk s kratSou vzletovou a
pristavacou drahou ako je u podobnych letinov §tandardom (pouzZitie na dréhe o dizky
1500 m),

obmedzena kapacita ndkladu z dovodu instalacie dodatocnych palivovych nadrzi.

A319 - OMBYK

pouzitie v krizovych situécidch na evakuaciu vicsieho poctu l'udi, sanitné lety na ucel
prevozu leziacich pacientov, preprava 'ahkého nakladu vacsieho objemu dolet viac ako
4000 NM (cca 7400 km, ¢o predstavuje dolet priblizne 9:45 hod.),

konfiguracia 91 cestujucich, salon s rozkladacou pohovkou v prednej cCasti, 84
ekonomickych sedadiel, 3x stretcher (certifikované lezadlo/nosidl4),

zvySeny vykon motorov umoznujuci vzlet / prevadzku z letisk s kratSou vzletovou a
pristavacou drahou ako je u podobnych letinov §tandardom (pouzitie na drahe o dizky
1500 m),

obmedzena kapacita nakladu z dovodu instalacie dodato¢nych palivovych nadrzi.

F100 - OMBYB + OMBYC

pouzitie na prevoz pasazierov a menSieho nakladu na kratSie vzdialenosti (Eurdpa,
severna Afrika, blizky vychod) dolet cca 2000 NM (cca 3700 km)

VIP konfiguracia pre 29 a 30 cestujucich

obmedzena kapacita nakladu z dovodu instalacie dodato¢nych palivovych nadrzi

6.1.2 Cinnosti vykonavané letiinmi a oblast’ prevadzky

Prevadzka letinov je vykonavana z medzinarodného letiska M. R. Stefanika v Bratislave.

Statistika vyuZivania leteckej kapacity:

Percentualny podiel celkového vyuZitia letinov za roky 2018, 2019 a od 2022 do 03/2024 :

30 % pre potreby najvyssich ustavnych Cinitel'ov,

45 % pre potreby ustrednych organov Statnej spravy (inych ministerstiev),

20 % predstavuju ostatné lety ako su napriklad repatriaéné lety, humanitarne lety, lety
na ucel zachrany l'udského zivota,

5% lety na ucely reprezentécie Statu.
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Percentualny podiel celkového vyuzitia letinov za roky 2020 a 2021 (pandémia COVID) :
- 19 % pre potreby najvyssich ustavnych ¢initelov,
- 41 % pre potreby organov $tatnej spravy (inych ministerstiev),
- 38 % predstavuju ostatné lety ako su napriklad repatriacné lety, humanitarne lety, lety
na ucel zachrany 'udského zivota,
- 3% lety na ucel reprezentacie Statu.

Vyssie uvedena Statistika preukazuje, ze v Case krizy (v tomto pripade pandémie COVID-19)
bolo az 38% letov vykonanych v prospech repatriacnych a humanitarnych letov.

Zaviazkyv Slovenskej republiky vo vzt’ahu k Eurdpskej komisii na useku leteckej prepravy
— letane:

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky sa dia 7. februara 2023 zaviazalo po dobu
minimalne desiatich rokov byt su¢astou Mechanizmu Eurépskej Unie v oblasti civilnej
ochrany prostrednictvom certifikovaného modulu EURACARE Flight & Shelter.

Mechanizmy vznikli vzhladom na vyrazny narast poétu a zdvaznosti prirodnych
katastrof a katastrof sposobenych l'udskou cinnostou s dalekosiahlymi a dlhotrvajucimi
dosledkami vyplyvajucimi najmé zo zmeny klimy a potencidlnej interakcie medzi viacerymi
prirodnymi a technologickymi rizikami, preto je stile doleZiteji integrovany pristup k
zvladaniu takychto situdcii.

Cielom modulu EURACARE je vo svojej pdsobnosti zlepSit uinnost systémov
predchadzania vSetkym druhom katastrof, proces pripravy a reakcie na ne. Ostatnym
synergickym aspektom je posiliiovanie spoluprace medzi Eurépskou Uniou a Slovenskej
republiky a ulahCenie koordindcie v oblasti civilnej ochrany v zdujme zlepSenia uc€innosti
systémov predchadzania katastrofam, pripravy a reakcie na ne.

Ochrana, ktora sa ma mechanizmom Unie zabezpe&ovat’, sa vzt'ahuje prednostne na I'udi,
ale aj na zivotné prostredie a majetok vratane kulturneho dedicstva, a to pred vSetkymi druhmi
katastrof, vratane dosledkov terorizmu a technologickych, radiacnych alebo
environmentalnych katastrof, zneCistovania mori a akatnych zdravotnych mimoriadnych
udalosti, ku ktorym dochddza v ramci Unie, alebo aj mimo nej. V pripade dosledkov
teroristickych ¢inov a radiaénych katastrof sa mechanizmus moze vzt'ahovat’ len na opatrenia
tykajlce sa pripravenosti a reakcie.

6.2  Analytické vychodiska

Za ucelom identifikdcie zhodnotenia nedostatkov sucasného stavu a novych potrieb boli
ako analytické vychodiska pouZité¢ podklady z interného evidencného systému, zhodnotenie
potrieb vyplyvajicich z projektov, do ktorych je Slovenskej republika zapojena
prostrednictvom leteckého utvaru a taktiez porovnanie rozsahu zabezpecCovania Cinnosti
vykondvanych letinmi leteckého ttvaru s okolitymi krajinami.

S ohl'adom na nizky dolet, vysoku cenu za letova hodinu pri nizkej kapacite a chybajuce;j
modularite interiéru su letine Fokker100 pre d’alSiu prevadzku neefektivne, nehospodarne a
neperspektivne. Letune Fokker100 boli zaktipené v ramci obnovy leteckého ttvaru v roku 2016
od rakuskej spolo¢nosti M-Jet. S ich prevadzkou sa prave kvoli ich veku uvazovalo na kratke
obdobie 5-10 rokov. Dalou vyznamnou nevyhodou flotily Fokker100 je ubtidajici pocet
lettinov tohto typu vo svete (letecky ttvar je aktudlne posledny prevadzkovatel’ v Eurdpe).
Z pohl'adu udrzby je kriticka neustéale sa zvySujlica cena a predlzujica sa doba tzv. ,,repasov
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nahradnych dielov pri ich klesajucej dostupnosti v rezime zameny z dovodov ktoré nebolo a
nieje mozné ovplyvnit. Z pohladu vycvikov posadok je kritickym faktorom zastaranost
a zhorSujiica sa dostupnost vycvikovych zariadeni, bez moznosti splfiat’ najnovsie
bezpecnostné a certifikacné poziadavky, pretoze vyroba tohto typu letina bola ukonc¢ena pred
viac ako dvadsiatimi rokmi. Taktiez potencidlnym problémom je akakol'vek véacsia
neplanovana ako aj planovand oprava, alebo udrzba, ktord moze prevysit aktualnu hodnotu
lettina, jeho dlhodobé uzemnenie, a tym padom stratu prepravnej kapacity.

S ohl'adom na projekty, v ktorych letecky utvar participuje, ako aj na tlohy vyplyvajiace
v dosledku neocakavanych (krizovych) situdcii je aktudlna kapacita leteckej techniky letunov
nedostacujuca, ked’ze nie je schopnd prepravit v tychto situdcidch naraz dostatocny pocet
cestujucich a / alebo nakladu.

Na zéklade dat z minulych repatriacnych, sanitarnych a humanitarnych letov sme
identifikovali ako najvac¢si nedostatok sucasnej flotily nizku kapacitu ndkladového priestoru
v dosledku instalacie pridavnych palivovych néadrzi, ako aj nizku kapacitu pre prepravu
leziacich a sediacich pacientov.

Nizka kapacita nakladového priestoru si v sucasnosti naviac vyzaduje zmenu konfiguracie
letiina pri prevoze vicsieho objemu ndkladu, €o je financ¢ne aj ¢asovo narocné a v pripade
akutnej potreby vykonat’ let, by tento mohol byt omeskany, alebo nevykonatelny, pripadne by
bolo nevyhnutné obmedzit' ostatny planovany letovy harmonogram v prospech zmeny
konfiguracie.

e kazdé inStalované certifikované lezadlo, pre potreby vykonania sanitdrneho letu,
zaberie devit miest sediacich pacientov. InStalaciou Sest’ kusov lezadiel sa pocet
prepravenych 0s0b znizuje v najvicSom nami prevadzkovanom Airbus-e OM-BYK z 91
osOb na 37 (91-54), pricom treba uvaZovat aj so sedadlovou kapacitou pre zdravotnicky
personal.

e Standardom v ostatnych obdobnych certifikovanych moduloch EK st nasledovné
kapacity: 12 leziacich pacientov (z toho 3 pacienti na jednotke intenzivnej
starostlivosti) a 41 sediacich pacientov

e 20 pacientov na nosidlach (z toho 3 pacienti na jednotke intenzivnej starostlivosti) a
20 sediacich pacientov

e 18 pacientov na nosidliach (z toho 3 pacienti na jednotke intenzivnej starostlivosti) a
29 sediacich pacientov

e 22 pacientov na nosidliach (z toho 3 pacienti na jednotke intenzivnej starostlivosti) a
11 sediacich pacientov

e 6 pacientov na nosidlach (z toho 2 pacienti na jednotke intenzivnej starostlivosti) a 38
sediacich pacientov

e 20 pacientov na nosidlach (z toho 3 pacienti na jednotke intenzivnej starostlivosti) a
17 sediacich pacientov

e 22 pacientov na nosidlach (z toho 3 pacienti na jednotke intenzivnej starostlivosti) a
8 sediacich pacientov

Pre potreby leteckého utvaru, na zaklade historickych skusenosti a konzultcii s partnermi
v konzorciu projektu EUROCARE bude postacovat’ nasledovna konfiguracia:

e 9 leziacich pacientov (z toho 3 pacienti na jednotke intenzivnej starostlivosti) a 70
sediacich pacientov a zdravotnickeho personalu
e 4 ULD (letecké nakladové kontajnery) s celkovym objemom 14,8m? nakladu

Strana 10 z 46



Odhliadnuc od potreby disponovat’ vel'’kokapacitnym letinom bola vypracovana analyza
objemu letov z pohladu zloZenia cestujucich. Na zaklade podkladov z interného systému
evidencie letov od roku 2018 do konca marca 2024 vyplynulo, Ze pomerna cast’ z celkového
poctu vykonanych letov boli lety s po¢tom cestujicich 8 a mene;.

Pre zachovanie najvy$Sej moznej miery bezpecnosti bude letecky utvar aj nad’alej
vykonévat’ prepravu najvyssich ustavnych ¢initel'ov (prezident Slovenskej republiky, predseda
Narodnej rady Slovenskej republiky, predseda vlady Slovenskej republiky) letinmi typu A319.
Po odpocitani takychto letov z celkového poctu, je stale mozné vykonat’ prepravu cestujicich
stredne vel'kymi pradovymi letinmi na letoch, ktoré predstavuja 37,57 % z celkového poctu
letov. V porovnani s analyzou, ktord bola vykonané za tymto ¢elom v roku 2021, kedy tento
objem predstavoval 35,40 %, je mozné konStatovat’, Ze oproti predchadzajucemu hodnotenému
obdobiu vykazuje objem tychto letov stupajiucu tendenciu.

Pocet vykonanych letov od roku 2018 do 03/2024 vratane
Do 8 pasazZierov vratane Nad 9 cestujicich Celkom
Lety Letové hodiny Lety Letové hodiny Lety Letové hodiny
1417 2341,2 1463 33889
2880 5730,1
49,20% 40,86% 50,80% 59,14%

Porovnanie s krajinami zoskupenia V4
Ceska Republika

Ceska Republika do roku 2020 prevadzkovala 5 letinov, dva Airbusy A319CJ, jedno vo VIP
uprave pre 44 cestujucich, s pridavnymi nddrzami a vacSim doletom a druhé v Gprave pre 100
cestujucich s niz§im doletom kvoli mensim nadrZiam, stredne vel’ky prudovy letin Bombardier
CL-601 Challenger a dva ruské dopravné letine Jakovlev Jak-40, ktoré sluzili na letecka
dopravu ustavnych Cinitelov, na zabezpecenie leteckej zdravotnickej dopravy (pacientov v
rezime MEDEVAC), na plnenie humanitarnych tloh civilnej ochrany, na zabezpecenie leteckej
prepravy prislusnikov ACR, na zabezpeovanie dopravy na ziklade rozhodnutia vlady a tieZ
na zabezpecenie kultirnych, vzdelavacich, Sportovych a spolocenskych podujati.

Prevadzka letinov Jak-40 bola ukoncend 2. septembra 2020 a letina Bombardier CL-601
Challenger v polovici augusta 2021 bez nadhrady novymi strojmi, ¢o v praxi znamenalo, Ze na
prepravu predstavitelov Statu , vojakov do misii, pripadne Sportovcov na vel'ké akcie alebo
obcanov v krize zo zahranicia, tak ostali len dva Airbusy A319. Ministerstvo obrany Slovenske;j
republiky sa opakovane pokusalo obstarat “maly dopravny letin” s kapacitou do 19
cestujucich. V roku 2019 boli vyhlasené dve verejné sutaze, ktoré obe museli byt v zakonne;j
lehote zrusené z dovodu komplikacii sposobenych uchddzacmi. Na prepravu aktualne
vyuzivaji ministri na dlhé cesty prevazne armadne Airbusy a niekedy aj viacucelové letine
CASA. Tie st ale ur¢ené hlavne na prevoz nakladu a na cvicenie pre vysadkarov a pre takyto
druh prepravy nevhodné. Novy tender na nakup letinov sa opdtovne zacal pripravovat’ v roku
2023, tentokrat by sa malo jednat’ o dva letiiny danej kategorie, ¢im sa pocet letinov opitovne
navysi minimalne na 4 ks.

Mad’arsko
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Mad’arska vlada prevadzkuje za tymto ucelom dva letine Airbus A319CJ a dva letine Dassault
Falcon 7X. Letine A319C]J boli zaktipené ako pouzivané vo veku 8-9 rokov pdvodne posobiace
v komerc¢nej sfére. Toto rieSenie bolo podla vyjadrenia predstavitelov mad’arskej strany
ekonomicky vyhodné, ked’ze obstardvacia cena tychto letinov predstavovala menej ako
polovicu pdvodnej ceny, ktora v tom Case bola 70-80 milionov €. Letine Falcon 7X boli
nakupené taktiez ako pouzivané v roku 2018.

Pol’'sko

Pol’ské vlada od juna 2022 prevadzkuje za ucelom vykonavania letov v Statnom zdujme flotilu
piatich letinov na VIP prepravu. To zahfiia dva Boeingy BBJ2 vo vlastnej konfiguracii pre 65
cestujucich vybavené bezpecnymi komunikaénymi systémami, ako aj systémami
protiraketovej obrany, jeden prekonfigurovany Boeing 737-800NG so 132 sedadlami a dva
Gulfstream G550, kazdy s kapacitou 16 cestujucich. Za ucelom prepravy VIP cestujucich
pouziva pol'ska vlada taktiez letiine typu ERJ170ER prevadzkované LOT Polish airlines.

6.3 Zhodnotenie sucasného stavu vratane identifikovanych nedostatkov a
novych potrieb

S ohl'adom na uvedené v kapitolach 6.1. a 6.2. je moZzné konStatovat, Ze o sa tyka poctu
letinov v porovnani s okolitymi $tatmi je disponibilita leteckej techniky v pocte 4 ks
opodstatnena. Podl'a dostupnych informacii je pocet vykonanych letov za ucelom prepravy
ustavnych ¢initel'ov, materidlu a miera poskytovanej pomoci obanom v nidzi v jednotlivych
krajindch mierne vys$si, ¢o je dané poctom planovanych a neplanovanych poziadaviek na
vykonanie leteckej prepravy, ako st napriklad medzinarodné eurdpske a celosvetové summity,
bilateralne rokovania, rozne lokalne, ako aj globalne krizy. Pocet letov — potreba vyuzivania
leteckej techniky teda medzi krajinami v regione (V4) napriek rozdielnej vel'kosti krajin variuje
len minimaélne.

Pri krizovych situaciach a pre potreby najvyssich ustavnych c¢initelov je nevyhnutné
disponovat’ leteckou technikou a posadkami bezodkladne. Komeréné letecké spolo¢nosti nie
st schopné garantovat’ bez dlhodobej (H24/7) rezervacie letina, ze sa leteckd preprava
uskutoéni v presne pozadovanom termine. Pripadna celoro€na rezervacia a pozZiadavka na
zabezpecenie leteckej kapacity v rezime H24/7 by znamenala s najvé¢Sou pravdepodobnost'ou
finan¢n® naro¢nost’ nad Groviou vlastnenia leteckej techniky, ked’ze by sikromnému subjektu
musela Slovenskej republiky kompenzovat’ nie len hodnotu samotného letiina v podobe
leasingu, ktory dana spolo¢nost’ za letun plati a mzdy prislusného poctu posadok, ale aj uslé
potencialne zisky, ked’Ze pocas tejto doby nemdze letin vykonavat komercné lety a preto
nezaraba. Pri sucasnej situdcii na trhu s leteckou technikou je mimoriadne nepravdepodobné,
ze by mala ktorakol'vek spolo¢nost’ zmluvne neobsaditel'nu kapacitu. Inymi slovami, existuje
enormny dopyt po leteckej technike a posadkach.

V pripade iného pristupu — snahy predkladat’ poziadavky pre neplanované tzv. ad-hoc
rezervacie letinov, musia tieto byt vykonané niekol’ko dni vopred a takéto rezervacia musi byt
zéarovein urobena na konkrétny datum, Cas a smerovanie (letisko odletu / destinaciu), podobne
ako u nékupu jednotlivych leteniek u leteckych spolo¢nosti. Takyto scenar naviac s najvac¢sou
pravdepodobnostou vyluc¢uje akukol'vek naslednt zmenu Casov alebo smerovania, pripadne je
takato zmena predmetom vyznamnej financnej kompenzacie. Nie menej dolezitym faktorom
je skutoCnost, ze pri letoch najvysSich ustavnych cinitel'ov je na palube letovy personal
s prisluSnou bezpec¢nostnou previerkou a Specifickym vycvikom. Takito mieru preverenia
a vycviku nie je mozné vyzadovat od sukromnych spoloc¢nosti a teda ani garantovat’ primeranti
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bezpecnost’ pocas letu v prenajatom sukromnom letuni a uz vobec nie v beznej komercne;j
linke, kde sa okrem cudzej posadky nachadzaju aj ostatni nezndmi pasazieri. Plnenie
stanoveného letového planu komercnych prepravcov, ¢i uz sa jedna o pravidelné lety, alebo
nepravidelné lety pre cestovné kancelarie podliecha zmluvnym sankcidm a ma teda prednost’
pred zmenami na poslednt chvil'u. Tento problém je najvypuklejsi predovsetkym v hlavnej
letnej a zimnej sezéne, kedy su letine komer¢nych spolo¢nosti vyuzivané takmer nepretrzite a
nie su preto dostupné. Z toho dovodu, ako bolo vysSie uz uvedené u vicsiny leteckych
prevadzkovatel'ov neexistuje moznost’ dodato¢nych casovych zmien, zmien cielovych
destinacii, alebo pozadovanej prepravnej kapacity, ktoré st na zaklade poziadaviek uzivatel'ov
Leteckého utvaru velmi Casté. Pre zabezpecenie letov spojenych s vojnou, teroristickym
utokom, prirodnou katastrofou, leasingové spolo¢nosti nemusia navyse umoznit’ let do krizovej
oblasti so svojim letinom, ked’ze poistovne v niektorych pripadoch toto riziko odmietaji kryt
poistnou zmluvou. Letecky utvar bez obmedzeni dlhodobo tieto lety v minulosti
zabezpecoval a nad’alej zabezpecuje, ako priklad je mozné uviest’ prepravu oso6b a materialu
do Kabulu, repatrioval ob¢anov po teroristickych ttokoch v Tunisku, Nice, prepravoval ¢lenov
modulov HaZZ a HZS tzv. USAR po ni¢ivom zemetraseni v Turecku, repatrioval ob¢anov
v Case krizy a po vypuknuti konfliktu v Izraeli.

Inym prikladom st lety pocas prvej viny pandémie, kedy nebolo pocas urcitého obdobia
umoznené lietat do Ciny Ziadnemu komerénému prepravcovi zregionu, letecky utvar
zabezpecil inak nedostupné a pre ochranu Zivota a zdravia nesporne kriticky dolezité ochranné
prvky nie len pre zdravotnikov, ale aj pre najohrozenejSie skupiny obcanov Slovenskej
republiky. Neskor, ked’ sa pravidla uvolnili, bola cena komeréného letu na tirovni 3-4 nasobku
néakladu na let vykonany leteckym utvarom.

V dobe nepostihnutej krizou sa velkokapacitny letin efektivne vyuZije na casto
dopytovanii prepravu vicsich delegacii v ramci EU, zabezpedenie rotacie poslancov
a zamestnancov Europskeho parlamentu a pridruZenych institacii, prepravu za ucelom Statnej
reprezentacie, potrieb Slovenského olympského vyboru, potreby néarodnych Sportovych
federacii, narodné hudobné telesa a podobne.

Nemenej dolezité v tomto smere je ale zohl'adnenie vel'kého poctu letov, na ktorych sa
prepravuje 8 a menej cestujucich, ktoré by bolo mozné zabezpecit' ekonomickejsie napriklad
stredne vel’kym pradovym letinom.

6.4 Ciele rozvoja leteckej techniky letinov

Z analyzy dat poctu letov je zrejma nevyhnutnost’ minimalneho poctu Styroch letinov.
Co sa tyka ndkladov na tdrzbu, z dlhodobej perspektivy je ekonomicky najlepsim riesenim
zachovanie flotily letinov A319 a obmena dvoch kusov letinov Fokker100 za jeden velko-
kapacitny letin a minimalne jeden stredne velky pradovy letin, ktoré by umoznilo pokryt
Siroku Skdlu letov okrem iného aj na ucel zdravotnej pomoci s poskytnutim vysokého
bezpecnostného Standardu za minimalizacie ndkladov na najnizsiu pouzitelnu mieru. Tymto sa
zvysi preprand kapacita a zachova sa sucasny pocet techniky pri odhadovanej rocnej uspore
prevadzkovych nékladov na trovni 15%.

Scenar zohladiiuje poziadavky krizového variantu pre potreby reagovat’ na dopyt po
preprave v obdobi neoc¢akavanych situacii (pandémia, vojnové konflikty, Zivelné katastrofy,
prevoz néakladu a repatridcia) bez nutnosti menit’ konfigurdciu existujicich letinov a zaroven
ponutka koncovym uzivatelom nakladovo dostupnu letecku kapacitu.
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6.5 Opatrenia pre dosiahnutie ciel’ov

Z dovodu neustidle sa zhorSujucej dostupnosti nahradnych dielov a neadekvatne
vysokych nékladov na udrzanie letu-schopnosti letinov typu Fokker100 sa v roku 2025 stane
ich udrzba nehospodarnou. V prvom kvartali roku 2025 je predpisana udrzba letuna
Fokker100, ktora prevysi zostatkova hodnotu letiina. Letecky utvar preto planuje ukoncenie
prevadzky minimalne jedného letina typu Fokker100 zaciatkom roku 2025, paralelne s
prichodom a zavadzanim novej navrhovanej leteckej techniky do flotily leteckého utvaru.

Aby bol letecky utvar schopny naplnit’ vSetky poziadavky uzivatel'ov, potrebuje rozsirit’
flotilu o jeden velkokapacitny letun (na ucel tohto dokumentu d’alej ozna¢ované ako typ AC-
X), v troch schvalenych konfiguraciach (lety s cestujucimi, lety pre ucely poskytovania
zdravotnej pomoci a lety iba s ndkladom) a idedlne dva prudové letine rovnako vybavené
systtmom pre prevoz menSicho poctu zranenych o0s6b MEDEVAC a alternativnou
konfiguraciou pre prevoz minimalne osem cestujucich (s ohl'adom na poziadavky a potreby
uzivatel'ov).

V prvom kroku planuje letecky utvar obstarat’ minimalne jeden pradovy letin, ktory
zachova disponibilitu po¢tu kusov leteckej techniky po vyradeni prvého kusu Fokker100
a najneskor pred ukoncenim prevadzky druhého Fokker100 obstarat’ druhy letin, ktory je
nevyhnutny pre dosiahnutie poZzadovanej prepravnej kapacity flotily tak, aby letecky utvar
disponoval letinmi, ktoré budi schopné uspokojit’ vSetky poziadavky opravnenych uzivatel'ov
s maximalnou mierou efektivity na strane nakladov, ako aj rozsahu planovania letov. Tento
koncept pocita s vyraznym navySenim prepravnej kapacity (pasazieri aj naklad) a optimalizacie
zastupitel'nosti letinov aj persondlu, pri zniZzeni prevadzkovych nakladov.

S ohladom na analyzu zloZenia letov, na ktorych je prepravovanych menej ako 8
cestujucich (vratane) obstaranim mensieho letina bude moZné pokryt’ aj zvySujuci sa dopyt po
preprave nizko kapacitnym letinom z dovodu mensieho poctu cestujucich na jednom lete a
vzhl'adom na poziadavky uZivatel'ov a existenciu dopytu po preprave cestujicich s réznymi
zdravotnymi komplikdciami a s potrebnym sprevadzanim zdravotnickeho personalu (prevoz
infekénych pacientov, repatridcia zranenych cestujucich z dovoleniek / sluZobnych ciest zo
zahranicia, medicinske lety do zahraniia na Ucel poskytnutia zdravotnej pomoci), navrhuje
letecky utvar zakipenie minimélne jedného letina AC-Y vratane lekarskej supravy (v
Standarde MEDEVAC).

Nakup velkokapacitného letina bude predstavovat zvysSenie kapacity na prepravu
cestujucich az o 64 % a zvySenie kapacity na prepravu nakladu az o 87 %. Nakup pradového
letuna strednej kategorie pri danej obsadenosti predstavuje znizenie nakladov na letové hodiny
o takmer 20%, ako aj zniZenie zatazenia CO,. Lekarska suprava (MEDEVAC) umozZni
prepravu pacientov s poskytnutim vysokého bezpecnostného Standardu s minimalizaciou
nakladov. Tato kombindcia dokaze uspokojit’ vSetky doposial definované poziadavky
uzivatelov. Ako bolo preukazané analyzou objemu letov z pohladu zloZenia cestujlcich,
potencial pre takéto rozlozenie letov je viac ako pravdepodobny.

Tym, Ze sa Slovenskd republika prostrednictvom ministerstva vnltra zaviazala
k prevadzke modulu EURACARE Flight & Shelter na obdobie 10 rokov, ma narok na finan¢nu
podporu od Unie. Europska komisia vyc¢leni zdroje pre Adaptacné granty pre jednotlivé
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kapacity eurépskeho zoskupenia v oblasti civilnej ochrany?, pricom dizka zavizku krajiny
priamo definuje objem zdrojov, ktoré moze dotknuty modul erpat’. Cim dlhsie je toto obdobie,
tym bude poskytnuty vyssi limit financovania. Tym, Ze sa Slovenska republika zaviazala na
obdobie 10 rokov, ma narok na finanént podporu vo vyske nad 2.000.000 €, bez definované¢ho
horného limitu Cerpania. O tito sa bude letecky Utvar uchadzat’ v jednotlivych adaptacnych
vyzvach EK, ktoré su zamerané na zlepSenie roznych aspektov existujucich modulov. Letecky
utvar ma v plane zdroje z podpory vyuzit' na dobudovanie vybavenia potrebného pre prevoz
vazne ranenych a infekénych pacientov tak, aby Slovenska republika ziskala plnohodnotnt

MEDEVAC kapacitu.

Klucdové poziadavky na typ AC-X:
- velkokapacitny letin v troch schvalenych konfiguraciach;
o lety pre prepravu minimalne 150 cestujucich a minimalne 4 ks ULD, idealne
170 cestujucich a 6ks ULD v nakladovom priestore;
o lety pre prepravu nakladu na palube letiina a minimalne 4 ks ULD, ideélne 6ks
ULD v nakladovom priestore;
o 9 leziacich pacientov (z toho 3 pacienti na jednotke intenzivnej starostlivosti) a
70 sediacich pacientov a zdravotnickeho persondlu a minimalne 4 ks ULD,
ideédlne 6ks ULD v nédkladovom priestore;
- moznost zdiel'ania ndhradnych dielov naprie¢ celou flotilou pre optimalizaciu skladu a
disponibility dielov leteckého tutvaru,
- vyevik posadok uvazovany v rozsahu rozdielového, alebo oboznamovacieho vycviku,
- zabezpecenie harmonizécie typovych kvalifikacii posadok.

KPucové poziadavky na typ AC-Y:
- kapacita 8-9 cestujucich,
- minimalna kabinova vyska 1,7 m,
- APU (pomocné energetické jednotka)
- obracace tahu,
- dolet minimalne 2000 km pri obsadeni cestujicimi (8) a posadkou (3),

121 ods. 2 pism. ¢) rozhodnutia &. 1313/2013/EU

Clenské staty, ktoré dostavajii finanénii pomoc Unie na néklady na adaptaciu kapacit v sulade s Glankom 21 ods. 2 pism. c)
rozhodnutia ¢. 1313/2013/EU, vyc¢lenia uvedené kapacity pre europske zoskupenie v oblasti civilnej ochrany na rézne
minimalne obdobia na zéklade celkovej sumy prijatého financovania.

Minimalne obdobia sa stanovia takto:

a) minimalne obdobie 3 rokov v pripade kapacit, ktoré dostavaju finanéna podporu Unie do vysky 300 000 EUR;

b) minimalne obdobie 5 rokov v pripade kapacit, ktoré dostavaji finanént podporu Unie vo vyske od 300 001 EUR do
1 000 000 EUR;

¢) minimalne obdobie 7 rokov v pripade kapacit, ktoré dostavaju finanént podporu Unie vo vyske od 1 000 001 EUR
do 2 000 000 EUR;

d) minimalne obdobie 10 rokov v pripade kapacit, ktoré dostavaji finanénti podporu Unie vo vyske nad 2 000 000
EUR.

Ak je ekonomicka zivotnost’ kapacity kratSia nez je minimalne obdobie uvedené v odseku 1, minimalne obdobie sa stanovi na
zéklade dizky tejto ekonomickej Zivotnosti.

Strana 15 z 46



- toaleta obsluzna z exteriéru letuna, idealne vakuova.

6.6 Narocnost’ na zdroje

Ide o predbezny odhad cien bez pripadnych dovoznych ciel a dani, ktory bude d’alej
spresiiovany. K obstaraniu leteckej techniky v predpokladanej hodnote nad 40 milionov EUR
bude v lehote najneskér 30 dni pred zverejnenim VO predlozena dokumentacia na UHP (3tudia
uskutoc¢nitelnosti).

Personalne zdroje

Za predpokladu neredukovania sti¢asného stavu sa neuvazuje s potrebou neskorsSieho
navysenia personalnych kapacit.

Naklady na vvevik personalu

Uvazuje sa s typovym vycvikom pre 3-4 pilotov na stredne velké pradovy letun. S
typovym vycvikom na vel'kokapacitny letin sa neuvazuje, ked’ze pozadovany vycvik na tento
typ letina, ktory je uvazovany v rozsahu rozdielového, alebo oboznamovacicho vycviku, je
zélezitostou prevadzkovatela.

Harmonizovanie vycvikov posadok bude mat’ tiez pozitivny vplyv v podobe lepsej
dostupnosti posadok a zjednodusenie rozsahu vycvikov posadok.

Naklady na obstaranie a prevadzku leteckej techniky

Naklady na obstaranie leteckej techniky boli zistené z na zaklade oslovenia subjektov
telefonicky, e-mailom, informécii z webovych sidiel ako aj z vlastnej databazy
predchadzajucich prieskumov upravenych o ocakdvané zmeny. Tieto naklady boli stanovené
ako priemer trhovych cien kategorii letnov, ktoré by mohli splnit’ poZadované parametre. Pre,
ktoré by mohli splnit’ parametre pre AC — X bola cena odhadnut4 na 25-30 mil. €apre AC—-Y
bola cena odhadnuta na 15-20 mil. €. K tymto idajom treba dodat’, Ze v pripade letina AC — X
bolo uvazované s nakupom lietanej techniky, pretoZe pri pldnovanom ro¢nom vyuZiti s
ohl'adom na nalet flotily leteckého utvaru, je schopné sluzZit’ rovnako dlho ako novy letiin a to
z toho dovodu, Ze letine v tejto kategoérii su stavané na niekol’ko ndsobne vysSie zataZenie.
Nakup nového letiina v tejto kategoérii by totiz predstavoval néklad na Grovni 60 — 70 mil. €.
Vo vztahu k nékupu leteckej techniky je treba uvazovat’ s kaZzdorocnym navySovanim
obstaravacej ceny akéhokol'vek nového lietadla v priemere na Grovni 3,7%.

Naklady na prevadzku leteckej techniky boli stanovené ako linearne za jednu odlietant
hodinu Specifického typu, alebo priemeru ceny za letova hodinu pribuznych typov lietadiel.
Tieto naklady su stanovené na zaklade odbornych publikacii platnych k datumu tvorby tohoto
dokumentu a predpokladajii cenu paliva na Grovni 1,00€ / L a cenu prace v udrzbovej
organizacii na Urovni 146€ / hod. pre letine. Pre letiine bolo uvazované s priemernym naletom
300 letovych hodin ro¢ne a preletenou vzdialenostou na trovni 1100 km na jeden let, ¢o
ovplyviluje najma cenu preletovych a pristavacich poplatkov, ako aj komponentov sledujucich
zivotnost’ v cykloch. Pri letinoch nebolo uvazované s tvorbou pripadnych rezerv na generalnu
opravu komponentov, ked’Zze limit ich zivotnosti pri tomto charaktere prevadzky nebude
dosiahnuty.

V reélnej prevadzke nie je priebeh nédkladov na vykonanie udrzby linedrny a je zavisly
na ro¢nom vytazeni techniky, ako aj pocetnostou porich vyskytujicich sa s jej rasticim
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vekom. Tieto ndklady sa s vekom zvysuju, podl'a odbornych publikacii pocas prvych Siestich
rokov prevadzky o cca 17% a nasledné roky o 0,7 az 1,5 % v zavislosti od jej vyuZitia.

Pri zapocitani ceny udrzby, poistenia, vycvikov posadok, prevadzkovych kvapalin ako aj
ceny pristavacich a preletovych poplatkov sa cena za hodinu letu 8473€ pre letun kategorie
AC-X a 3052€ pre letun kategorie AC-Y.

Letecky utvar uvazuje s dlhodobym ro¢nym priemernych vyuzitim flotily na trovni 1200
letovych hodin. V prvom variante (variant A) letecky utvar pocital s prevadzkou 3 letinov -
dvoch sucasne prevadzkovanych letina typu A319 a tretiecho velkokapacitného letina. V
druhom variante (variant B) letecky ttvar s prihliadnutim na reélnu Statistiku obsadenosti letov
pocital s prevadzkou 4 letinov - dvoch sucasne prevadzkovanych letunov typu A319, jeden
vel'mi dlhého, druhy dlhého doletu, tretieho velkokapacitného letina Standardného doletu a
stredne velkého pridového letuna pre malé delegacie. Data ukazali, ze Variant B je
z dlhodobého hl'adiska ekonomicky najvyhodnejsi a to v porovnani so su¢asnym stavom, ako
aj variantom A a to aj pri zohl'adneni obstaravacej ceny leteckej techniky.

Napriek faktu, ze pociato¢né investi¢né naklady budu vyssie v porovnani s variantom A,
pri vhodnom plénovani letov sa tieto ndklady v priebehu 11-12 rokov vratia (v porovnani
s ndkladom prevadzky variantu A) a d’alej bude mozné z takéhoto zlozenia flotily vyznamne
Setrit’ zdroje Statneho rozpoctu. USetrené zdroje navrhujeme nésledne investovat' do druhej
obmeny vrtul'nikovej techniky (po 15-20 rokoch).

Tento variant taktiez ziadnym spdsobom neznizi prevadzkovu disponibilitu — pocet
dostupnych letinov a teda pocet sucasne vykonatel'nych tloh / letov. Tento aspekt je s ohladom
na vytazenost’ leteckého ttvaru poctom letov priamo zavisly na pocte kusov prevadzkovanej
techniky. Prepravovanie mensich delegécii tak bude vyraznej hospodarnejsie, nez doposial’
a zaroven Slovenska republika bude disponovat’ vyrazne vysSou prepravnou kapacitou nez
doposial’.
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Porovnanie celkovych nakladov Variant A / Variant B

11 12 13 14 ] 16 17 18 19

prevadzky

Obrazok ¢. 6.1 — Grafické vyjadrenie celkovych nakladov jednotlivych uvazovanych variantov

6.7 Vplyvy a rizika

V stc¢asnosti napliia letecky utvar nie len zavizky voéi EK v podobne modulu
EURACARE, ale aj ostatné poziadavky na humanitarne a sanitdrne lety pomocou dostupne;j
leteckej techniky napriek tomu, Ze tito bola v minulosti koncipovana a vybavena taziskovo len
na zabezpecovanie tzv. VIP letov.

Nie len kriza COVID-19, ale aj krizy akou bol vybuch v Bejrate, zemetrasenie
v Turecku, vypuknutie vojny v Izraeli, alebo r6zne iné individualne stavy nudze obcanov
Slovenskej republiky a v neposlednom rade aj teroristické Utoky, po ktorych bol nasadeny
letecky utvar ukazali, Ze kritickym aspektom pre zabezpecenie operativneho, hospodarsky
efektivneho a z pohl'adu planovania posddok dlhodobo udrzatelného nasadzovania leteckej
techniky leteckého ttvaru je jednoznacne prisposobenie kapacit leteckej techniky povahe
celého spektra pozadovanych uloh v sibehu s harmonizaciou techniky a teda aj vycvikov
a udrzby. Pokial’ sa v najblizSej budicnosti nebude realizovat’ nakup velkokapacitného letina,
tak v pripade ukonCenia prevadzky typu Fokkerl00 nebude letecky utvar schopny
plnohodnotne zabezpecit' vykonanie letov vyplyvajucich zo zavdzkov vo¢i EK v podobne
modulu EURACARE alebo vynutenych pripadnou krizovou situdciou a v pripade poklesu
prevadzkovej disponibility (tzn. poklesu poctu kusov leteckej techniky) ani Casti letov pre
niektorych tstavnych Cinitelov. Z toho dovodu je tieZ nemenej ddlezity aspekt zachovania
stavajuceho poctu letinov pri su¢asnom znizeni prevadzkovych nakladov, ¢o sa dosiahne prave
nakupom stredne vel'kého prudového letuna.

Vsetky tieto synergické efekty umoznia vyznamné Setrenie prostriedkov Statneho
rozpoctu, priCom sa rovnako vyznamne zvysi kapacita prepravy osob a nakladu a zlepsi aj
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dostupnost’ posadok bez potreby budiiceho navysenia celkového poctu personalu v porovnani
so sucasnym stavom a vydavkov s nimi spojenych.
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7 Obmena a nakup leteckej techniky vrtulnikov

7.1 Popis sucasného stavu vrtul’nikovej techniky Leteckého utvaru
Ministerstva vnutra Slovenskej republiky

7.1.1 Aktualny stav vrtul’nikovej leteckej techniky

Dnesny stav vrtulnikovej techniky je na urovni jednej Stvrtiny v porovnani s rokom
1993, kedy letecky utvar prevadzkoval 8 ks vrtul'nikov — Sks MI-2 a 3 ks Mi-8. Postupne doslo
k znizovaniu poctu kusov leteckej techniky z dovodu ukoncenia technickej zivotnosti strojov
a obmene casti leteckej techniky za vhodnejSiu z hladiska pouzitelnosti pre plnenie tloh
uzivatel'ov. Do 28.8.2023 letecky utvar disponoval 2 vrtulnikmi Mi-171E a 1 vrtul'nikom Bell
429. Jeden z vrtulnikov Mi-171E bol uzemneny 28.8.2023 kvoli strate letovej spdsobilosti
z dovodu nemoznosti vykonania certifikovanej generalnej opravy. Druhy z vrtulnikov bude
ponechany v prevadzke po najdlhs§iu moznu dobu v zavislosti od dostupnosti vhodnych
nahradnych dielov a moznosti vykonavania oprav, nasledne bude vyradeny z prevadzky.
Ministerstvo vnutra obstaralo v decembri 2022 vrtul'nik AW 189, ktory mal za tlohu v ¢o
najvac¢sej moznej miere nahradit’ prvy dosluhujtci vrtulnik Mi-171E.

Mi-171E:
- komplexny dvojmotorovy vrtulnik s konfiguraciou 19 PAX + 2 piloti a 1 palubny
inzinier sluziaci najmai pre potreby Hasi¢ského a zachranného zboru,
- hasenie lesnych poziarov (3000 L vak),
- prevoz tazkych predmetov,
- s pridavnou nadrZou zvySeny dolet cca 1000 km.

Bell 429:
- konfiguracia 6 pasazierov,
- nekomplexny l'ahky dvojmotorovy vrtulnik sluZiaci najmé pre potreby Policajného
zboru a horskej zachrannej sluzby.

AW189:
- konfiguracia 16 pasazierov,
- komplexny dvojmotorovy vrtulnik sluziaci najmd pre potreby hasi¢ského a
zachranného zboru,
- hasenie lesnych poZiarov (vak s objemom na tirovni 2500 L),
- prevoz tazkych predmetov.

7.1.2 Ulohy plnené vrtulnikovou leteckou technikou a oblast’ prevadzky

Vrtulnikmi s primarne vykonavané lety na zabezpecenie plnenia loh jednotlivych
utvarov ministerstva vnutra: Prezidia Policajného zboru, Hasi¢ského a zachranného zboru,
krajskych riaditel'stiev Policajného zboru, Akadémie Policajného zboru v Bratislave a Horskej
zéachrannej sluzby.

Percentualny podiel celkového vyuzitia vrtul'nikov za poslednych 5 rokov v obdobi, kedy boli
v prevadzke vsetky 3 vrtulniky predstavuje zlozZenie:

~ 49% pre potreby Prezidia Policajného zboru;

~ 21 % pre potreby Prezidia Hasi¢ského a zachranného zboru;

~ 15 % pre potreby Horskej zdchrannej sluzby;
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~ 15 % predstavuju vycvikové lety pre Specidlne ¢innosti a pre potreby Leteckého ttvaru
ministerstva vnutra.

Aktuédlne je prevadzka vrtulnikov vykondvand z dvoch prevadzkovych zakladni, v
Bratislave a v zavislosti na dostupnosti vrtul'nikovej leteckej techniky paralelne na letisku v
Poprade.

Oblast’ prevadzky a umiestnenie jednotlivych zékladni bolo stanovené za ucelom
efektivnej obsluznosti koncovych uzivatel'ov s ohl'adom na vzdialenosti k miestu zasahov,
geografické a meteorologické podmienky Slovenskej republiky (hornatd oblast’ stredného
Slovenska).

7.2 Analytické vychodiska

Za ucelom identifikacie zhodnotenia nedostatkov su¢asného stavu a novych potrieb boli
ako analytické vychodiskd pouzit¢ porovnanie s leteckymi sluzbami okolitych krajin
s ohl'adom na druh poskytovanej sluzby, obslizené uzemie a pocet obyvatel'ov pripadajuci na
1 ks vrtul'nikovej techniky, ako aj podklady od uzivatel'ov leteckého ttvaru.

Letecka sluzba Policie Ceskej republiky

Letecka sluzba policie Ceskej republiky (LS PCR) disponuje 15 kusmi vrtulnikovej
leteckej techniky. K dispozicii mé 8 vrtul'nikov EC-135 T2+, 1 ks vrtul'nika H135 T3H a 5 ks
vrtulnikov Bell 412 HP/EP/EPI z ¢oho vyplyva, ze jednym kusom vrtulnikovej leteckej
techniky obsluzi izemie 5,26 tisic km? a 0,7 miliéna obyvatel’ov.

Priemerny ro¢ny nalet za sledované obdobie (2017 — 2022) na vrtulnik bol priblizne
200 letovych hodin pri zapocitani zadsahov leteckej zachrannej sluzby a leteckej zdravotnickej
dopravy.

LS PCR v ramci svojej pdsobnosti zabezpetuje predovietkym, ale nie vyluéne, spravu,
pouZivanie a prevadzku vrtulnikov Ministerstva vnutra CR v rozsahu takmer identickom ako
st tlohy plnené leteckym Utvarom, pricom percentudlne rozdelenie poctu letov a letovych
hodin medzi jednotlivych uzivatel'ov je velmi podobné (60 % PCR a MV CR; 20 % Letecka
zéchranna sluzba a Letecka zdravotnicka doprava; 15 % Hasi¢sky zachranny zbor a 5 % ostatni
uzivatelia) s tym rozdielom, Ze ekvivalentom Ileteckej zachrannej sluzby a leteckej
zdravotnickej dopravy je v pripade leteckého utvaru vykonéavanie letov pre HZS. Svoje ¢innosti
LS PCR vykonava z dvoch prevadzkovych zékladni umiestnenych v Prahe a v Brne, pri¢om
pomer naletu ¢ini 70% na zékladni v Prahe a 30% na zékladni v Brne.

Letecké hasenie zaistuje LS PCR vrtulnikmi typu Bell 412 s bambi-vakom s objemom
910 litrov. Po poziari v narodnom parku Ceské Svajéiarsko bolo vyhodnotené, Ze tato kapacita
je nedostadujuca. LS PCR maé aktualne schvalenu koncepciu rozvoja a tato koncepcia
predpokladd obmenu celého existujiceho vrtulnikového parku. Podnetom koncepcie bolo
plnenie novych tloh leteckej sluzby a vek pouZivanej techniky. Koncepcia leteckej sluzby PCR
doplnena o cast’ ,,Letecka hasicska sluzba“, ktora pocita so zaobstaranim 6 ks vrtul'nikov pre
hasenie poziarov s nosnostou minimalne 3000 litrov (3 ks rescEU a 3 ks 3tatny rozpocet)?.

Letova prevadzkova sluzba Riaditel’stva Zvlastnych sluzieb pohotovostnej policie
Mad’arska

Letova prevadzkova sluzba Riaditel'stva ZvlaStnych sluzieb pohotovostnej policie
Madarska d’alej len LRSZ (Készenléti Renddrség Kiilonleges Szolgalatok Igazgatosaga

2 https://storage.pozary.cz/article/6/4/642d246442a87/pozar-v-narodnim-parku-ceske-svycarsko-
vicek.lebv2nq3p6.pdf .
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Légirendészeti Szolgalat) do roku 2023 disponovala 11 kusmi vrtulnikov typu MD902 a 4
kusmi vrtulnikov typu MDS500E. V septembri 2023 doslo k nehode jedného MD500E pocas
planovaného cvienia Leteckej policajnej sluzby Pohotovostnej policie’. LRSZ podla
dostupnych dat s jednym kusom vrtulnikovej leteckej techniky obsliZi izemie 6,65 tisic km?
a 0,7 miliona obyvatelov.

Priemerny ro¢ny ndlet na vrtulnik za rok 2022 predstavoval priblizne 82 hodin. Pod
nizky nélet sa pravdepodobne podpisal predovSetkym nizky pocet pilotov, ktorymi LRSZ
disponuje.

Hlavné tlohy LRSZ su letecké ochrana Statnej hranice, dohl'ad nad cestnou premavkou,
protiteroristické misie, preprava a ochrana VIP o0s6b, letecky dohl'ad nad zhromazdeniami I'udi,
prenasledovanie a zdsahy proti podozrivym osobam a pachatelom zavaznej trestnej Cinnosti,
patranie po stratenych osobach a predmetoch®. Vrtulniky LRSZ sa podl'a potreby pouzivaju
mimo policajnych tloh aj na zvladanie civilnych katastrof a rozne vycviky. Svoje ¢innosti
LRSZ vykonava z troch prevadzkovych zakladni. Hlavnou zékladiiou je Budapest — Ferihegy.
Popri tejto hlavnej zakladni prevadzkuje LRSZ v Mad’arsku d’alSie dve sezoénne zakladne,
zékladniu Bécska a zakladiu Siofok-Kiliti.

Letecky utvar Ministerstva vnitra Slovenskej republiky

Od roku 2018 letecky utvar prevadzkoval 3 ks vrtul'nikovej leteckej techniky. Na jeden
kus vrtulnikovej leteckej techniky (pri uvazovanom pocte 3ks) tak pripadd obsluzit’ izemie
16,35 tisic km? a 1,82 miliona obyvatePov. V sledovanom obdobi od roku 2018 nalet na jeden
kus vrtulnikovej leteckej techniky vykazuje stupajucu tendenciu a priemerny ro¢ny nalet na
vrtul'nik od roku 2021 predstavuje priblizne 223 letovych hodin ro¢ne.

Rok 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Nalet na vrtulnik 131:10 | 186:35 | 179:57 |206:46 |232:16 |231:00

Tabulka ¢. 7.1 — Pocet letovych hodin na 1 ks vrtulnikovej techniky

Letecky utvar so stavajucim poctom leteckej techniky uz dlhodobo nie je schopny
uspokojovat’ poziadavky uzivatel'ov v plnom rozsahu. Tieto poziadavky sa pohybuju priblizne
na urovni 2000 letovych hodin roc¢ne. Bez schvélenia predlozeného planu rozvoja
a bezodkladného obstarania vrtul'nikovej techniky hrozi Ze; v optimistickom scendri bude mat’
Slovenska republika sti¢asné dva vrtul'niky k dispozicii do zavedenia nového vrtulnika, pricom
jeden z terajSich dvoch je vyuZite’'ny len na patranie, monitorovanie a VIP prepravu a druhy
v obmedzene] miere (v porovnani s poziadavkami oprdavnenych uzivatelov) aj na hasenie
a prepravu prislusnikov PZ.V pesimistickom scenari bude mat Slovenskd republika
k dispozicii len jediny vrtulnik, ten ktory nie je schopny naplnit’ Ziadne z predloZenych
poziadaviek uzivatelov vrtul'nikovej techniky.

Pri tvorbe koncepcie je potrebné zohl'adnit’ dostupnost’ pilotov vrtul'nikov na trhu, aby sa
predislo scendru, s ktorym musi bojovat’ Letova prevadzkova sluzba Riaditel'stva Zvlastnych
sluzieb pohotovostnej policie Mad’arska, ako bude popisané niZSie. Slovensko, tak isto ako
okolité staty, bojuje s akutnym nedostatkom pilotov vrtulnikov s pozadovanou kvalifikaciou
(miniméalne troven CPL(H)), pricom vel'ka ¢ast’ sucasnych pilotov (podl'a dostupnych tdajov
cca 62 %) uz dosiahla, alebo dosiahne dochodkovy vek do 15 a menej rokov.

% https:/dailynewshungary.com/sk/1%C3%A 1mav%C3%BD-policajn%C3%BD-vrtu%C4%BEn%C3%ADk-sa-
z1r%C3%BAtil-do-jazera-Balaton/
4 https://lowpassaviation.com/202 1-hungarian-police-aviation-service/
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7.3 Zhodnotenie suc¢asného stavu vratane identifikovanych nedostatkov a
novych potrieb

Na zéklade vyssie uvedeného je mozné konstatovat, e zatial o Ceska republika a
Mad’arsko st schopné obsluzit’ jednym kusom vrtul'nikovej techniky priblizne rovnaky pocet
obyvatel'ov, ako aj priblizne rovnaké uzemie Slovenskej republiky je Co sa tyka poctu techniky
bezprecedentne poddimenzovana. Na jeden kus vrtul'nikovej techniky pri uvazovanom pocte 3
ks pripada az 1,82 miliona obyvatel'ov a rozloha 16,36 tisic km?. V porovnani s okolitymi
Statmi je teda Slovenska republika poddimenzovana pribliZzne 3 nasobne, ¢o koreSponduje aj
s vyvojom poctu dostupnej techniky a sice zniZzenia pdvodného poctu vrtulnikovej techniky
z 8 kusov na dnesné tri.

Pocet Rozloha Tis.km? / Pocet mil. | Mil. obyv. /
vrt. km? vrtul’nik obyv. vrtul’nik
Slovenska republika 3 49 036 16,35 5, 450 1,82
Cesks republika 15 78 887 5,26 10, 526 0,70
Mad’arsko 14 93 030 6,65 9, 769 0,70

Tabulka ¢. 7.2 — Porovnanie obsluznosti letiek ministerstva vniitra Slovenskej republiky, Ceskej Republiky
a Madarska na tisic km? a I milién obyvatelov

Tabulka €. 7.3 znazoriuje sucasny stav astav pri potencionalnom navyseni poctu kusov
vrtul'nikovej leteckej techniky vztiahnuty k poctu obyvatel'ov a rozlohe obsluzeného uzemia.

Sloyenskatepublika Pocet Rozloha Tis. km'2 / Pocet mil. | mil. oby,v. /
vrt. km? vrtulnik obyv. vrtulnik
Aktualny stav 2 49 036 24,52 5,450 2,72
4 49 036 12,26 5,450 1,36
Navrhovany stav 5 49 036 9,81 5, 450 1,09
8 49 036 6,13 5,450 0,68

Tabulka ¢. 7.3 — Porovnanie obsluznosti pri réznych poctoch vrtulnikovej leteckej techniky vo vztahu k poctu
obyvatelov a rozlohe obslizeného vizemia

Pre dosiahnutie hodnoét, ktoré by boli porovnatelné s tymi v okolitych krajinach, je
nevyhnutné navysenie poctu vrtulnikovej leteckej techniky na pdvodnych 8 kusov. Zlozenie
novej flotily musi reSpektovat’ potrebu dosiahnut’ maximalnu flexibilitu planovania posadok,
nakladov na vycviky, ako aj minimalizovat’ ndklady na udrzbu techniky. Na zachovanie kvality
a bezpecnosti prevadzky vzhladom na ,rozlietanost™ letového persondlu a poveternostné
podmienky je optimalny nalet priblizne na trovni 230 (maximalne 250) letovych hodin na
vrtulnik ro¢ne.

Pri 8 kusoch vrtulnikov je predpoklad odlietania 1840 letovych hodin ro¢ne pri
sucasnom priemernom nalete na vrtul'nik, ¢o este stale nepokryva pozadovany objem letovych
hodin predlozeny uZivateI'mi vrtul'nikovej techniky. O spravnosti tohoto porovnania a vypoctu
vypovedaju aj historické udaje z naletov a poctu kusov vrtul'nikovej leteckej techniky leteckého
utvaru, kde sa s poc¢tom 8 ks lietalo priblizne 1800 hodin ro¢ne, alebo porovnanie naletov voci
LS PCR.

Vyssie nalety ako 250 hodin ro¢ne na vrtul'nik nie je mozné predpokladat’, ked’Ze nélety
vrtulnikov nie st zavislé len od poctu zaktpenej techniky, ale je potrebné zohladiovat’ aj
d’alSie faktory, ako je; pocasie, sezonnost’, vykonavanie udrzby, pocet pilotov ale aj distribucia
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poziadaviek na letovi ¢innost’ zo strany uzivatel'ov, ktora je zvacsa v podobnych Casoch a teda
sa vzajomne vylucuje jej pokrytie. S ohl'adom na skuto¢nost’, Ze ide primarne o lety za i¢elom
ochrany Zivota, zdravia a majetku obyvatel'ov Slovenskej republiky, nie je mozné jednotlivé
ulohy planovat za sebou na presny Cas az ocividnych dovodov je uplne vylucena je
kombinacia. Prikladom vyuzitie vol'nej kapacity vyziadanej pre hasenie a patranie po osobach,
kedy nie je mozné naplanovat’ ¢innost’ tak, ze v prvom rade sa bude patrat’ po osobach
a nasledne po ukonceni misie hasit’, alebo naopak, ked’ze sa neda odhadnit’ doba trvania
jednotlivych Cinnosti a zaroven si rdzne Cinnosti vyzaduju zvicSa aj rézne dovybavenie
nasadenej techniky.

S ohl'adom na fakt, Ze z dovodu uvalenia sankcii Eurdpskej tinie voc¢i Ruskej federacii
a uvalenim reciprocnym sankciam zo strany Ruskej federacie, nebude mozné vrtulniky Mi-
171E dlhodobo prevadzkovat’. Letecky utvar do budiicna s tymto typom nemoze pocitat’ na
zéklade negativnych externalit popisanych vysSie a v bode 7.1.1., €¢o st hlavné dovody preco
sa pripravujeme na moment, kedy budi vrtulniky tohoto typu definitivne vyradené z
prevadzky.

Kedze taziskovou ulohou leteckého tutvaru, ako zariadenia Ministerstva vnutra
Slovenskej republiky je prevadzka leteckej techniky v prospech opravnenych uZivatelov
napriklad, nie vSak vyhradne: Prezidium Policajného zboru ajeho utvary, Prezidium
Hasi¢ského a zachranného zboru, Urad pre ochranu ustavnych ¢initelov a diplomatickych misii
ministerstva a Horskéa zadchranna sluzba, znizenie kapacity, alebo celkové strata sposobilosti v
dosledku zniZenia poctu dostupnej techniky, alebo celkovej strate techniky bude mat’ za
priamy nasledok neschopnost’ plnit’ ilohy im zverené priamo vyplyvajice z prisluSnych
zakonov a teda vyznamne ohrozi schopnost’ $tatu ochranit’ Zivot, zdravie a majetok obanov
Slovenskej republiky. Letecky titvar potrebuje v ¢o najkratSom termine zakupit’ a zaviest’ do
prevadzky novt vrtulnikovt techniku.

7.3.1 Definicia kritického uzivatela a kritickej misie

Kriticky uZivatel’ je termin pre oznacenie uzivatel'a s najva¢$simi ndroky na priestor,
nosnost” a vykonnostné charakteristiky vrtulniku.

Na zaklade obdrzanych schvélenych podkladov od jednotlivych zloziek Ministerstva
vnutra Slovenskej republiky je moZzné definovat’ ako kritickych uZzivatel'ov vybrané zlozky P
PZ a HaZZ.

Zatial’ ¢o v pripade zloziek P PZ je kladeny hlavny déraz na potrebu prepravy viacerych
prislusnikov PZ a na potrebu elektro-optického a iného Specidlneho vybavenia, v pripade
HaZZ je kladeny hlavny doraz na potrebu prepravy co najvicSieho objemu vody po ¢o
najdlhsiu dobu.

S ohl'adom na kritickych uzivatel'ov boli definované dve kritické misie.

Kriticka misia — PZ
Vrtulnik pre potreby Policajného zboru (dalej pre ucely dokumentu vrtulnik ,, HELI-X*)
musi byt schopny plnit’ nasledujtice kritick¢ misie bez mozZnosti medzipristatia za ucelom
doplnenia paliva pri zlozeni posadky pilot a operator (kazdy o hmotnosti 85kg):

1. prepravit’ 12 pasaZierov (kazdy s hmotnost'ou 100kg) na vzdialenost’ 280NM a

pristat’ s 30 minitovou kone¢nou zasobou paliva (podmienky: ISA +10 C, vySka
letu 2000 ft altitude); (prepravna misia obdobne ako CR)
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2. visiet bez vplyvu prizemného efektu pri pouziti podvesného zariadenia a HHO
(podmienky: ISA, vyska letu 8000 ft altitude).
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Obrazok ¢. 7.1 — Kriticka transportna misia prislusnikov PZ

ADD 1) 280NM predstavuje sucet vzdialenosti k najvzdialenejSiemu geografickému
bodu na vychodnej Schengenskej hranici Slovenskej republiky / EU od letiska
M. R. Stefanika v Bratislave (LZIB/BTS) (~220NM) a vzdialenost’ od tohoto
bodu na najblizSie pouZitel’'né letisko za i¢elom plnenia (~60NM) s prevadzkou
H24/7. Tridsat’ (30) mintitova konefna rezerva paliva je poZadovana z dovodu
vykonavania letov v noci.

ADD 2) Poziadavka s ohladom na lety vo vysokohorskych oblastiach pri pouziti lana s
dlZkou vécsou ako je vplyv prizemného efektu.

Kriticka misia — HaZZ

Vrtulnik pre potreby Hasi¢ského a zachranného zboru (dalej len ,, vrtulnik HELI-Y *) musi
byt schopny plnit' nasledujuce kritické misie bez moZnosti medzipristatia za twcelom
doplnenia paliva pri zloZeni posadky pilot a operator (kazdy o hmotnosti 85kg):

1. vykonat’ prelet na miesto zdsahu vzdialeného od miesta Startu 90NM, na tomto
mieste vykonat’ ¢innost’ s bremenom o hmotnosti 3100kg po dobu 1 hodinu a 30
minit a nasledne preletiet’ vzdialenost’ minimalne 60NM a pristat’ s 20 minutovou
konecnou zasobou paliva (podmienky: ISA+10 C, vySka letu 2000 ft altitude);

2. schopnost vrtul'nika vykonavat’ lety s ndkladom v podvese o hmotnosti 3500kg;

3. prepravit’ 15 pasazierov (kazdy s hmotnostou 100kg) na vzdialenost’ 280NM a pristat’
s 30 minutovou kone¢nou zasobou paliva (podmienky: ISA +10 C, vyska letu 2000 ft
altitude);

4. vrtulnik musi byt’ schopny visu bez vplyvu prizemného efektu pri pouziti podvesného
zariadenia a HHO (podmienky: ISA, vyska letu 8000 ft altitude).
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Obrdzok ¢. 7.2 — Kriticka misia pri zasahu HaZZ

ADD 1) Vzdialenost 90NM umozZni pokryt’ najvzdialenejsi bod na tzemi Slovenskej
republiky od zakladni leteckého utvaru (LZIB/BTS a LZTT/TAT) a 60NM
predstavuje vzdialenost’ od tohoto bodu na najblizSie pouziteI'né letisko za
ucelom plnenia. 20 minttova konefna rezerva paliva je poZadovana z dévodu
vylu¢ne dennej prevadzky pocas hasenia poziarov.

ADD 2) Schopnost’ vrtul'nika vykonavat’ lety s ndkladom v podvese o hmotnosti 3500kg je
pozadovana z dovodu potreby prepravy modulu HCP.

ADD 3) 280NM predstavuje vzdialenost' k najvzdialenejSiemu geografickému bodu na
hraniciach Slovenskej republiky od letiska M. R. Stefanika v Bratislave (LZIB/BTS)
(220NM) a vzdialenost’ od tohoto bodu na najbliZSie pouziteIné letisko za ucelom
plnenia (60NM). 30 minttova kone¢na rezerva paliva je poZadovana z dovodu
vykonévania letov v noci.

ADD 4) Poziadavka s ohl'adom na lety vo vysokohorskych oblastiach pri pouziti lana s
dlZkou vicsou ako je vplyv prizemného efektu.

Doplnkové Kritické misie

Vrtulnik HELI-X z dovodu zastupitel'nosti musi byt' schopny plnit’ doplnkové kritické
misie pre ucely HaZZ, bez moZnosti medzipristitia za i¢elom doplnenia paliva pri zloZeni
posadky pilot a operator (kazdy o hmotnosti 85kg):

e vykonat’ prelet na miesto zasahu vzdialeného od miesta Startu 90 ndmornych mil,

e natomto mieste vykonat’ ¢innost’ s bremenom o hmotnosti 2100kg po dobu 30 minut;

e nasledne preletiet’ vzdialenost’ minimalne 60NM a pristat’ s 20 minutovou kone¢nou

zasobou paliva (podmienky: ISA +10 C, vyska letu 2000 ft. altitude).
Vzdialenost 90NM umozni pokryt’ najvzdialenejsi bod na uzemi Slovenskej republiky od
zékladni leteckého utvaru (LZIB/BTS a LZTT/TAT) a 60 NM predstavuje vzdialenost’ od
tohoto bodu na najblizsie pouziteI'né letisko za i€elom plnenia, 20 minatova konecna rezerva
paliva je pozadovana z dovodu vylu¢ne dennej prevadzky pocas hasenia poZziarov.
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7.3.2 Dodato¢né poziadavky

Vrtulnik musi byt minimalne dvojmotorovy, priCom svojim vybavenim musi
umoziiovat’ jednopilotnu aj dvojpilotnu prevadzku v stlade s vydanym typovym osvedcenim.

Vrtulnik musi spifiat’ poziadavky pre prevadzku vo vykonnostnej triede 1. a musi mat’
osved&enie kategorie A v sulade s Nariadenim Komisie (EU) &. 965/2012 z 5. oktobra 2012,
ktorym sa ustanovuju technické poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa leteckej
prevadzky podl'a nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 2018/1139.

Splnenie tychto poziadaviek je nutné pre bezpeéné prevadzkovania letov nad
mestskymi aglomeraciami, husto obyvanymi oblastami a/alebo nehostinnym prostredim, aby
bola zaistena schopnost’ bezpecného vynuteného pristatia. V pripade poruchy kritickej
pohonnej jednotky musi byt vrtulnik schopny pristit v rozmedzi pouzitelnej dizky
prerusen¢ho vzletu, alebo bezpecne pokracovat v lete do vhodného priestoru pristatia v
zavislosti od toho, kedy do6jde k poruche.

Certifikacia pre jedno, ako aj dvojpilotnd prevadzku je z dovodu charakteru
zamyslanych cCinnosti, kedy pre Cinnosti vykonavané v stlade s pravidlami pre lety za
vidite'nosti (VFR) sa uvazuje s jednopilotnou prevadzkou, s dvojpilotnou prevadzkou sa
uvazuje pre lety vykondvané v stlade s pravidlami pre lety podla pristrojov (IFR), pripadne
pre lety VFR v noci a vysoko rizikovl prevadzku (high — risk operations). Poziadavka na
jednopilotnt prevadzku pri letoch VFR je vynutena aj aktualnou kritickou situdciou nie len s
dostupnost’ poc¢tu pilotov vrtulnikov na trhu prace, ale aj sich potrebnou minimalnou
kvalifikaciou — typom licencie a sklisenost’ami.

Typové osvedcenie EASA

Vrtul'nik musi mat® schvalené typové osvedcenie a vSetky doplnkové typové osvedEenia
(ak je to aplikovatelné) Eurdpskou agenturou pre bezpecnost’ civilného letectva (EASA) v
stilade s nariadenim Komisie (EU) & 748/2012 stanovujucim vykondvacie pravidla
osvedCovania letovej spoOsobilosti a environmentdlneho osvedCovania lietadiel a
prislichajucich vyrobkov, Casti a zariadeni, ako aj osvedcovania projekénych a vyrobnych
organizacii. Tento certifikat potvrdzuje, Ze dany typ lietadla spiiia bezpetnostné poziadavky
stanovené Eurdpskou tiniou pre oblast’ letectva®.

7.4 Ciele rozvoja vrtul’nikovej leteckej techniky Leteckého utvaru
Ministerstva vnutra Slovenskej republiky

V stilade so zavermi zhodnotenia sucasného stavu vratane identifikovanych nedostatkov
a potrieb pre naplnenie strategickych ciel'ov, tak ako bolo uz konsStatované vyssie, je potrebné
navysenie poctu vrtul'nikov na 8 ks.

Ked’ze letecky utvar nie je pripraveny okamzite zabezpecit prevadzku takéhoto poctu
strojov z dovodu nedostato¢nych personalnych kapacit a technického zdzemia, Letecky utvar
stanovil ako absolutne minimum pre udrzanie zakladného Standardu prevadzky (vid' tabul'ka
7.2 a tabul’ka 7.3) potrebu disponovat’ 4 kusmi vrtul'nikovej leteckej techniky, ktoré mézu byt
vyuzivané vSetkymi uZivatelmi bez obmedzenia a ktoré budi schopné plnit’ vSetky misie
s oh'adom na poziadavky uzivatel'ov. V tomto koncepte sa neuvazuje s prevadzkou Mi-171E,
ktoré navrhujeme odpredat’ za tcelom zniZenia investicného bremena.

Letecky utvar pocita s postupnym navySovanim vhodnej vrtul'nikovej leteckej techniky, na
zéklade schvalenych poziadaviek na jednotlivé Cinnosti, az na kone¢nii hodnotu 8 ks za

5 https://www.easa.europa.eu/en/domains/aircraft-products/aircraft-certification
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predpokladu, Ze sa dosiahne stanoveny rocny nalet na vrtulnik 250 hodin, resp. kym celkovy
ro¢ny nalet uplne uspokoji poziadavky jednotlivych opravnenych uzivatel'ov.

7.5 Opatrenia pre dosiahnutie ciel’ov

V pripade zadovazenia vrtulnikov zo Statneho rozpoctu vo vzt'ahu k vykonnostnym
charakteristikaim vrtulnikov a potreby vykonavat vsetky druhy cinnosti je nevyhnutné
zakupenie harmonizovanej flotily vrtul'nikov a to tak, aby tieto boli schopné plnit’ vSetky misie
s ohl'adom na poziadavky uZzivatel'ov. Pre tento el bola ako najkritickejsSia identifikovana
misia pre potreby HaZZ, z ktorej pri zohl'adneni stavajicej techniky vyplyva potreba nakupu
minimalne 2 ks vrtul’nikov typu HELI-Y. NajoptimalnejSi scenar a ciel’ v horizonte
desiatich rokov je unifikovana flotila, ktora minimalizuje naroky na vycviky posadok a
udrzbu.

S ohl'adom na charakter misii, topografickych charakteristik a rozlozenia zakladni sa javi
ako najvhodnejSie rozmiestnenie vrtulnik HELI-Y a vrtul'nik AW189 na zékladni Bratislava a
vrtulnik HELI-Y s uz prevadzkovanym vrtulnikom B429 na zékladni v Poprade. Vrtulnik
B429 by bol vyuzZivany primarne pre potreby HZS, pre potreby pétrania a zachrany a vzdu$nej
podpory pri ochrane Schengenskej hranice, ostatné vrtulniky by boli vyuzivané vsetkymi
uzivate'mi. Tento pocet zabezpeci taktieZ zastupitel'nost’ vrtulnikov v pripade vykonévania
planovanej, ¢i neplanovanej udrzby.

Aktualny stav

Bratislava Poprad
Vrtul’nik Uzivatel Vrtul’nik Uzivatel’
1 x Mi-171E _ .
1 x AW189%* bez obmedzenia 1 x Bell 429 bez obmedzenia

*vrtulnik AW189 aktuadlne nie je zavedeny do prevadzky

Planovany stav
Bratislava Poprad
Vrtulnik Uzivatel’ VrtulPnik Uzivatel’
1 x HELI-Y bez obmedzenia 1 x HELI-Y bez obmedzenia
1 x AW189 bez obmedzenia | x Bell 429 bez obmedzenia /
primarne HZS

Tabulka ¢. 7.4 — Pocet a umiestnenie sucasnej vrtulnikovej leteckej techniky a planované umiestnenie podla
koncepcie

Za predpokladu Ze po zavedeni tychto vrtulnikov do plnej prevadzky stipne celkovy
nalet na hranicu 1000 letovych hodin, je potrebné uvazovat s d’alS$im navySenim leteckej
techniky v zmysle stanovenych ciel'ov.
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V pripade zadovazenia vrtulnikov prostrednictvom opera¢nych programov EU v ktorych
je zavazne definovany uzivatel’ obstaranych vrtulnikov nemdzu byt tieto vyuzivané vsetkymi
zlozkami Ministerstva vnutra Slovenskej republiky bez obmedzenia. Pri tomto variante je
optimalne zakupenie 2 typov vrtulnikov vo vztahu k vykonnostnym charakteristikam
a potrebe vykonavat kritické misie a to nasledovne:

— pre ucely PZ jeden vrtulnik HELI-X, a

— pre ucely HaZZ dva vrtulniky HELI-Y
za predpokladu, ze v prevadzke zostane AW 189 a B429.

S ohl'adom na charakter vykonavanych cinnosti, obmedzenia vyuZzivania leteckej
techniky vyplyvajacich z operaénych programov EU bude najefektivnejSie ponechanie 3 ks
vrtul'nikov na zdkladni v Bratislave a 2 ks vrtul'nikov na zakladni v Poprade.

KPucové poziadavky na typ HELI-X:

- vrtulnik musi byt miniméalne dvojmotorovy, pricom svojim vybavenim musi
umoziovat’ jednopilotni aj dvojpilotntl prevadzku v stilade s typovym osvedcenim,

- vrtulnik musi mat schvilené typové osvedCenie a vSetky doplnkové typové
osvedcenia, ak je to pouzitel'né, Europskou agenturou pre bezpecnost’ civilného letectva
(EASA) vstlade snariadenim 748/2012 stanovujucim vykonavacie pravidla
osvedCovania letove] spdsobilosti a environmentdlneho osvedCovania lietadiel a
prisluchajucich vyrobkov, casti a zariadeni, ako aj osvedCovania projekénych a
vyrobnych organizacii,

- vrtulnik musi byt schopny plnit' kriticki misiu pre ucely Policajného zboru
a doplnkové kritické misie,

- vrtulnik musi mat’ nainstalované vrtul'nikové zdvihacie zariadenie (HHO) s nosnost’ou
min 250 kg certifikovaného pre lety s vonkaj$im 'udskym nakladom,

- vrtulnik musi mat’ nainStalované podvesné zariadenie (cargo hook) s minimalnou
nosnost’ou 2100 kg s moZnostou letov s vonkaj$im I'udskym nakladom min 800 kg,

- vrtul'nik musi mat’ komunikacné zariadenie pre spojenie so zachrannymi zloZkami 1ZS,

- vrtulnik musi mat’ pripravu na inStalaciu pre patraci svetlomet a multifunként kameru,

- vrtulnik musi mat’ pripravu na in$talaciu pre pracovisko operatora termoviznej kamery.

KPucové poziadavky na typ HELI-Y:

- vrtulnik musi byt minimalne dvojmotorovy, pricom svojim vybavenim musi
umoziiovat’ jednopilotni aj dvojpilotntl prevadzku v stilade s typovym osvedcenim,

- vrtulnik musi mat’® schvélené typové osvedcenie a vSetky doplnkové typové
osvedcenia, ak je to pouzitel'né, Europskou agenturou pre bezpecnost’ civilného letectva
(EASA) vsutlade snariadenim 748/2012 stanovujlicim vykonavacie pravidla
osvedCovania letove] spdsobilosti a environmentalneho osvedCovania lietadiel a
prisluchajucich vyrobkov, casti a zariadeni, ako aj osvedCovania projekénych a
vyrobnych organizécii,

- vrtulnik musi byt’ schopny plnit’ kriticki misiu pre ucely Hasi¢ského a zachranného
zboru,

- vrtulnik musi mat’ nainstalované vrtul'nikové zdvihacie zariadenie (HHO) s nosnost’ou
min 250 kg certifikovaného pre lety s vonkaj$im l'udskym nakladom,

- vrtulnik musi mat’ nainstalované podvesné zariadenie (cargo hook) s minimalnou
nosnost'ou 3500 kg s moznost'ou letov s vonkaj$im l'udskym nédkladom min 800 kg,
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- vrtulnik musi mat’ komunika¢né zariadenie pre spojenie so zaichrannymi zlozkami IZS,

- vrtulnik musi byt schopny plnit’ kriticki misiu pre tcely Policajného zboru,*

- vrtulnik musi mat pripravu na inStalaciu pre patraci svetlomet a multifunként
kameru,*

- vrtulnik musi mat pripravu na inStaldciu pre pracovisko operdtora termoviznej
kamery.*

* v pripade zadovazenia z prostriedkov Statneho rozpoctu.

7.6 Zakladny harmonogram plnenia opatreni pre dosiahnutie cielov
dlhodobého planu rozvoja s oh’adom na obmenu vrtul’nikovej
leteckej techniky

Bezodkladne
- zakupenie vrtulnikovej leteckej techniky v oboch uvazovanych vykonnostnych
kategoriach, vycviku posadok a technického personalu, udajov pre udrzbu a riadenie
zachovania letovej spdsobilosti a ndradia na udrzbu vrtul'nikov.

nasledne;
- preberanie a implementacia tovarov a sluzieb,
- zahdjenie vycviku posadok a technického personalu.

Dodanie vrtul'nikov a implementécia vSetkych pridruZenych tovarov a sluZieb do prevadzky sa
bude odvijat’ od vyrokovanych zmlav.

najneskor 3-4 mesiace od datumu dodania vrtuPnikov
- vycvik pilotov atechnickych clenov posadky na Specidlne cinnosti a vycviky
prevadzkovatel’a.

najneskor 6-9 mesiacov od ukoncenia vycviku pilotov a technickych ¢lenov posadky
- vycevik vybranych prisluSnikov opravnenych uZivatel'ov.

K pripadnému obstaraniu v predpokladanej hodnote nad 40 milionov EUR bude v lehote
najneskor 30 dni pred zverejnenim VO predlozend dokumentidcia na UHP (Studia
uskutoc¢nitel'nosti).

7.7 Naroc¢nost’ na zdroje

Ide o predbezny odhad cien bez pripadnych dovoznych ciel a dani, ktory bude d’alej
spresniovany. K obstaraniu leteckej techniky letinov bude v lehote najneskoér 30 dni pred
zverejnenim VO predlozena dokumentacia na UHP (§tidia uskuto¢nitelnosti).

Personalne zdroje

Momentéalne disponuje letecky tutvar s 10 pilotmi vrtulnika. S tymto poctom
zamestnancov je zabezpecfena prevadzka H12 / 7 s pripadnymi planovanymi letmi mimo tato
stanovenu prevadzkova dobu. Vrtul'nik Mi-171E musi byt obsluzZeny 6 pilotmi, ked’Ze sa jedna
o viacClennu posadku a vrtul'nik B429 s 3 pilotmi.
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S ndkupom vrtulnikovej leteckej techniky letecky utvar planuje zriadenie prevadzky
H24 /7 na oboch zékladniach s jednym vrtul'nikom. Zvys$né vrtulniky budu k dispozicii H12 /
7 alebo planované lety mimo tito prevadzkovi dobu. Pre dosiahnutie uvedeného ciela je
potrebné¢ navysit personalne zdroje na oddeleni letovej prevadzky - letine na 16
kvalifikovanych pilotov a 3 pilotov vo vycviku a 16 Specialistov na tlohy (task specialist) v
pripade obstarania vrtulnikov zo Statneho rozpoctu. V pripade obstarania vrtulnikov z
operaénych programov EU bude potrebnych 18 kvalifikovanych pilotov, 4 piloti vo vycviku a
18 $pecialistov na ulohy (task specialist).

Cast’ $pecialistov na ulohy (task specialist) bude preskolenych aj ako technik udrzby
vrtulnikov s pozadovanou kvalifikaciou. Letecky utvar uvazuje s dvoma certifikovanymi
technikmi na vrtulnik a teda ich konecny pocet je zavisly na kone¢nom pocte zakupenej
vrtul'nikovej techniky. Pozadované kvalifikované persondlne zdroje musia byt k dispozicii
v momente preberania leteckej techniky.

Naklady na vvevik personalu

Néklady na vycvik personalu nie je mozné vopred vycislit, ked’ze cena konkrétneho
vycviku je zavisla od jednotlivych dodavatelov vrtulnikov, pricom cast’ vycvikov bude
sucast'ou dodania vrtulnika. Predpokladané naklady su 35 000 € — 55 000 € / pilota a/alebo
technika. Vycvik Specialistov na tlohy je v rézii prevadzkovatela.

Naklady na obstaranie a prevadzku leteckej techniky

Néklady na obstaranie leteckej techniky boli zistené na zéklade oslovenia subjektov
telefonicky emailom ako aj informéacii z webovych sidiel. Tieto naklady boli stanovené ako
priemer trhovych cien kategorii letinov ktoré by mohli splnit’ poZadované parametre. Pre
vrtulniky spiiajuce parametre ako HELI — X bola cena odhadnuta na trovni 20 mil. € a pre
AC — Y bola cena odhadnut4 na urovni 26 mil. €. V cene je zohl'adnend priprava na montaz
Specialneho vybavenia, ale uz nie toto vybavenie samotné. Rovnako ako pri letinoch, treba
uvazovat’ s kazdorocnym navySovanim obstaravacej ceny akéhokol'vek nového vrtulnika v
priemere o 3,7%. V pripade vrtulnikovej techniky predstavuje kaZdoro€ny ndrast ceny na
najblizSie tri roky v absolitnej hodnote priblizne 1 mil. €. Pre zabezpecenie potrebného
Specifického vybavenia pouZzivaného pri vykone misii je d’alej treba uvazovat’ so zakiipenim
tohoto vybavenia ktorého cena je odhadnuta hlavne na zdklade minulych ndkupov a dotazov
na trhu. Na jeden kus vrtul'nika je stanovena na priblizne 2 mil. €.

Néklady na prevadzku vrtulnikov boli stanovené ako linedrne za jednu odlietanti
hodinu Specifického typu, alebo priemeru ceny za letovl hodinu pribuznych typov vrtulnikov.
Tieto udaje st platné k datumu tvorby tohto dokumentu a predpokladaji cenu paliva na irovni
1,00€/L a cenu prace v udrzbovej organizacii na urovni 105€ / hod.. Pre spresnenie vypoctov
sme pocitali s prevadzkou vo vybave ,,uzitkové® (vyuzitie vrtulniku primarne na pracu) a
regionom ,,Eurdépa“ a s predpokladanym vyuzitim 250 letovych hodin ro€ne. Pre zlepSenie
presnosti vypoctu sme zaradili do vypoctu dva rozne typy vrtulnikov rovnakej vykonnostnej
kategorie, ktoré najvernejSie reprezentuju dant kategoriu zamyslaného vrtulnika. Jednalo o
vrtul'niky v kategorii ,,SUPER MEDIUM* ako vrtul'nik HELI-Y a kategoriu ,,HEAVY* ako
vrtul'nik HELI-X, tieto vrtulniky maji predpoklad splnit’ vSetky poZzadované parametre na
vykonnostné charakteristiky.
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V realnej prevadzke nie je priebeh ndkladov na vykonanie udrzby linearny a je zavisly
od ro¢ného vytazenia techniky, ako aj pocetnosti neplanovanych udrzbovych prac a poruch
vyplyvajacich z jej rastiiceho veku. Podl'a odbornych publikacii sa tieto naklady s vekom
vyrazne zvysSuju po prvych Siestich rokoch prevadzky o priblizne 17% a nasledné roky o 0,7
az 1,5 % v zavislosti od miery vyuZitia techniky.

Pri zapocitani ceny udrzby, poistenia, vycvikov posadok, prevadzkovych kvapalin ako aj
ceny pristavacich a preletovych poplatkov sa cena za hodinu letu 2425€ pre vrtul'nik HELI-X
a 3401€ pre vrtul'nik HELI-Y.

7.8 Vplyvy a rizika

Tato koncepcia pocita s navySenim technickych kapacit na zvladanie situacii spojenych
s pachanim trestnej ¢innosti, ochranou §tatnej hranice, patrani po osobéch a veciach ako aj pre
pomoc pri prirodnych a priemyselnych katastrofach, a pocas inych situdcii ktoré maja
potencial ohrozovat’ Zivot a majetok ob¢anov Slovenskej republiky. Slovenska republika je v
tomto smere voci svojim najbliz§im susednym $tatom vyrazne poddimenzovana. Vo svete, kde
musime Celit’ neustdle sa zhorSujlcej situdcii v oblasti klimatickych zmien a stale ¢astejSim
vyskytom poziarov v nedostupnom teréne je potreba posilnenia tychto kapacit nespornd. Toto
tvrdenie podporuje aj mnozstvo zavadzajicich sa mechanizmov na Grovni Eurdpskej tnie.
Koncepcia pocita zo zaciatku s minimalistickym scendrom sandcie nedostatku vrtulnikovej
leteckej techniky, ktorého icelom je zvratenie trendu neustale ubtidajicej kapacity na zvladanie
krizovych situacii, prirodnych ako aj bezpe¢nostnych. Po nadobudnuti tychto kapacit sa vytvori
priestor na d’al$i rozvoj v tejto oblasti.

V pripade neschvélenia koncepcie rozvoja zostane pre ucely vsetkych uzivatel'ov
v horizonte najbliZSich rokov jediny vrtul'nik, ktorym je B429. Tu treba spomenut’, Ze vrtul'nik
B429 sohl'adom na jeho vykonnostné charakteristiky vo vztahu vykondvanym misiam
a vznesenym poziadavkdm, nie je pre vidcSinu uZivatelov a misii pouzitelny. Prevadzka
vrtulnikov Mi-171E nie je nad’alej uvazovana z dovodu technickych obmedzeni, nemoznosti
predizenia pristupu k platnej dokumentacii a dalsich dévodov ako je situacia s dodavkou
certifikovanych nahradnych dielov, ¢i vykon udrzby samotnej, kde tieto faktory kvoli
nemoznosti prevadzkovat nad’alej tito techniku v sulade s platnym osvedCenim letovej
spdsobilosti predstavuji neakceptovatel'né bezpecnostné riziko.
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8 Dislokacia vrtul’nikovej leteckej techniky

8.1 Popis sucasného stavu

Aktualne je prevadzka vykondvana z prevadzkovych zakladni v Bratislave a v Poprade.
Zatial' ¢o letecky tutvar v Bratislave disponuje vlastnymi priestormi pre posadky, technicky
personal a hangarovanie leteckej techniky vrtul'nikov, pricom pozemnu obsluhu si zabezpecuje
pocas pracovnej doby vlastnymi kapacitami, prevadzka na zakladni v Poprade je kompletne
vykonavana z priestorov v sprave letiska Poprad a pozemna obsluha vrtulnika je vykonévana
na zéklade zmluvy.

8.2 Analytické vychodiska

Analyza vykonov vrtul'nikov leteckého utvaru v rokoch 2017 — 2020 ukézala, Ze pocet
letov na vychodnom Slovensku sa podiel'a 34 % na celkovom objeme vykonanych letov a az
52% letov na vyzvu, ktoré predstavuji predovsetkym lety na ucel patrania a zachrany. Z toho
dovodu sa v roku 2022 rozhodlo o zriadeni dislokovanej zdkladne na vychode Slovenskej
republiky, priCom boli ako najvhodnejsie pre dislokaciu vrtulnika identifikované a posudené
miesta heliport Stary Smokovec, Letisko SpiSskd Nova Ves, letisko Poprad — Tatry a letisko
Kamenica nad Cirochou.

Z hladiska dostupnosti potrebnych sluzieb pozemného vybavenia vrtulnika,
bezpe€nostnej ochrany, ubytovania posadok, priestorov pre hangarovanie, ¢i vhodnost
priestorov pre pripadnt tratovi udrzbu, logistickti dostupnost’ a moznost’ plnenia leteckymi
pohonnymi hmotami, letecky utvar ako najvhodnejsiu alternativu zvolil letisko Poprad — Tatry.
Priemerna doba priletu na zdsah sa takymto krokom v ramci tizemia Slovenskej republiky
skrati o 43 %. V pripade potreby zdsahu na vonkajSej hranici schengenského priestoru dolet
na toto miesto stale predstavuje pomerne vysoku ¢ast’ doletu vrtulnika, priblizne 40 mintt v
jednom smere, ¢o nie je Uplne idedlne a v pripade potreby vykonavania dlhsiecho monitoringu
na hranici je zbyto¢ne kratena doba zasahu vrtul'nika.

8.3 Zhodnotenie sticasného stavu vratane identifikovanych nedostatkov a
novych potrieb

Zriadenie prevadzkovej zakladne v Poprade a ukazalo ako vysoko efektivne a d’alSia
prevadzka z tejto zadkladne ma svoje opodstatnenie.

S ohl'adom na geografickll polohu Bratislavy, kde sa prevadzkova zékladia nachadza
blizko hranic susednych Statov, ¢o spdsobuje horSiu obsluznost’ smerom do vnutrozemia, je
potrebné dislokovat’ ¢ast’ techniky na letisko Piestany s ohl'adom na potreby uzivatel'ov, ich
poZiadavky, potreby a miesta vykonu ostrych zasahov za ucelom skratenia doletovych Casov
a maximalizovania efektivity akéného radiusu techniky.

Mimoriadne udalosti ako bol napriklad poziar v Krasnej Horke, v susednej Ceskej
republike (poziar Ceské Svajéiarsko), ako aj aktualne udalosti suvisiace s migraénou krizou a
s tym stvisiacou potrebou ochrany vonkajSej schengenskej hranice, poukéazali na vhodnost’
prevadzkovat’® vrtulnikova leteckl techniku v ¢o najtesnejSej blizkosti vzniknutej alebo
potencialne hroziacej situacie. Pre tieto pripady sa ako vhodné rieSenie pontika model LRZS,
ktory za ucelom existencie doCasnej potreby, napr. turisticka sezona v oblasti jazera Balaton
alebo pri zvysenej hrozbe migraénych vin na juznej hranici, zriad'uje prechodné bazy-
stanoviskd ¢o najblizSie miestu vykonu cinnosti, co umozni zniZenie doletovych casov a
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dostupnost’ celej infrastruktury potrebnej pre prevadzku vrtulnikovej leteckej techniky tam,
kde je to aktualne potrebné.

8.4 Ciele

Ked’ze sa aj nad’alej uvazuje s prevadzkou z letiska Poprad, je potrebné zriadenie trvalej
zékladne na tomto letisku .

V suvislosti so zefektivnenim nasadenia vrtulnikovej leteckej techniky je druhym
cielom vybudovanie mobilnej zakladne na letiskdch Spisska Nova Ves a Kamenica nad
Cirochou, ktorych vlastnikom je ministerstvo vnutra. Vyhodou takéhoto rieSenia je moznost’
premiestnenia zékladne na ktorékol'vek miesto Slovenskej republiky, alebo mimo nej podla
potreby, ¢i uz sa bude jednat o letisko alebo pracovnu plochu vyhovujucu prevadzkovym
parametrom vrtulnika.

8.5 Opatrenia pre dosiahnutie ciel’ov

Letecky utvar ma s Letiskom Poprad-Tatry, a.s. platni zmluvu o poskytovani
handlingovych sluzieb platni do konca roka 2027. Kedze letecky utvar a jeho uzivatelia
pocitaju so zékladilou a prevadzkou na letisku Poprad-Tatry na dobu neur¢itu, z dlhodobého
hl'adiska by bolo najefektivnejSie odkupenie pozemku na letisku do majetku Slovenskej
republiky v sprave ministerstva vnutra.

V zmysle poziadavky Prezidia PZ Letecky utvar planuje rozvijat a udrziavat
infrastrukturu zakladne Letisko Kamenica nad Cirochou. KedZze je letisko majetkom
Slovenskej republiky v sprave ministerstva vnutra, Letecky utvar planuje zakiipené mobilné
bunky pre zazemie posadok umiestnit’ na tomto letisku.

Takéto zazemie pozostavajuce z viacerych mobilnych jednotiek bude poskytovat
nasledovné kapacity:

- ubytovanie

- administrativne / kanceldrske priestory

- sanitarne priestory

- moznost plnenia LPH

- znacenie plochy pouZitel'nej na vzlet a pristatie
a bude disponovat’ vlastnym nezavislym zdrojom energie, ako aj odpadovym hospodarstvom,
¢o znamena, ze nebude podliehat’ stavebnému povolovaniu a bude kedykol'vek dislokovatel'na
na miesto dlhodobého zasahu. Takymto zasahom mozZe byt nasadenie modulu hasenia v rdmci
mechanizmov Eurdpskej unie, alebo vyslanie z rozhodnutia vlady Slovenskej republiky (napr.
Ceské Svajéiarsko).

Z dovodu potreby zabezpecenia nepretrzitého nasadenia vrtulnikov v mieste hasenia je
vysoko Ziadlice zabezpe€it moznost plnenia leteckych pohonnych hmoét na najblizSom
vhodnom mieste prostrednictvom vhodnej a certifikovanej mobilnej cisterny. S ohl'adom na
potrebu Specidlne vyskoleného personalu, ako aj Specifickej pravidelnej udrzby palivovych
filtrov, odkalovania paliva a ostatnych pridruzenych ukonov vo vztahu k prevadzke takejto
techniky, navrhujeme prevadzku tejto kapacity zabezpecit’ v rézii Hasi¢ského a zachranného
zboru ministerstva.

8.6 Narocnost’ na zdroje

Naklad na dobudovanie modularnych mobilnych zakladni odhadujeme na Grovni
500.000€. Cast’ z tychto investicnych nakladov bude pokryta z Gspor ziskanych optimalizaciou
prevadzky. V pripade, ze by doSlo k zmene rozsahu, pripadne charakteru pozadovanych
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modularnych prvkov a ich hodnota by presiahla hodnotu 40 miliénov EUR, bude v lehote
najmenej 30 dni pred zverejnenim VO, predlozend dokumenticia na UHP (Stadia
uskutoc¢nitelnosti).

8.7 Vplyvy a rizika

Ked’ze rozhodnutie umiestnenia jednej zo zakladni pre prevadzku vrtul'nikovej techniky
na letisku Poprad-Tatry vyplyva priamo z poziadaviek jednotlivych uzivatel'ov leteckého
utvaru, identifikovali sme ako najvicSie riziko pripadni nemoZznost zriadenia trvalej
prevadzkovej zakladne na predmetnom letisku. V pripade zmeny vlastnika (akciondra) letiska
Poprad by mohlo znamenat’ uplnu, alebo Ciasto¢nii neschopnost’ plnenia uloh v prospech
opravnenych uzivatelov leteckého ttvaru — ochranu zivota a majetku obcanov Slovenskej
republiky z tohoto letiska v subehu s moznym navySenim ndkladov a nutnost’ zriadenia
dislokovanej zékladne na inom, menej vhodnom mieste.

Z dovodov popisanych v prvom odstavci je vlastnd infraStruktura v rozsahu majetko -
pravneho vzt'ahu k pozemkom a prevadzkovej infrastruktury na letisku na letisku Poprad-Tatry
kritickym predpokladom pre eliminovanie popisaného rizika - straty moznosti prevadzkovat’
leteck techniku vo vicSine regionu od Tatier k Rimavskej sobote a v pomyselnom
trojuholniku Zilina - Banska Bystrica — Presov.

Dobudovanim prevadzkovej infrastruktury letisku Kamenica nad Cirochou taziskovo
umoznime maximalizovanie efektivity (doletovych casov) nepravidelného nasadzovania
leteckej techniky na vychodnej Schengenskej hranici zlozkami P PZ, pricom uspech takychto
misii mnohokrat zavisi na minimalizacii vSeobecného povedomia o vykonani letu. Aj tento
faktor hovori jednoznacne v prospech prevadzky z bdzy Kamenica nad Cirochou v porovnani
s prevadzkou z medzinarodnych letisk KoSice, alebo Poprad-Tatry. V pripade poziarov na
uzemi vychodného Slovenska bude aj pre modul leteckého hasenia letisko Kamenica nad
Cirochou vybornou volbou a to hlavne vd’aka bezprostrednej blizkosti k chranenej krajinnej
oblasti Vihorlat, Narodnému parku Poloniny a vodnej nadrzi Zemplinska Sirava, navyse bez
obmedzenia prevadzky na letisku KoSice leteckou, alebo aj pozemnou prevadzkou.
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9 ZaloZenie vycvikovej organizacie pre vycvik pilotov vrtul’nikov
9.1 Popis sucasného stavu

V sucasnosti letecky tvar nema moznost’ zabezpecenia vycviku pilotov vo vlastnej rézii
a je tak momentalne Gplne zavisly od externych vycvikovych kapacit. Vybudovanie vlastnej
organizacie schvalenej pre vycvik (ATO - approved training organisation) je taziskovym
bodom naplnenia strategickych ciel'ov koncepcie rozvoja.

9.2 Analytické vychodiska

Potreba vycviku novych pilotov je logickym vyuastenim dlhodobo nepriaznive;j situacie
na trhu prace s pilotmi vrtulnikov. Slovenska republika, tak isto ako okolité Staty, bojuje s
akitnym nedostatkom pilotov vrtul'nikov. Na Slovensku je aktualne 74 pilotov vrtulnikov
drzitelom potrebnych kvalifikacii (ATPL(H) alebo CPL(H)), pricom 20% z nich (15 pilotov)
uz dosiahlo alebo v tomto roku dosiahne vek 65 rokov a d’alSich 42% (31 pilotov) dosiahne
tento vek pocas nadchadzajtcich 15 rokov.

Vyevik persondlu vo vlastnej vycvikovej organizacii so sebou prinasa nasledovné vyhody:
— kompletna sebesta¢nost’ a dlhodoba udrzatel’'nost’ pri vycviku pilotov a inStruktorov,
— odburanie procesu verejnych obstaravani,
— flexibilita poskytovania vycvikov bez nutnosti prispdsobovat’ sa dostupnym terminom
dodévatela
— moznost rychlej reakcie na aktualne personalne a prevadzkové potreby,
— vycvik pilotov bude realizovany presne podl’a potrieb leteckého utvaru,
— letecka technika a personal bude vyuzivany aj v prevadzke,

9.3 Zhodnotenie sti¢asného stavu vratane identifikovanych nedostatkov a
novych potrieb

Kontinualny vycvik pilotov je velmi dolezity z hl'adiska profesijného rastu pilota a
zaistenia vysokej kvality a bezpecnosti poskytovanych sluzieb. Letecky utvar bude potrebovat’
v horizonte najblizsich 10 rokov vycvicit' 10-15 pilotov vrtulnikov, ¢o je dané ¢i uZ potrebou
navysenia poctu letového personélu alebo genera¢nou obmenou. Vlastné vycvikové kapacity
v tomto smere predstavujil nevyhnutnt sposobilost’ leteckého utvaru. Piloti, ktori buda cvic¢eni
priamo u leteckého utvaru tak budi adaptovani na prostredie, v ktorom budu nad’alej posobit’
uz pocas vycviku.

9.4 Ciele

Primédrnym cielom zriadenia vlastnej ATO (vycvikovej organizacie) je zabezpecit
dlhodobo udrzatel’'né personalne kapacity na Grovni praktickych a teoretickych znalosti
s ohl'adom na letové ¢innosti leteckého utvaru.

Planovany rozsah vycvikov na pilota pre potreby leteckého ttvaru je do trovne ATPL(H)
»frozen”, poskytovanie typovych vycvikov a zvazuje sa poskytovanie vycvikov Casti letového
technického persondlu (TC) minimalne v rozsahu PPL(H), aby v pripade nudzove;j situacie
pocas letu boli tito schopni s vrtul'nikom bezpecne pristat’. Ostatny synergicky aspekt je, Ze sa
tito pracovnici, ktori z podstaty svojej naplne prace dokonale poznaju prevadzku Leteckého
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utvaru a naplne prace pilota vrtul'nika, sa bud zaroven pripravovat’ na pripadny kariérny posun
na poziciu pilot vrtul'nika, pokial’ o to bude zaujem zo strany zamestnavatela aj zamestnanca.
Letecky utvar si tak zabezpeci zalozne personalne kapacity pre pripad zvySenej fluktuacie
personalu a minimalizuje tym ohrozenie prerusenia, alebo obmedzenia letovej prevadzky.

9.5 Opatrenia pre dosiahnutie ciel’ov

Pre naplnenie strategickych cielov je potrebné zaobstarat’ 'ahky vrtulnik pre vycvik
pilotov. Podmienkou zaloZenia organizécie schvalenej pre vycvik je umiestnenie vrtul'nika do
prostredia riadenia zachovania letovej sposobilosti a riadenej udrzby.

Vybudovanie ATO sa bude realizovat’ v dvoch fazach;

V prvej faze (6 — 8 mesiacov od schvalenia) Letecky utvar zaloZi nezloZiti vycvikovi
organizaciu pre poskytovanie typového vycviku na B429.

V druhej faze sa uvazuje s ndkupom l'ahkého vrtulnika pre vycvik kadetov s nulovymi
skusenost'ami. Roz$irenie vycvikovej organizécie o novy typ predstavuje priblizne 3 — 6
mesiacov.

9.6 Narocnost’ na zdroje
9.6.1 Fazal

V prvej faze bude vytvorena nezlozitd vycvikova organizacia schopné poskytovat’ typovy
vycvik Bell-429. V pripade takejto vycvikovej organizécie sa uz pri 1 typovom vycviku rocne
uSetri cca 10 % nakladov oproti vycviku v komer¢nej organizécii. Pri 2 typovych vycvikoch
ro¢ne zaloZenie tejto organizacie predstavuje usporu cca 50 %.

9.6.2 Fazall

V pripade zlozitej organizacie uvazuje letecky utvar s nakupom l'ahkého vrtulnika pre
vycvik kadetov s nulovymi skiisenost'ami, teda rovnaky model ako je uplatiiovany u LS PCR.

Po zohl'adneni dodato¢nych nakladov spojenych s dobudovanim zlozZitej ATO, by bol
vycvik v tejto organizacii rentabilny v pripade, ak by sa v horizonte 5 rokov vycvi€ilo 3 a viac
pilotov. Letecky Utvar momentalne nad zlozitou ATO aktivne neuvaZzuje, chce byt vSak
pripraveny pre pripad, Ze by tato potreba vystala. Pokial’ dodato¢né néklady nebudu rentabilné
s ohl'adom na predpokladany pocet cvicenych pilotov, bude vycvik Letecky utvar
zabezpecovat’ individudlne, formou verejného obstardvania.

Letecka technika, ktoru planuje letecky Utvar zaobstarat, umoziuje vykonavat’ lety aj
bez viditel'nosti zeme za pravidiel lietania podl’a pristrojov (IFR). V pripade prechodu na tento
druh prevadzky, bude potrebné v horizonte 10 rokov za tymto ucelom vycvicit' / zvysit
kvalifikaciu na vykondvanie letov podl'a IFR 10 az 15 novym pilotom pre potreby leteckého
utvaru.

9.6.3 Celkové naklady

ZaloZzenie ATO vie letecky tutvar zabezpecit' so suCasnymi personalnymi zdrojmi pri
miernom navyseni mzdovych nakladov. Pokial’ hodnota zakazky presiahne 40 milidonov €, bude
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v lehote najneskoér 30 dni pred zverejnenim VO predlozena dokumentacia na UHP (§tadia
uskutoc¢nitel'nosti). Predbezny odhad hovori o nédklade na tirovni do po6l miliona €.

9.7 Vplyvy a rizika

Letecky utvar zamestnava 10 pilotov s potrebnou kvalifikdciou a s tymto obsadenim je
mozné pokryt maximalne 12 hodinova prevadzku s pldnovanymi letmi na troch kusoch
jednopilotnej vrtulnikovej leteckej techniky, po dobe potrebnej na plné preskolenie tohto
persondlu. Trh s potencidlnymi dodatocnymi kapacitami pre potreby leteckého utvaru je
v sucasnej dobe znacne zUzeny, o com svedCi aj fakt, ze komercné spolo¢nosti zacinaju
s naborom pilotov zo zahrani¢ia, ¢o v pripade leteckého utvaru z dévodu pozadovanych
bezpecnostnych previerok nie je mozné. S ohl'adom na planovany rozvoj leteckého utvaru a
predpoklad vycviku vicSieho objemu pilotov je takyto krok nevyhnutny z hladiska
sebestacnosti a dlhodobej udrzatelnosti pri nizSich nakladoch ako v pripade odoberania
vycvikov od externej organizacie, priCom letecky utvar nebude zavisly na jej existencii a
vycviceni piloti budi adaptovani na prostredie, v ktorom maju pdsobit’, Co predstavuje znizenie
bezpecnostného rizika pri ich nasadeni do prevadzky
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10 ZaloZenie organizacie pre udrzbu lietadiel

10.1 Popis stucasného stavu

Aktualne je udrzba vykondvana externymi udrzbovymi organizéciami na zaklade
zmluvy.

10.2 Analytické vychodiska

Letecky utvar vo vzt'ahu k riadeniu zachovania letovej sposobilosti a udrzbe lietadiel plni
internym aktom riadenia poziadavky tykajice sa pociatocnej a pokracujucej letovej
sposobilosti s sulade s nariadenim Komisie (EU) &. 748/2012 stanovujuce vykonavacie
pravidla osvedCovania letovej spoOsobilosti a environmentadlneho osvedcovania lietadiel a
prisluchajucich vyrobkov, Casti a zariadeni, ako aj osvedCovania projekénych a vyrobnych
organizacii a nariadenia Komisie (EU) ¢. 1321/2014 o zachovani letovej sposobilosti lietadiel
a vyrobkov, sucasti a zariadeni leteckej techniky a o schvalovani organizicii a personalu
zapojenych do tychto ¢innosti. V dohl'adnej dobe budu tieto poziadavky formou uplatiiovania
oddielov I a II kapitoly IIT nariadenia (EU) 2018/1139 v platnom zneni aplikované na typy
A319, B429 a AW189, do budicna je ambicia rozsirit’ ich na celu flotilu. Hlavnou vyhodou
tohoto kroku je, ze takto udrziavané lietadla maju pristup k zasobdm nahradnych dielov v
prostredi EASA a profituji zo vzdjomného uznavania osvedceni, ¢im sa mdzu volnejSie
pohybovat’ v ramci EU, maji medzindrodné uznanie a zvysi sa ich trhové hodnota.

Zavadzanie celého systému udrzby nie je neefektivne s ohladom na naro¢nost’ na l'udské
zdroje. Ked'ze letecky utvar prevadzkuje typy bezne sa nachadzajice vo flotilach dopravcov
v celom eurdpskom regione, je ekonomicky vyhodnejSie vykonavat udrzbu s vyuzitim
subdodéavatel'ov — opravnenych organizacii udrzby.

Na druhej strane, letecky Gtvar v ramci vlastnej rézie dokaze s vlastnymi personalnymi a
materidlno technologickymi kapacitami vykonavat’ zdkladné tikony l'ahkej (trat’ovej) udrzby
(predovsetkym predletové, denné a tyzdenné prehliadky pre letine a zdkladné prehliadky pre
vrtul'niky spoc¢ivajiice najma vo vizudlnych kontrolach), o zvysi flexibilitu a eliminuje externé
naklady.

10.3 Zhodnotenie sucasného stavu vratane identifikovanych nedostatkov a
novych potrieb

V zmysle vysSie uvedeného je idedlnym rieSenim zabezpecovanie zakladnych ukonov
tratovej udrzby vo vlastnej rézii.

10.4 Ciele

Zriadenie organizacie vykonavajicej udrzbu schvélenej v sulade s Castou 145 nariadenia
Komisie (EU) ¢€.1321/2014 o zachovani letovej spdsobilosti lietadiel a vyrobkov, stcasti a
zariadeni leteckej techniky a o schvalovani organizacii a personalu zapojenych do tychto
¢innosti.
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10.5 Opatrenia pre dosiahnutie ciel’ov

Pre zabezpecenie udrzbovej organizacie bude potrebné vykonat typové vycviky
technického personalu pre prevadzkované typy letinov a vrtulnikov. Za tymto tc¢elom bude
potrebné; rozsirit persondlne kapacity minimalne na Styroch technikov s potrebnou
kvalifikaciou na udrzbu aktivnych letinov a zaktpit’ potrebné predpisané technické vybavenie.

10.6 Naro¢nost’ na zdroje

Letecky utvar nepocita v tomto smere s navySenim vydavkov, ked’Ze tieto budi pokryté
z usporenych prostriedkov, ktoré sa odhaduji na urovni 330 000 € / ro¢ne (na zaklade aktudlne
vysutazenych tkonov udrzby, ktoré by bol schopny letecky utvar pokryt’ vlastnymi kapacitami
po zriadeni udrzbovej organizicie).

K pripadnému obstaraniu v predpokladanej hodnote nad 40 milionov EUR bude v lehote
najneskor 30 dni pred zverejnenim VO predlozend dokumenticia na UHP (Studia
uskutoc¢nitel'nosti).

10.7 Vplyvy a rizika

V sti€asnosti  zabezpeCuje letecky utvar Udrzbu prostrednictvom vystitaZzenych
certifikovanych udrzbovych organizicii. Tento systém predstavuje zabezpecenie Udrzby
v ocakéavanej kvalite, méze vSak narazit’ na problém s dodavkou v pripade krachu, vypovede
zmluvy zo strany dodavatela, straty certifikdtu na vykon tychto cinnosti, alebo inej
nepredvidatel'nej skuto¢nosti, ktora moéze znamenat okamziti nedostupnost’ poskytovanej
sluzby. Z tohto dovodu je sposobilost’ vykonavat’ prevadzkovl udrzbu v zakladnom rozsahu
lietadld v prevadzky schopnom stave po dobu nevyhnutnt na zabezpecenie nového dodéavatel’a
servisnych préac v pripade neocakavaného vypadku.
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11 Vystavba vlastnych priestorov

11.1 Popis sucasného stavu

Administrativne priestory leteckého titvaru nachadzajuce sa na letisku M. R. Stefanika,
ktoré boli vyuzivané aj ako odbavovaci terminal pre Statne lety a delegécie tretich krajin st
v kapacitne, hygienicky a staticky nevyhovujicom stave od roku 2015. Od roku 2015 sa
persondl leteckého utvaru prestahoval do blizkej budovy Letovych prevadzkovych sluzieb
(dalej len "LPS"), kde sa nachddza v podnajme. Delegacie a cestujuci su vybavovani cez
termindl letiska, kde st odbavovani aj Standardni cestujici. Zamer rekonstrukcie povodnych
priestorov v horizonte troch rokov sa neuskutocnil, ked’ze pozemky pod predmetnou budovou
neboli vysporiadané — boli vo vlastnictve letiska M. R. Stefanika. V roku 2023, po audite
Najvyssieho kontrolného uradu Slovenskej republiky, navySe pristupil prenajimatel’ (LPS)
k vytvoreniu dodatku najomnej zmluvy, ktord bola vyhodnotend, ako jednostranne nevyhodna
a nereSpektujica trhové podmienky. Tento dodatok bude znamenat’ pre ministerstvo vnutra nie
len vyrazne zvysSenie nakladov, ale aj neistotu dispozicie potrebnymi priestormi na letisku M.
R. Stefénika, pretoze po skonéeni platnosti su¢asnej zmluvy, neméa ministerstvo vnutra zo
strany §. p. LPS ziadne ndrokovatelné¢ pravo na dnes vyuzivané priestory s pristupom na
prevadzkovu plochu a ku vlastnej technike.

11.2 Analytické vychodiska

Kedze sa v roku 2022 podarilo leteckému utvaru vysporiadat’ vSetky pozemky pod
svojimi budovami ahangarmi, neexistuje uz ziadna prekdzka v priprave projektove;j
dokumentécie, ako aj samotnej vystavbe novych, vyhovujucich priestorov leteckého utvaru.

Najom v priestoroch LPS

P6vodna najomna zmluva bola podpisand dna 10. aprila 2015 za mimoriadne
priaznivych podmienok pre letecky utvar, pricom sa pdvodne pocitalo s prechodnym rieSenim
na maximalne desat’ rokov. Platnost’ zmluvy skonéi diia 10. aprila 2025. Po néleze auditu NKU
u prenajimatel’a, pristipil prenajimatel’ (LPS) k dodatkovaniu zmluvy, pricom suma sa ma
navys$it na uroven bezného komer¢ného najmu v oblasti, ¢o predstavuje skokovy narast
mesacnych nakladov na Girovni 16 nasobku pévodnej sumy.

11.3 Ciele

Cielom vystavby je sanicia vzniknutej situacie v roku 2015, opitovné nadobudnutie
vlastnych administrativnych a prevadzkovych priestorov, ako aj znovu zriadenie vladneho
terminalu, reSpektujuceho vsetky vyzvy spojené s odbavovanim Statne dolezitych delegacii.
Dispozicia a technologické vybavenie novej budovy musi reSpektovat’ vSetky poziadavky
uzivatel'ov tejto infrastruktiry, ako aj zamestnancov leteckého ttvaru a zloziek podielajucich
sa na zabezpecCovani prepravy a ochrany VIP delegécii, letov v policajnych sluzbach, ako aj
tovarov.

Nova budova leteckého ttvaru bude sluzit’ nie len ako administrativny priestor, ale aj
ako jednotny vladny terminal, pre odbavovanie letov v §taitnom zaujme, ako aj zahrani¢nych
delegacii prilietajucich na pozvanie ostatnych organov Statnej spravy Slovenskej republiky.
Cely projekt ma ambiciu sluzit’ aj ako modernd - krajinu reprezentujuca vstupna brana pocas
nadchadzajiiceho Slovenského predsednictva Rady Eurdpskej unie v roku 2030, ktord ma
odkazovat’ na kultaru a vyzdvihovat historické dedicstvo Slovenskej republiky.
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11.4 Opatrenia pre dosiahnutie ciel’ov

Ministerstvo vnutra SR v spolupraci s Ministerstvom dopravy SR vytypuje vhodné
umiestnenie buduceho odbavovacieho termindlu pre Statne lety a delegacie tretich krajin,
vratane administrativneho zazemia a zazemia pre umiestnenie leteckej techniky, a nasledne
predlozi minister vnutra na rokovanie vlady navrh rieSenia dlhodobého problému Leteckého
utvaru MV SR ako aj strategického umiestnenia odbavovacieho terminédlu pre Statne lety a
delegécie tretich krajin, vratane administrativneho zdzemia a zdzemia pre umiestnenie letecke;j
techniky.

11.5 Naroc¢nost’ na zdroje

Bude znama po vypracovani navrhu riesenia situdcie dlhodobého problému Leteckého
utvaru MV SR popisaného v bode 11.1 .

11.6 Vplyvy a rizika

V pripade, Ze by sa z akychkol'vek ddvodov nepodarilo vybudovat’ vladny terminal, bude
mat’ tento fakt zadsadny negativny vplyv na kazdodennu prevadzku leteckého utvaru, ktory
sohladom na nutnost nijomnej zmluvy nebude mat ziadnu garanciu vlastnych
administrativnych a prevadzkovych priestorov a operativneho pristupu na prevadzkovu
plochu, ani k vlastnej technike za ucelom nie len Udrzby, ale aj vykonania hotovostnych letov.
V pripade, Ze sa projekt nebude realizovat’, bude toto znamenat’ okrem vysSie uvedeného aj
dlhodobo vyznamne zvysSené ndklady na najom a nemoznost’ dostojného a reprezentativneho
odbavenia vlastnych a zahrani¢nych delegacii prichddzajicich na izemie Slovenskej republiky
a odchadzajucich z tzemia Slovenskej republiky.

K pripadnému obstaraniu v predpokladanej hodnote nad 40 milionov EUR bude v lehote

najneskor 30 dni pred zverejnenim VO predloZend dokumenticia na UHP (§tidia
uskutoc¢nitel'nosti).
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12 Legislativa

Prevadzka leteckého utvaru je k dnesnému dnu upravena Zakonom ¢. 143/1998 Z. z. §
48a bod 7. a Uznesenim vlady ¢. 411/2006. Uznesenie vlady 411/2006 definuje, ze: ,,pod
vwkonanim letov v policajnych sluzbdach sa rozumie let na plnenie uloh a poésobnosti
Policajného zboru (STS/STATE), no zaroven je mozné Statne lietadlo pouzit' na let v stave nudze
(STS/EMER), let pre patranie po lietadlach a zachranu ludskych Zivotov (STS/SAR), let pre
humanitarne ucely (STS/HUM), sanitarny let (STS/HOSP), let s najvyssimi predstavitelmi
Slovenskej republiky a s predstavitelmi inych statov alebo medzindarodnych organizacii alebo
na iny iicel osobitnej povahy schvdleny ministrom vniitra.

Problematicka v tomto smere je sila pravnej normy, ktord upravuje ¢innosti vykondvané
leteckym utvarom. Uznesenie vlady Slovenskej republiky je definované v zédkone ¢. 400/2015
Z. z. o tvorbe pravnych predpisov a o Zbierke zdkonov Slovenskej republiky, kde je explicitne
uvedeny zoznam predpisov, ktoré su vSeobecne zavdzné. Uznesenie vlady Slovenskej
republiky v tomto zozname uvedené nie je (CiZze nie je vSeobecne zavdzné) a naopak je
explicitne uvedené ako jeden z "inych pravnych aktov", ktoré za urcitych okolnosti mézu byt’
publikované (aj) v Zbierke zakonov Slovenskej republiky, tzn. uznesenie je az v §13 pism. ¢)
medzi inymi aktmi. Uznesenia Ustavného studu Slovenskej republiky II. US 514/2012-23
uvadza, ze uznesenie vlady je vo vSeobecnosti len internym aktom riadenia, adresovanym
¢lenom vlady (a ostatnym Ustrednym orgdnom S$tatnej spravy), pripadne im podriadenym
organom S§tatnej spravy.

S ohl'adom na vysSie uvedené, ako aj s ohl'adom na ulohy vyplyvajuce z § 2 bodu g)
zakona NR Slovenskej republiky €. 171/1993 Z. z. o Policajnom zbore, ktory uvadza:
»zaistuje ochranu diplomatickych misii a dalsich objektov urcenych zakonom alebo viddou
(dalej len ,,urceny objekt") a spoluposobi pri fyzickej ochrane jadrovych zariadeni‘ a faktu, Ze
zlozky P PZ sa podiel'ajii na vykondvani ochrany a prepravy ustavnych €initelov, delegicii,
repatriacnych, extradi€nych a inych letov, letecky Utvar navrhuje posilnit’ su¢asni upravu
zakonov tak, aby vymedzena ¢innost’ Statnych lietadiel v sprave a uZivani Ministerstva vnutra,
zahfnala aj ¢innosti, akou je preprava Ustavnych cinitel'ov Slovenskej republiky, delegacii,
humanitarnych a repatriaénych letov, ako aj prepravu d’alSich osob, ¢i skupin v zaujme
neziskovych organizacii, alebo v inom Stitnom zdujme resp. rozsahu, ako je popisany
v uzneseni vlady 411/2006.

Sucasna vprava na drovni zdkonov je nedostatona a je vhodné vytvorit’ takua
osobitnu pravnu upravu, ktora by na urovni zikona nahradila svojim obsahom
a rozsahom aj Uznesenie vlady ¢. 411/2006.
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13 Zaver

Dlhodoby plan rozvoja Leteckého utvaru Ministerstva vnutra Slovenskej republiky s
vyhl'adom do roku 2035 je strategickym dokumentom dlhodobého charakteru, ktorého cielom
je nastavit’ smer rozvoja leteckého utvaru a popisat’ najefektivnejSie sposoby realizacie jeho
rozvoja. Identifikuje aktualny stav leteckej techniky a dopytu opravnenych uzivatel'ov v oblasti
prepravy cestujucich, materidlu, ako aj v oblasti prevadzky, vycvikov, udrzby a pozemného
odbavenia. Jadrom dokumentu je rozpracovanie siedmich bodov rozvoja, ktoré sa daju napliiat’
v zasade nezavisle na ich poradi. TaZiskovymi tilohami st rieSenia materialno-technického
zabezpecenia leteckého utvaru. NajkritickejSou tillohou je sandcia kritickej situdcie v oblasti
dostupnosti vrtulnikovej leteckej techniky, ktora je nevyhnutna pre plnenie tloh najmi
Hasi¢ského a zdchranného zboru, Policajného zboru, Horskej zachrannej sluzby, ako aj d’alSich
zloziek integrovaného zachranného systému. Nie menej dolezitou tlohou je optimalizécia
flotily letinov na nové vyzvy a tlohy, a to nahradenim dvoch letinov typu Fokker100 jednym
vel'kokapacitnym letinom a zaobstaranim minimalne jedného pradového letuna s kapacitou do
8-9 cestujucich.

Po schvéleni dlhodobého planu rozvoja Leteckého tutvaru Ministerstva vnutra
Slovenskej republiky do roku 2035 vladou Slovenskej republiky bude jeho realizacia
konkretizovana do vecného, ¢asového a financného ramca uloh Leteckého Utvaru Ministerstva
vnutra Slovenskej republiky. Vecny, ¢asovy a financny ramec bude obsahovat’ konkrétne ulohy
jednotlivych ustrednych organov Statnej spravy v oblasti zabezpecenia Uloh vyplyvajucich z
predlozeného materialu.
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14  Definicie a pojmy

Na ucely tohto dokumentu sa uplatiiuju tieto vymedzenia pojmov:

Skratky

A319CJ Letun A319

AC Letin

APU Pomocna pohonna jednotka

ATO Schvélena vycvikova organizacia

ATPL Preukaz spdsobilosti dopravného pilota

AW189 Vrtulnik Agusta Westland AW 189

BTS Letisko M.R. Stefanika, Bratislava (IATA kod)

CPL Preukaz spdsobilosti obchodného pilota

EASA Europska agentira pre bezpecnost’ civilného letectva

EK Europska komisia

ES Europske spolocenstvo

EU Europska tnia

EUR Euro

F100 Letan Fokker 100

HazZZ Hasic¢sky a zachranny zbor

HHO Prevéadzka vrtul'nikového zdvihacieho zariadenia

HZS Horské zachranna sluzba

IFR Pravidla letu podl’a pristrojov

ISA Medzinarodné Standardnd atmosféra

LPH Fuel [Letecké pohonné hmoty]

LPS Air Navigation Services [Letové prevadzkové sluzby]

LRSZ Riaditel'stvo ZvlaStnych sluZieb pohotovostnej policie Mad’arska
LS PCR Letecka sluzba Policie Ceské republiky

LZIB Letisko M. R. Stefanika, Bratislava (ICAO kod)

LZTT Letisko Poprad - Tatry (ICAO kod)

NKU Najvyssi kontrolny urad

NM Némorna mila

ODP Odbor dopravnej policie Prezidia Policajného zboru

oV Odbor vycviku Prezidia Policajného zboru

OZP Odbor Zelezni¢nej policie Prezidia Policajného zboru

PAX Cestujuci

PPL Licencia sukromného pilota

Pz Policajny zbor

SKR Sekcia krizového riadenia ministerstva

SMS Systém riadenia bezpecnosti

SR Slovenska republika

TAT Letisko Poprad - Tatry (IATA kod)

TC Typovy certifikat

UBOK Urad boja proti organizovanej kriminalite Prezidia Policajného zboru
UHCP Urad hraniénej a cudzineckej policie Prezidia Policajného zboru
UHP Utvar hodnoty za peniaze Ministerstva financii Slovenskej republiky
ULD Jednotkové nakladné zariadenie / letecky kontajner [unit load device]
UMPS Urad medzinarodnej policajnej spoluprace Prezidia PZ

Uou Utvar osobitného uréenia Prezidia Policajného zboru

UsS Ustavny sud Slovenskej republiky
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USA United States of America [Spojené Staty americké]
VFR Visual Flight Rules [Pravidla letu za viditel'nosti]
VIP Very Important Person [ Vel'mi dolezita osoba]

VO Verejné obstaravanie

Definicie

1) ,,Eurocare flight and shelter* je program, ktorého cielom je vytvorit’ tim nadnarodne;j
pomoci pre starostlivost’ o europskych ob¢anov a ostatnych prijemcov so zvlastnym
zameranim na menSinové skupiny (I'udia so zdravotnym postihnutim, starSie osoby, deti
a rodiny bez sprievodu) na evakuacnych miestach v krizovych oblastiach po celom
svete.

2) L FIDIC* su vSeobecné zmluvné podmienky predstavujice ststavu Standardnych
ustanoveni, pravidiel a postupov pouzivanych pri realizacii stavebnych projektov podla
zmluv o dielo.

3) ,katastrofa“ je akakol'vek situacia, ktord méa alebo moze mat’ zavazny vplyv na Iudi,
zivotné prostredie alebo majetok, vratane kultirneho dedicstva;

4)  ,MCTOM" je maximalna certifikovana vzletovd hmotnost’

5) ,LMEDEVAC* je let, ktory absolvuje chord alebo zranena osoba, ked potrebuje
lekarsku starostlivost’ pocas prepravy do alebo zo zdravotnickeho zariadenia. Letine
pouzivané na tieto typy letov st vybavené Specializovanym zdravotnickym vybavenim
a na palube maju lekarov - odbornikov, ktori st $pecialne vycvi¢eni na monitorovanie
a lieCbu pacienta pocas letu.

6) ,pripravenost™ je stav pohotovosti a spdsobilosti I'udskych zdrojov, materialnych
prostriedkov, Struktar, spolocenstiev a organizacii, ktoré umoznuju zabezpecit’ u€¢innu
rychlu reakciu na katastrofu a ktoré st vysledkom vopred uskutocnenych opatreni;

7)  ,prevencia“ je akékol'vek opatrenie zamerané na zniZenie rizika alebo zmierfiovanie
nepriaznivych nasledkov katastrof pre l'udi, Zivotné prostredie a majetok vratane
kulturneho dedicstva;

8) ,reakcia“je akékol'vek opatrenie na zéklade ziadosti o pomoc, ktoré sa vykona v ramci
mechanizmu Unie v pripade hrozby katastrofy alebo pocas katastrofy samotnej alebo
po nej s ciel'om riesit’ jej bezprostredné nepriaznivé dosledky;

9) ,velkokapacitné letin“ pre ucely tohoto dokumentu sa rozumie dvojprudovy tzko-
trupy dopravny letin pre kratke a stredné vzdialenosti s kapacitou prepravy minimalne
150 cestujucich s mozZnostou re-konfiguracie paluby na prepravu nékladu, alebo
minimalne 9 leziacich pacientov a vo vSetkych konfiguracidch prepravu minimalne 4
ks ULD, idealne 6ks ULD v nakladovom priestore;

10) ,stredne velké priadovy letun‘ pre ucely tohoto dokumentu sa rozumie dvojpradovy
pasaziersky letun so vzletovou hmotnostou nad 5700 kg za ucelom prepravy 8-9
cestujucich, alebo pacienta a zdravotnicky personal na kratke a stredné vzdialenosti.

11) ,,Pahky vrtuPnik* znamena vrtul'nik s MCTOM 3 175 kg, alebo mene;j.

12)  ,komplexny vrtul’nik“ alebo aj zlozity vrtul’nik je vrtulnik s osved¢enim:

- na maximalnu vzletovi hmotnost’ nad 3 175 kg, alebo
- na maximalny pocet sedadiel pre cestujicich vyssi ako devit, alebo
- na prevadzku s posadkou zloZenou najmenej z 2 pilotov.
13) ,,USAR* modul pre vyhl'addvanie a zachranu osob v zastavanych uzemiach, ktory

zahfna lokalizéciu, vyslobodenie a poc¢iato¢nll zdravotnu stabilizaciu obeti uvdznenych
v mestskej oblasti, konkrétne Strukturdlny kolaps v dosledku prirodnych katastrof,
vojny, terorizmu alebo nehdd, min a zratenych zakopov.
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