Predkladacia sprava

Ciel'om materialu ,,Navrh projektu verejno-stkromného partnerstva: Komplexnéa obnova
mostov na cestach 1. triedy™ je, v zmysle uznesenia vlady SR ¢. 786 z 19.09.2007 k névrhu
implementacie schémy technickej pomoci pre verejno-stikromné partnerstva, poskytnutie
informacie o navrhu projektu verejno-stkromného partnerstva so zohl'adnenim vysledkov stadie
uskutoénitel’nosti a stanoviska Ministerstva financii Slovenskej republiky k tomuto projektu
pred zaCatim verejného obstardvania koncesiondra. Material je predkladany z vlastnej iniciativy
Ministerstva dopravy Slovenskej republiky.

Podl'a Programového vyhlasenia vlady SR na roky 2023 — 2027 je prioritou vlady SR
rekonstrukcia mostnych objektov a modernizacia ciest L. triedy, priCom tato priorita je oznacena
ako priorita narodného vyznamu. KI'aicové politické zavizky vlady zahiiiaju vyznamné znizenie
poctu mostov na cestach I. triedy Vo vel'mi zlom a havarijnom stave, zabezpecenie finan¢nych a
legislativnych podmienok pre realizaciu mostného programu a realizaciu rekonstrukcii
prioritnych mostnych objektov ako reakciu na kriticky technicky stav a dlhodobé
podfinancovanie udrzby.

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 — Faza II uZ v roku 2016 identifikoval
kriticky technicky dlh mostnej siete na cestach I. triedy a zaroven stanovil potrebu jej
systematickej obnovy prostrednictvom viacro¢ného a stabilného financovania. Predkladany
navrh projektu tak priamo reaguje na strategicku vyzvu, ktort tento dokument pomenoval
anaplia jeho ciele v oblasti bezpe¢nosti, udrzatelnosti a efektivneho vyuZivania verejnych
zdrojov.

Vyvoj stavebnotechnického stavu mostov na cestach 1. triedy za poslednych 20 rokov
jasne dokumentuje alarmujtci trend degradacie. Kym v roku 2004 sa v dobrych kategoriach I —
IIT nachadzalo este 63 % mostov, tento podiel sa do roku 2024 znizil na 28 %. Naopak, podiel
mostov v najhors$ich kategoriach V — VII sa za to isté obdobie zvysil takmer pdtnasobne z 10 %
v roku 2004 na 49 % v roku 2024.

Ciel'om Ministerstva dopravy SR ako ustredného organu $tatnej spravy pre rezort dopravy
so zodpovednostou za rozvoj a udrzatel'nost’ cestnej siete v podmienkach Slovenskej republiky
je zabezpec€it’ vyznamné znizenie podielu mostov v zlom alebo havarijnom stave, zvysit’
bezpecnost’ a spol'ahlivost’ prevadzky ciest 1. triedy, vratane mostov a zabezpecit’ udrzatelné a
predvidatel'né financovanie obnovy mostného fondu.

Vzhl'adom na dlhodobu absenciu moZnosti Cerpania finanénych prostriedkov z fondov
Europskej unie pre ucely komplexnej obnovy mostnych objektov na cestach I. triedy sa
Ministerstvo dopravy SR v sulade s Programovym vyhlasenim vlady Slovenskej republiky pre
roky 2023 — 2027, v ktorom sa vlada SR zaviazala zvazit' financovanie investi¢nych priorit
prostrednictvom verejno-sukromnych partnerstiev (PPP) a posilnit’ ramec ich pripravy a
realizacie, rozhodlo pre ucely dosiahnutia sledovaného ciel'a zanalyzovat moznosti
alternativnych foriem realizacie, predovsetkym modelu PPP.

Zohl'adilujuc moZnosti Statneho rozpoctu a vnimajic aktualnu potrebu konsolidéacie
verejnych financii, nie je vzhl'adom na kapitdlova narocnost” a vysku nakladov financovanie
realizécie komplexnej obnovy mostov na cestach I. triedy zo Statneho rozpoctu v dohl'adnej dobe
realne. Napriek potrebe konsolidacie si vSak Ministerstvo dopravy SR uvedomuje potrebu
naStartovania investicnych impulzov, ktoré maji potencial prispiet’ k stabilizacii verejnych
financii, a to nie len zvy$enym podielom odvedenych dani, ale aj vytvorenim stoviek pracovnych
prilezitosti pre ob¢anov Slovenskej republiky naprie¢ regionmi, ked’ze navrhovany projekt sa
tyka celého tizemia Slovenskej republiky. Rezort dopravy vnima zapojenie sikromného sektora



v tomto aspekte ako kl'icové, a to z hl'adiska udrzatel'nosti cestnej dopravy a d’alSieho stimulu
pre investicné aktivity na izemi Slovenskej republiky.

Vzhl'adom na uvedené sa realizacia navrhovaného projektu formou PPP v stucCasnosti z
hl'adiska financnych prostriedkov a reflektujic velkost' navrhovaného projektu v korelacii
s geografickou roztriestenost'ou javi ako jediné mozné riesenie. Dal§imi o¢akavanymi benefitmi
vyuzitia modelu PPP st zrychlené uvedenie navrhovaného projektu do prevadzky, ekonomicka
vyhodnost” tohto modelu, rozdelenie a optimalizacia rizik podl'a vopred nastavenej schémy, ako
aj strategicky a nadregionalny vyznam navrhovaného projektu.

Konzorcium poradenskych spolo¢nosti vedenych spolo¢nostou Wood & Company, a.s.
v sulade s ustanoveniami ramcovej dohody o poskytnuti sluzieb a zmluvy o dielo uzatvorenej
dina 14.04.2025 vypracovalo a odovzdalo Ministerstvu dopravy SR skompletizovani verziu
studie uskutocnitel'nosti, ktorej cielom je posudit’ uskutocnitel'nost’ a identifikovat’ optimalny
variant realizacie navrhovaného projektu. Nasledne boli do stidie zo strany poradcu zapracované
pripomienky realiza¢ného timu navrhovaného projektu.

Material obsahuje vSetky podstatné skutocnosti, =zistené pri tvorbe Stadie
uskutocnitelnosti, a to v §truktare: Uvod, Strategicky kontext, Analyza variantov rieenia,
Analyza uskutocnitelnosti preferovaného variantu, Analyza moznosti realizdcie projektu,
Platobny mechanizmus, Priprava verejného obstaravania, Zaver.

Stanovisko Ministerstva financii SR tvori v zmysle uznesenia vlady SR ¢. 786 z
19.09.2007 k navrhu implementacie schémy technickej pomoci pre verejno-sikromné
partnerstva prilohu k tomuto materialu.

Po schvileni predkladaného materidlu minister dopravy zacne proces verejného
obstaravania na koncesionara navrhovaného projektu zverejnenim oznamenia o vyhldseni
verejné¢ho obstaravania a predlozit’ na rokovanie vlady definitivne znenie koncesnej zmluvy
s uspeSnym uchadzacom o koncesiu spolu s opdtovnym vyhodnotenim hodnoty za peniaze
navrhovaného projektu na zaklade ponuky tspesného uchadzaca.



