Navrh na realizaciu stavby Rychlostna cesta R4 PreSov — severny obchvat II. etapa v plnom
profile a stavby Elektrifikacia useku trate Haniska pri Kosiciach — Moldava nad Bodvou
v redukovanom variante.

A. Rychlostna cesta R4 PreSov — severny obchvat II. etapa (realizacia plného profilu
stavby)

Obsahom tejto Casti predlozeného materialu je informacia tykajuca sa stavby rychlostna
cesta R4 PreSov — severny obchvat II. etapa a vyznamu jej realizdcie v plnom profile, ktoru
pripravuje Narodna dial'ni¢né spolocnost, a. s. (d’alej len ,,NDS*). Material obsahuje zakladné
udaje 0 stavbe, informaciu o uz vykonanych tukonoch, o su¢asnom stave pripravy, vysledky
analyzy nakladov a prinosov (d’alej len ,,CBA* angl. Cost — Benefit Analysis) a zaver, ktory
odzrkadl'uje sti¢asny stav a ziskané vysledky.

1. Zakladné udaje a stru¢ny popis stavby

Dizka komunikécie: 10,500 km

Kategoria komunikacie: R 24,5/100

Navrhova rychlost’: 100 km/hod

Dizka tunela: 1,831 km (nazov: Okruhliak)

Kategoria tunela: 2 X T 7,5 jedna tunelova rara s jednosmernou premavkou
Pocet krizovatiek: 1 — Kapusany

Pocet mostnych objektov: 12

Aktualny situaciu automobilovej dopravy v uliciach Presova je mozné charakterizovat’ ako
neprijatelnt, nakolko ¢i uz vnutromestska, cielova a tranzitna doprava vedie po niekolkych
hlavnych uliciach a pre ich nedostatocnu kapacitu zat'azuje aj samotné centrum mesta. KriZovatky
hlavnych ulic s intenzivnhymi pohybmi vlavo st prekdzkou plynulej dopravy. Mestské
komunikacie st v zmysle vypracovanych dopravnych modelov zatazované po¢tom vozidiel od 25
000 az do 35 000 za den. Hlavné komunikacie, ktoré sa nachddzaju v obytnych zdénach, su
pretazené a dochadza k prekro€eniu hygienickych limitov. V sicasnej situdcii je takmer nemozné
jazdit’ po komunikaciach na bicykli a je zna¢ne stazené pohybovat’ sa pri nich peso.

Na zaklade vysledkov zrealizovanych dopravnych modelov d6jde k odl'ahceniu obytnych
zOn a centra mesta PreSov od tranzitnej dopravy, ale aj od €asti vnitromestskej dopravy vystavbou
rychlostnej cesty R4 PreSov — severny obchvat I. a II. etapa v plnom profile spolu s uz
prebiehajucou vystavbou dial'nice D1 PreSov zdpad — PreSov juh.

Nadradend cestna siet’ SR sa stala sucast'ou transeurdpskej dopravnej siete Europskej tnie
TEN-T. Cestna siet TEN-T mé prvorady vyznam pri zabezpecovani podpory eurdpskej integracie
a hospodarskeho rastu. Stucast'ou siete TEN-T na tizemi SR su dial'nice D1, D2 a D3, rychlostné
cesty R3 a R4 a vybrané cesty I. triedy, ktoré si vyznacené na mape nizsie.
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Rychlostna cesta R4 je planovana v trase hranica MR/SR — Milhost’ — KoS$ice — Presov —
Svidnik — §t. hranica SR/PR v dizke 108 km. Navrhnuta trasa rychlostnej cesty R4 je umiestnena
v sulade s koncepciou rozvoja cestnej a dialni¢nej siete SR, v sulade s tzemnoplanovacou
dokumentéciou mesta PreSov a podl'a zavédznej Casti izemného planu PreSovského samospravneho
kraja. Zarovei je planovana rychlostna cesta R4 v useku R4 PreSov — severny obchvat v sulade s
programovym vyhlasenim vlady SR na roky 2016 - 2020.

Rychlostnd cesta R4 PreSov — severny obchvat je v sulade so Zaverecnym stanoviskom
z posudenia vplyvov stavby na Zivotné prostredie (EIA) a zaroven bol na fiu vydany Dodatok ¢. 1
k Protokolu o vykonani $tatnej expertizy ¢. 2/2010.

V sucasnosti je Vypracovanid dokumentacia pre stavebné povolenie na plny profil
rychlostnej cesty R4 a prebieha majetkovopravne usporiadanie pozemkov.

2. Priebeh investi¢nej pripravy stavby
Technicka studia: 05/2002
Zaverecné stanovisko k procesu EIA: 02/2006
Dokumentécia pre izemné rozhodnutie: 02/2015
Uzemné rozhodnutie: 08/2015
Dokumentécia pre stavebné povolenie: 10/2014
Majetkovopravne usporiadanie pozemkov: 10/2019
Stavebné povolenie: 12/2019
Dokumentécia pre ponuku: 03/2020
Verejné obstaravanie na zhotovitel'a stavby: 03/2020



V roku 2019 bol spracovany dopravny model mesta PreSov (NDCom Praha), ktory bol
odsuhlaseny Ministerstvom financii SR, Utvarom hodnoty za peniaze (dalej len ,,UHP®).
Nasledne bola v auguste 2 Vyskumnym ustavom dopravnym v Ziline 019 spracovana Analyza
nakladov a prinosov (CBA) (). Pri spracovani CBA sa na zaklade poziadavky MF SR - Utvaru
hodnoty za peniaze porovnavalo 6 variantov rieSenia dopravy v meste PreSov. Okrem samotného
useku rychlostnej cesty R4 PreSov — severny obchvat II. etapa bola pre ¢o najobjektivnejsSie
porovnanie spracovand CBA aj pre kombinaciu R4 Presov — severny obchvat II. etapa s inymi
stavbami a taktiez bola spracovana CBA samostatne pre R4 Presov — vychodny obchvat. Vysledky
CBA analyzy sa nachadzaju v d’alSom bode.

3. Vysledky CBA analyzy

1
Scenar Stavebné dIiESE(I:r\If)t S5 B/C?
naklady (€) ' (%)
©

g | R4 Presov - seveny obchvat Il etapa plny profil | ;65 217 159 | 218 047 215 | 1051 |1.7308
bez privadzaca Grofske

o | R4 Presov - sevemny obchvat IL. etapa plny profil | 77 504 674 | 554 549 923 | 1079 |1.8091
s privadzacom Grofske

3 R4 PresoY -,sevevrny obc’hvat II. etapa polovi¢ny 208 135 011 | 150 439 793 | 9.66 | 1.6450
profil s privadzacom Grofske
R4 PreSov - severny obchvat II. etapa plny

4 | profil, zapadne do Fintic a polovi¢ny profil, 263593673 | 129053524 | 8.45 |1.4299
vychodne od Fintic s privadzatom Grofske
R4 PreSov - severny obchvat II. etapa polovi¢ny

5 | Profil s privadzacom Grofske a dvojpruhovd | 006 076 743 | 30419373 | 573 |1.0783
preloZka cesty 1/68 v tiseku Sabinovska —
Kosicka s uroviitovymi kriZovatkami

g | 4 PreSov - vychodny obehvats krizovatkou | ) 265 095 | 174 029 708 | 11.17 |1.9531
Salgovik plny profil

4, Zaver

Vysledky CBA analyzy jednoznac¢ne potvrdili prinos realizacie stavby v plnom profile.
Rozdiel vynosov, ako potvrdzuje aj tabul’ka vysSie, je minimélny. V CBA bol vyhodnoteny ako
mierne vyhodnejsi scenar R4 PreSov — vychodny obchvat, avSak tato stavba je na iplnom zaciatku
investi¢nej pripravy. Tento variant nebol environmentalne posideny, ¢o modZe spdsobit’ znacné
navy$enie nakladov v dalSej priprave, predizenie Gasu realizacie a teda aj zniZenie jeho
ekonomickej efektivnosti. Naproti tomu je stavba R4 PreSov — severny obchvat II. etapa z pohl'adu
investi¢nej pripravy majetkovopravne usporiadand, ma vypracovanii dokumentéciu pre stavebné
povolenie, a teda je pripravena na realizaciu.

Privadza¢ Grofske nemd zacaty ziadny stupen projektovej pripravy, ale vzhl'adom
k pozitivnemu prinosu posudzovaného privadzaca Grofske je potrebné zacat’ s jeho pripravou a
naslednou realizéciou, priCom pocas pripravy sa spresnia technické a ekonomické aspekty.

1ENPV - Ekonomicka ¢istd sucasna hodnota
2EIRR - Ekonomicka miera navratnosti
3B/C- Pomer prinosov a nakladov



Z vyssie uvedeného je potrebné realizovat’ scenar R4 PreSov — severny obchvat I1. etapa
plny profil bez privadzaca Grofske. Privadza¢ Grofske sa bude nasledne realizovat’ az po ukonceni
vsetkych potrebnych stupiiov projektovej pripravy.

B. Elektrifikacia useku trate Haniska pri Kosiciach — Moldava nad Bodvou

Obsahom tejto Casti predlozeného materialu je informacia 0 stavbe Elektrifikacia vseku
trate Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bodvou, 0 uz vykonanych ukonoch, o su¢asnom stave
pripravy, vysledky analyzy nakladov a prinosov (d’alej len ,,CBA* angl. Cost — Benefit Analysis)
ziskané vysledky a zaver, ktory popisuje jednotlivé varianty realizacie stavby.

1. Zakladné udaje a stru¢ny popis stavby

Projekt Elektrifikacia useku trate Haniska pri Kosiciach — Moldava nad Bodvou (d’alej len
,projekt®) pozostava z viacerych technologicky a dopravne previazanych stavebnych casti:

e celektrifikacia,
e vymena a modernizacia zabezpecovacieho zariadenia,
e rekonstrukcia Zelezni¢ného zvrsku a spodku, vratane upravy nastupisk.

Realizaciou tohto projektu sa dosiahne tspora na cestovnej dobe u osobnych vlakoch
oproti stiéasnosti az o 11 minuat na 32 km dizke trate, ¢o je nezanedbatel'ny faktor.

Projekt je v sucasnej dobe naplanovany vo forme tpravy zabezpecovacieho zariadenia a
kolaji stibezne s elektrifikaciou trate (teda sGbeznou realizaciou vSetkych troch stavebne
previazanych Casti). Realizécia zabezpecovacieho zariadenia S asovym odstupom od realizécie
ostatnych Casti projektu, to znamena uplne samostatne s odstupom niekol’kych rokov zvysi jeho
aktualny rozpoctovy naklad o cca 12-14%. Zaroven nasadenie elektrickych vozidiel na trat,, ktora
nebude spiiiat’ rychlostné parametre, bude neefektivne a najvyssia rychlost’, ktorou vozidla budu
moct’ jazdit’ bude len 65-80 km/h, ¢im sa znehodnoti samotny efekt elektrifikacie, ked’ze takéto
vozidld maji minimalnu technicku rychlost’ 100 km/h.

Z vyssie uvedeného vyplyva, Ze nerealizovanim niektorej zo stavebnych Casti sa vyrazne
zniZia predpokladané faktory ovplyviiujice efektivnost’, hospodarnost’ a i¢elnost’ vynaloZenych
prostriedkov.

Tratovy Gsek Kosice — Moldava nad Bodvou bol, po konzultaciach s Eurdpskou komisiou,
zaradeny do procesu liberalizacie vratane zadmeru elektrifikovat’ trat, na zaklade coho bolo
Vv Europskom vestniku vydané oznamenie o zdmere SR vyhlasit’ verejnti sutaz na dopravné sluzby
VO verejnom zaujme.

2. Sumarizacia doteraz vynaloZenych finan¢nych prostriedkov do projektovej dokumentacie
a vysledky CBA

Projekt je v sucasnej dobe uz vo vysokom stupni projektovej pripravy, nadvdzuje na
vystavbu terminalu integrovanej osobnej prepravy Moldava nad Bodvou mesto (je jeho
pokracovanim).



Nizsie uvedeny tabulkovy prehl'ad poukazuje o0 uz vynalozenych finanénych prostriedkoch na
pripravu

Uhrada predmetu plnenia podra zdrojov 4 & Vlastné zdroje - | Vlastné zdroje - DA

financovania 20 SRS PD MPV WEITAEI
MPV

Zamer EIA 43 000,00 € 36 550,00 € 6 450,00 €

IC pre Zamer EIA 10 000,00 € 8 500,00 € 1 500,00 €

Zamer EIA vratane IC 53 000,00 € 45 050,00 € 7 950,00 €

Zaémer DSZ 160 800,00 € 136 680,00 € 24 120,00 €

IC pre DSZ 21 000,00 € 17 850,00 € 3 150,00 €

Zamer DSZ vratane IC 181 800,00 € 154 530,00 € 27 270,00 €

DUR 529 926,00 € 450 437,10 € 79 488,90 €

IC pre DUR 60 700,00 € 51 595,00 € 9 105,00 €

Spolu DUR 590 626,00 € 502 032,10 € 88 593,90 €

Postidenie TSI DUR 20 000,00 € 17 000,00 € 3 000,00 €

DSPRS 802 600,00 € 477 547,00 € 84 273,00 €| 240 780,00 €

IC pre DSPRS 89 000,00 € 89 000,00 €

IC pre DSPRS dodasné zébery 21.000,00 € 21 000,00 €

Spolu DSPRS 912 600,00 € 477 547,00 € 84 273,00 € 350 780,00 €

MPV 189 675,00 € 26 031,25 € 4 593,75 € 90 362,50 € 68 687,50 €

DVZ 47 000,00 € 47 000,00 €

Spravne a iné poplatky 14 129,33 € 2 643,58 € 466,52 € 2 208,50 € 8 810,73 €

Spolu 2 008 830,33 € 1224 833,93 € 216 147,17 € 399 988,50 € 99 173,23 € 68 687,50 €

V roku 2018 bola spracovana studia realizovatel'nosti (vratane CBA), ktora porovnavala 3
varianty technického rieSenia projektu Elektrifikdcia uiseku trate Haniska pri Kosiciach — Moldava
nad Bodvou (zakladny, redukovany, minimalny) S variantom ,bez projektu®, to znamena
ponechanie tratového tseku v pdvodnom stave. Stiidia realizovatelnosti bola nasledne predlozena
na hodnotenie MF SR - Utvaru hodnoty za peniaze. Vysledky CBA analyzy potvrdili prinos
realizacie stavby v redukovanom a minimalnom variante.

Porovnanie variantov podla CBA (Studie uskutoc¢nitel’nosti)

Variant Investicné NPV spolu NPV NPV IRR BCR
naklady naklady* prinosy (eur)

Zaikladny 74 mil.eur 36 mil. eur 36 mil.eur -656 433 4,90 % 0,98

Redukovany ~ 58 mil.eur 28 mil. eur 36 mil.eur 7414 492 6,28 % 1,24

Minimalny 41 mil.eur 27 mil.eur 36 mil.eur 8060 261 6,60 % 1,27

*Po odpocitani prevadzkovej uspory a zostatkovej hodnoty
Zdroj: CBA analyza
Struény popis variantov hodnotenych v CBA:

Minimalny variant pozostava vylucne z elektrifikacie trate.

Redukovany variant pozostava z elektrifikacie trate a modernizécie zabezpecovacieho zariadenia
na totoznom useku elektrifikacie tzn. Haniska pri Kosiciach — Moldava na d Bodvou
a z rekonstrukcie zelezni¢ného zvrsku a spodku, vratane tpravy nastupisk.

Zakladny variant rozsiruje redukovany variant o modernizaciu zabezpecovacieho zariadenia na
nadvézujucom useku Barca — Haniska pri KoSiciach, vratane samotnej stanice Haniska.

3. Zaver

Realizaciou projektu v redukovanom variante sa dosiahne zrychlenie Zelezni¢nej dopravy
a skratenie cestovnej doby. Cestovny cas zelezni¢nou dopravou je pre lokality centrum,
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vychodnych a severnych cCasti KoSic krat$i ako cestovanie autobusovou dopravou. Zarovein sa
dosiahne znizenie zneCistenia zivotného prostredia, znizenie sklenikovych plynov, znizenie
nehodovosti a znizenie hluku. V nemalej miere sa prispeje k zlepseniu dopravnej obsluznosti
uzemia, K tspore ¢asu pre dochadzku do USS Kosice, kde sa predpokladd umoznenie vstupu
zamestnancov aj tzv. ndkladnym vchodom v blizkosti zelezni¢nej zastdvky Hutniky a naslednej
upravy vnutropodnikovej dopravy v areali USS KoSice (ispora na rozhrani 35-42 minat oproti
sucasnosti), k znizeniu prevadzkovych nakladov vozidiel, k znizeniu kongescii v meste KoSice
a zmierneniu narastu individualnej automobilovej prepravy predovsetkym v meste KoSice a v
oblasti Moldava nad Bodvou. Naklady na realizaciu redukovaného variantu su vo vyske 57,6 mil.
€ (elektrifikacia 17,7 mil., signaliza¢né a telekomunika¢né zariadenia 17,6 mil., Zelezniény zvrSok
a spodok 12,3 mil., oznamovacie a zabezpeCovacie zariadenia 4,0 mil., nastupiska a budovy 2,6
mil., dozorovanie stavby 1,8 mil., vyvolané investicie a ostatné 1,6 mil.).

Realizovanim minimdalneho variantu by sa nedosiahla vécSina z vysSie uvedenych
benefitov, pripadne by sa naplnili len vo vyrazne nizsich hodnotach.

Nerealizovanim ani len samotnej elektrifikacie na tejto trati hrozi riziko nenaplnenia
vykonnostnych ukazovatel'ov prioritnej osi 5 OPII ohl'adne limitov roz§irovania elektrifikovanych
trati v podmienkach SR.

Elektrifikaciou useku trate Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bodvou sa odstrani
posledna neelektrifikovana trat’ zatstena do Kosic S moznost’ou optimalneho zapojenia dopravy
na tejto trati do pripravovaného Integrovaného dopravného systému Kosického samospravneho
kraja, vybuduje sa bezbariérovy nastup avystup pre pohyb imobilnych a tazko telesne
postihnutych.

Projekt je z pohl'adu investi¢nej pripravy majetkovopravne usporiadany, ma vysoky stupefi
projektovej pripravy a je pripraveny na realizaciu.

Na zéklade vyssie uvedenych faktov je ucelné realizovat’ projekt v redukovanom variante.



