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Manazérske zhrnutie

Aktudlnu situaciu intermodalnej prepravy je potrebné vnimat v kontexte celého dopravného sektora
SR, ktory v sucasnosti €eli viacerym vyzvam. Jednym zo zakladnych problémov je dlhodobo nepriaznivy
vyvoj delby prepravnej prace v prospech cestnej dopravy, pricom nepriaznivy stav je mozné pozorovat
aj v nakladnej doprave. Zatial ¢o vyznam dopravnych médov, ktoré su svojou charakteristikou vhodné
pre prepravu velkych objemov tovaru bez nadmernej zataze na infrastruktuiru a Zivotné prostredie bud’
klesd alebo je v celkovom prepravnom objeme zanedbatelny, dopravné vykony cestnej nakladnej
dopravy konstantne rastu.

Na uvedené nepriaznivé trendy reaguju aj iniciativy EU obsahujtce konkrétne ciele smerujtice k zmene
delby dopravy a to ,,Eurdpska zelena dohoda“, ,Biela kniha“, Stratégia EK pre udrzatelnu a inteligentnu
mobilitu a plan , Fit for 55“.

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR v horizonte do roku 2030 si stanovila ako hlavny ciel
akcelerdciu vykonov intermoddlnej dopravy v SR, ktord bude reprezentovana dvoma hlavnymi
pristupmi a to:

= snahou presunu a udrZania ¢o moZno najvacsieho mnozstva prepravy tovaru z ciest na iny
ekologickejsi méd dopravy

* snahou ponechat prepravované toky Zelezni¢ného systému jednotlivych voziiovych zasielok
na Zeleznici a zamedzit ich budiice mozné presuny na cestu

Takto definované pristupy Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR zabezpecia smerovanie
dopravy ako celku k trvalo udrzatelnej doprave, vytvoria predpoklady pre redukciu tvorby vyfukovych
plynov (CO,) anaopak zabezpecia generovanie zostdvajlucich synergickych efektov smerovania
dopravy (zniZovanie kongescii, zniZovanie hluku, zvySovanie ochrany biotopov, zvySovanie bezpecnosti
cestnej premavky,...).

Koncepcia rozvoja intermoddlnej dopravy SR v horizonte do roku 2030 vychadza z dostupnych dat
o vyvoji dopravnych mdédov v Eurdpe a v SR, samotny dokument pontka analyzu aktudlneho stavu
intermodalnej dopravy v Eurdpe av SR. Dokument ponuka benchmark z krajin EU, kde zasttpenie
intermoddlnej dopravy je vo vyssej miere ako vSR ato najma vdaka efektivne nastavenym
podmienkam pre sektor intermoddlnej dopravy v kombindcii s efektivne fungujicim systémom
podpory do rozvoja intermodalnej dopravy.

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR v horizonte do roku 2030 na zéklade detailne zmapovanej
situdcie na intermodalnom trhu z pohladu existujiceho biznis modelu, vyvoja, infrastruktury navrhuje
opatrenia v ramci podpory intermodalnej dopravy v Styroch zdkladnych skupindch:

= jednorazovej podpory, ktora zabezpeci ¢iastocnu akceleraciu vykonov intermodalnej dopravy
(podpora nakupu intermodalnych prepravnych jednotiek a podpora zavedenia novych
intermodalnych liniek)

= pravidelnej podpory, ktord bude implementovana zo strany $tatu permanentne do roku 2030
zaloZenej na pristupe Ciasto¢ného plnenia zavazkov ,Bielej knihy” t. j. presune tovarovych
tokov zciest na ekologickejsi mdd dopravy v miere, ktord intermodalny trh SR kapacitne
zvladne (podpora prepravy intermodalnych prepravnych jednotiek)

= pravidelnej podpory jednotlivych vozrovych zasielok (JVZ) zaloZenej na pristupe ponechania
prepravy substratu na Zeleznici

= podpory infrastruktiry terminalov intermodalnej/kombinovanej dopravy
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Styri opatrenia navrhované Koncepciou rozvoja intermodalnej dopravy SR maju do roku 2030
nasledujucu Struktaru indikativnych vydavkov na jednotlivé opatrenia:

Opatrenie / Rok 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Spolu

1. Zavedenie
jednorazovej
podpory 0 10200 000 € 5900 000 € 0 0 0 0 0 0 16 100 000 €
intermodalnej
dopravy

2. Zavedenie
pravidelnej
podpory
akceleracie 0 18368 199 € 20205019 € 22427571 € 25118880 € 28384334 € 32358 141 € 37211862 € 43165760 € 227 239766 €
vykonov
intermodalnej
dopravy

3. Zavedenie
pravidelnej 0 0 0 0 13 086 166 € 13217 028 € 13349198 € 13482 690 € 13617517 € 66 752 599 €

podpory JVZ

4. Podpora
infrastruktary 0 10 000 000 € 10000 000 € 10000 000 € 10 000 000 € 10000 000 € 0 0 0 50 000 000 €

terminalov

Spolu vydavky
na opatrenia

0€ 38568 199 € 36105019 € 32427571 € 48205 046 € 51601362 € 45707 339 € 50694 552 € 56783277 € | 360092365 €

Zdroj: Vlastné spracovanie

Vysledky ekonomickej analyzy CBA zavedenia pravidelnej podpory akcelerdcie vykonov intermodalnej
dopravy s cielom presunu tovarovych tokov z ciest na Zeleznicu a vodu ako aj zavedenia pravidelnej
podpory JVZ preukazuju vyhodnost opatrenia (projektu), kedZe obidve opatrenia su reprezentované
vyznamnymi Usporami kvantifikovanymi z externalizacie nakladov opatrenia/projektu do roku 2030.

Uspora celkom do roku 2030 (rozdiel

Naklady a Vynosy Koncepciou navrhovanych Naklady celkom do roku externalit cestnej a Zeleznicnej
pravidelnych podpor 2030 nakladnej dopravy)

Zavedenie pravidelnej podpory akceleracie vykonov

intermodalnej dopravy 227 239 766 € 622 187 489 €
Zavedenie pravidelnej podpory JVZ 66 752 599 € 153 747 977 €

Ekonomicka analyza Zavedenia pravidelnej podpory akcelerdcie vykonov intermoddlnej dopravy:

= Koeficient pomeru vynosov/nakladov (B/C) = 2,74
=  Ekonomicka Cista sic¢asna hodnota (ENPV) = 309 206 788 €

Ekonomicka analyza Zavedenia pravidelnej podpory JVZ Jednotlivych Voziovych Zasielok:

= Koeficient pomeru vynosov/nakladov (B/C) = 2,30

= Ekonomicka Cista sic¢asna hodnota (ENPV) = 75 255 841 €
Vysledky ekonomickej analyzy oboch ndavrhov opatreni vyznievaju z pohladu hodnotenia
projektu/opatrenia priaznivo (vysledok vnttorného vynosového percenta IRR nie je uvddzany z dévodu,
Ze opatrenie/projekt sa nevyznacuje vstupnou investiciou). Naklady v prepoctoch predstavuju
jednotlivé podpory avynosy/prinosy predstavuji Uspory zrozdielu externalit cestnej nakladnej
dopravy (4,2 € cent/tkm) a zZelezni¢nej nakladnej dopravy (1,3 € cent/tkm).

Pozndmka 1: Koncepcia rozvoja intermoddlnej dopravy SR pouZiva v celom dokumente terminoldgiu v radmci ekonomickej
analyzy CBA, tak ako vyznieva samotny preklad costs (C) and benefits (B) a teda ndklady a vynosy, pricom ekvivalentnymi
pojmami pre dané opatrenia navrhovanych podpér a benefitov z externalizdcie su vyrazy ,prinosy (prijmy)“a ,,vydavky”.
Pozndmka 2: Koncepcia rozvoja intermoddlinej dopravy SR pouZiva v celom dokumente vyjadrenia v jednotkdch, ktoré
predstavuju: t = Cistd tona; hrt = hrubd tona,; tkm = Cisty tonokilometer.
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1. Ucel dokumentu Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR

Materidl ,Navrh metodiky a instituciondlneho ramca tvorby verejnych stratégii“ (dalej len ,ndvrh
metodiky*“) vypracoval Urad podpredsedu vlady SR pre investicie a informatizaciu na zaklade Glohy B.2.
uznesenia vlady SR ¢. 111/2017 zo dria 1. marca 2017 k navrhu ,Cestovnej mapy k Narodnému
infrastruktirnemu planu Slovenskej republiky na roky 2018 — 2030“. Navrh metodiky si kladie za ciel
zabezpedit vhodny aplikovatelny systém prace, ktory bude usmerriovat a zjednocovat cely proces

postupov pripravy, tvorby a implementacie strategickych dokumentov.

Metodika vypracovania strategickych dokumentov je uréend pre pripravu, tvorbu
a implementaciu rezortnych stratégii.

Jednou z takychto rezortnych stratégii Ministerstva dopravy a vystavby SR je aj predkladana
Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR.

Spracovanie koncepcie kopirovalo zakladné poziadavky Ndvrhu metodiky a inStitucionalneho rdmca
tvorby verejnych stratégii a snazilo sa v koncepcii aplikovat odporuc¢end strukttru a obsah dokumentu.

U¢elom Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR v horizonte do roku 2030 je navrhnut zékladny
ramec krokov, ktorych napfﬁanie vytvori predpoklady pre rozvoj intermodalnej dopravy v SR. Rozvoj
intermoddlnej dopravy SR v tomto pripade predstavuje tri zakladné skupiny krokov:

= dosahovanie vysSieho percenta vykonov intermodalnych preprav realizovanych v SR oproti
aktudlne dosahovanému priemernému medzirocnému rastu vykonov intermodalnej dopravy
v SR

= dosiahnutie presunu ¢o moZno najvacSieho percenta tokov prepravovanych cestou na
Zeleznicu a vodu

= ponechanie ¢o mozno najvacsieho percenta tokov prepravovanych v sucasnosti zeleznicou na
Uzemi SR na Zeleznici a ponechanie ¢o mozZno najvacsieho percenta tokov prepravovanych
dnes vodnymi cestami na Gzemi SR

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR do roku 2030 pre kazdy z horeuvedenych krokov
predstavuje samostatny ndvrh podpory v stvrtej navrhovej ¢asti dokumentu.

D6vodom takto koncipovanej Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR je potreba zniZzovania emisii
a plnenie cielov, ktoré vyplyvaju z dokumentov EU:

* Eurdpska zelena dohoda (European Green Deal) je planom EU na zabezpeéenie udrzatelnosti
hospodarstva, pricom stanovuje politické iniciativy, ktorych cielom je dosiahnut do roku 2050
klimaticku neutralitu

= Biela kniha - Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje

= Stratégia pre udriatelnu a inteligentni mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do
buducnosti, ktord predstavuje plan eurdpskeho dopravného systému k plneniu cielov
udrzatelnej, inteligentnej a odolnej mobility

Oba dokumenty EU stanovuju konkrétne milniky v tempe zniZovania emisii a Koncepcia rozvoja
intermodalnej dopravy SR vo svojej navrhovej Casti kvantifikuje ich vplyv vo vykonoch intermodalnej
dopravy v rdmci stanoveného horizontu Koncepcie do roku 2030.
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Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR by mala v kvalitativnej a systémove] rovine vyznamne
ovplyvnit strategickd a koncepént ¢innost Ustrednych organov Statnej spravy SR a to v horizontélnej,
ako aj vertikdlnej drovni strategického riadenia a planovania, tak aby sa vytvorili spomenuté
predpoklady na pozadovany rast.

Z hladiska hierarchizacie Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR mozno konstatovat, Ze ide
o akysi hybrid z pohladu ¢asovej implementacie :

= dlhodobej koncepcie (viac ako 7 rokov)

= strednodobej koncepcie (3 aZz 7 rokov, kedy koncepcia detailnejSie Specifikuje odporucané
navrhy aj z pohladu vykonov intermodalnych preprav ovplyviiovanych predpokladanymi
odhadovanymi pomocami)

Z hladiska dopadu na cielovu skupinu Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR je:

= odvetvového respektive sektorového zamerania strednej cielovej skupiny (hoci naplnenie
zakladného ciela koncepcie a to presunu casti vykonavanych nakladnych preprdv z cesty na
Zeleznicu alebo vodné cesty ma v kone¢nom dosledku celospoloéensky dopad zalozeny na
viacerych jeho synergickych benefitoch)

Z hladiska pristupu k problematike mozno Koncepciu rozvoja intermodalnej dopravy SR
charakterizovat ako:

= rozvojovu koncepciu, hoci v nej mozno nachadzat odpordidéania aj regulaéného charakteru
Koncepcia rozvoja intermoddlnej dopravy SR z pohladu Urovne vytvdrania je klasifikovana ako:

= celostatna, respektive narodna (samozrejme intermodalna doprava bude mat v tomto pripade
medzinarodny presah, kedZe SR je pre klasifikdciu intermodalnej dopravy z pohladu
vzdialenosti krajina, kde pojde logicky o drvivd vacsinu realizovanych medzinarodnych
intermodalnych preprav)
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2. Uvod do problematiky

2.1.Terminoldgia Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy v SR

Na uvod Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR (dalej len Koncepcia) je zdsadné vyjasnenie
terminologickych pojmov. Bolo by mozné vznasat pochybnosti do terminolédgie obsahu Koncepcie,
avsak takmer vidy je okrem vztahovanej problematiky brany zretel na studiu, dokument, zdroj, pévod
vyroku, ktory v Koncepcii ostdva zachovany. V pripade, ak to tak nie je, je Castokrat v Koncepcii
pouzivané spojenie intermodalna/kombinovana doprava kedZe miera zamenitelhosti oboch pojmov je
pomerne vysoka.

Intermodalna doprava
Premiestfiovanie tovaru v jednej a tej istej nakladovej jednotke alebo cestnom vozidle, ktoré pouzivaju

postupne dva alebo viac druhov dopravy bez toho, aby sa s tovarom manipulovalo pri zmene druhu
dopravy. Termin intermodalita sa naviac pouziva na opisanie dopravného systému, kde sa dva alebo
viac druhov dopravy pouzZiva na prepravu tej istej nadkladovej jednotky nepretrzito, v prepravnom

retazci od dveri — k dveram.

Zdroj : Ozndmenie Eurdpskej komisie COM(97)243 final pouZiva termin intermodalita na opisanie systému dopravy, kde sa dva
alebo viac dopravnych odborov pouZivaju integrovanym spésobom na zabezpecenie uplného dopravného retazca z domu do
domu.

V ramci Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR budl pod spojenie ,intermodalna doprava“
spadat aj koncepty prepravy v rdmci tzv. novo-vyvijajlcich sa systémov ako napr. preprava Innofreight
nadstavieb, koncepty preprdv vlecka — vlecka, pristav- vlecka a pod., ktoré sice mézu, ale nemusia
pouzivat viacero modalit.

Zdrojov samozrejme na vyklady terminolégie kombinovanej a intermodalnej dopravy samozrejme
existuje viac, avsak ¢astokrat v odbornych publikdcidach mozno nachadzat rézne miery zamenitelnosti
oboch pojmov. Takisto mozno mieru zamenitelnosti nachadzat aj v Koncepcii rozvoja intermodalnej
dopravy SR, najmé v pripadoch, ak Koncepcia bude pracovat s touto terminoldgiou vztahujldcou sa na
urcity zdroj respektive na urcité data.

Kombinovana doprava
Kombinovanad doprava je intermodalna doprava, kde vacsia Cast cesty sa vykonava Zelezni¢nou,

vnutrozemskou vodnou alebo ndmornou dopravou a kazdy pociatocny a koncovy Usek cesty, ktory sa
vykondva cestnou dopravou je ¢o najkratsi.

Podla smernice Rady 92/106/EHS ma usek vykonany Zelezni¢nou, vnutrozemskou vodnou alebo
namornou dopravou presahovat 100 km a pociatocny alebo koncovy Usek cesty sa moze vykonat
cestnou dopravou

= medzi bodom, kde bol tovar naloZzeny a najblizsim vhodnym bodom nakladky (terminal, viecka,
Zelezni¢na stanica) pri pociatocnom Useku a medzi najblizSim vhodnym bodom vykladky a
bodom, kde bol tovar vyloZeny pri kone¢nom Useku, alebo;

= vovnutri polomeru nepresahujiucom 150 km vzdusnej Ciary z vnutrostatneho rieCneho pristavu

alebo namorného pristavu nakladky alebo vykladky
Zdroj: SMERNICA RADY 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spoloénych pravidiel pre uréité typy
kombinovanej dopravy tovaru medzi clenskymi Statmi



MINISTERSTVO
DOPRAVY A VYSTAVBY

SLOVENSKE] REPUBLIKY

Kontinentdlna kombinovana doprava
Kontinentalna kombinovana doprava znamena prepravu tovaru v intermodalnych nakladovych

jednotkach, ktory ma povod a je ohraniceny destindciami v Eurépe. Tento segment kombinovanej
dopravy zahfna aj pribreznd namornu dopravu (Sea Short Shipping) medzi pristavmi eurépskeho
kontinentu a ostrovnymi krajinami Eurdpskej uUnie. Pre pohyb kontinentdlneho tovaru zakaznici
pouzivaju ,.eurdpske” zariadenia - intermodalne nakladové jednotky, ktoré mozu pouzivat pozemné
dopravné prostriedky, lodné prievozy a pripadne lode pribreznej ndmornej dopravy. Tymito si domace
nakladné kontajnery, vymenné nadstavby a manipulovatelné cestné ndvesy. V tomto sektore
kombinovanej dopravy zohravaju dominantnu ulohu cestni zasielatelia a dopravcovia. Rozsah sluzieb
poskytovany operatormi kombinovanej dopravy v tomto sektore je spravidla obmedzeny na prepravy

z termindlu do terminalu
Zdroj : UIC Report 2012, bod 1.1.

Zamorska kombinovana doprava
Zamorska kombinovana doprava oznacovana v namornej terminoldgii ako vnutrozemska pristavna

sluzba (Hinterland Port Service) znamena prepravu namornych kontajnerov medzi namornymi
pristavmi a vnutrozemskymi destinaciami v Eurdpe. Kontajnery vacsinou vezd vyluéne mimo -
kontinentdlny naklad, t. j. tovar ktory pochadza alebo kon¢i v zamori. V zamorskej kombinovanej
doprave sa pouzivaju v skutoénosti len 8” Siroké kontajnery, ktoré spifiaju normy 1SO, ktoré st dlhé 20°,
40" alebo 45 st6p. Na rozdiel od kontinentdlnej kombinovanej dopravy operatori kombinovanej
dopravy zvycajne poskytuju svojim zakaznikom Uplny balik sluZieb z pristavu "od dveri do dveri" (door-
to-door) vratane pociatocnej a koncovej cestnej dopravy, colné vybavenie a sluzbu skladovania

prazdnych kontajnerov.
Zdroj : UIC Report 2012, bod 1.1.

Intermodalna prepravna jednotka/ intermodalna nakladova jednotka

V ramci terminoldgie je potrebné zadefinovat si aj pojem intermodalna prepravna jednotka (IPJ; ITU —
intermodal transportation unit; UTI — unité de transport intermodale), v koncepcii aj ako intermodalna
nakladova jednotka (ILU — intermodal loading unit).

Za intermodalnu prepravnul jednotku je mozné povaZovat aj Specidlne prepravné jednotky vratane
konceptov ako napr. Innofreight nadstavby, pokial tieto umoznuju prechod medzi r6znymi dopravnymi
maodmi bez potreby manipulacie priamo s tovarom.

TEU - Twenty foot Equivalent Unit
ESte je v ramci terminoldgie Koncepcie déleZité poznamenat, Ze predikcie, odhady, vykony terminalov

¢i vykony intermodalnej/kombinovanej dopravy st vyjadrované prostrednictvom Statistickej jednotky
TEU. Ide o jednotkovu veli¢inu zodpovedajicu kontajneru ISO 1C vo velkosti 20 x 8 x 8 anglickych stop,
ktord je v stcasnosti v EU $tandardne pouzivand pri charakterizovani kapacity kontajnerovych lodi
a terminalov.
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2.2. Pravne predpisy pre intermodalnu/kombinovani dopravu a medzinarodné dohody
o kombinovanej doprave

Pravnych predpisov a noriem determinujucich intermodalnu/kombinovant dopravu mozno nachadzat

mnozstvo arovnako ich moino kategorizovat do viacerych skupin. Pre Ucely Koncepcie rozvoja
intermodalnej dopravy do roku 2030 v Slovenskej republike boli predpisy a normy ako determinanty
intermodalnej/kombinovanej dopravy kategorizované nasledovne:

Strategické smernice/plany pre kombinovanu dopravu

Eurdpska zelena dohoda (European Green Deal) je planom EU na zabezpe&enie udrzatelnosti
hospodarstva (Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu COM/2019/640 final)

Biela kniha - Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje

Stratégia pre udrzatelnu a inteligentnd mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do
buducnosti (COM/2020/789 final)

Smernica o kombinovanej doprave (smernica Rady 92/106/EHS)

Smernica o hmotnostiach a rozmeroch (smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2015/719, ktorou sa meni smernica Rady 96/53/ES)

Dohovory AGTC pre kombinovanu dopravu a vodnu dopravu

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

Plan obnovy a odolnosti Slovenskej republiky

Strategické predpisy/dohody pre kombinovanu dopravu a jej prevadzku

Eurdpska dohoda o pridruzeni uzatvorena medzi eurdpskymi spolo¢enstvami na strane
jednej a Slovenskou republikou na strane druhej v ¢l. 82 Doprava

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre
rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zrueni rozhodnutia €. 661/2010/EU

,Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1316/2013 z 11. decembra 2013 o zriadeni
Nastroja na prepajanie Eurdpy, ktorym sa meni nariadenie (EU) ¢. 913/2010 a zruduju sa
nariadenia (ES) ¢. 680/2007 a (ES) €. 67/2010 Text s vyznamom pre EHP“ nariadenia (ES)
Eurépska dohoda o najdélezitejSich trasach medzindrodnej kombinovanej dopravy
a prislusnych objektoch (AGTC)

Dohovor 62/1986 medzinarodny dohovor o bezpecnosti kontajnerov KBK

MnoZstvo dalsich suvisiacich nariadeni a prdvnych predpisov: zdkon o cestnej doprave, zdkon
o dani z motorovych vozidiel, zdkon o pozemnych komunikdcidch, zédkon o drahach, smernica
o jednotnom Zeleznicnom priestore, vyhldska o stavbdch na drdhach, nariadenie
o konkurencieschopnej Zeleznicnej doprave, zdkon o vnutrozemskej plavbe, vyhldska o vodnych
dopravcoch, ochrana udajov na intermoddlnom termindli, zdkon — zmluva o preprave veci,
vyhldaska o uréenych zariadeniach, vyhldska o urenych vyrobkoch, zdkon o technickych
poZiadavkdch, colny zdkon, nariadenie ES o Zelezni¢nej statistike, nariadenie o tzemnom
rozvoji, rezolicia 95/C 169/01 o kombinovanej doprave, rezolicia 2000/C 56/01 o podpore
intermodality a samozrejme vsetky suvisiace platné technické normy

Strategické normy pre kombinovanu dopravu vymedzujlce programy pomoci pre kombinovanu

dopravu:
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Zmluva o fungovani Eurdpskej Unie (¢lanok 107 ods. 3 pism. a) a ¢l. 93)

Priloha I. nariadenia Komisie (EU) €. 651/2014 z 17. juna 2014 o vyhldseni urcitych kategdrii
pomoci za zlucitelné s vnutornym trhom podla ¢lankov 107 a 108 zmluvy v platnom zneni
(dalej len ,priloha I. k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 651/2014 zo 17. jina 2014“)

Smernica Rady 92/106/EHS zo 7.decembra 1992 o zavedeni spolo¢nych pravidiel pre uréité
druhy kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi Statmi

Zakon ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,,zdkon
o doprave na drahach”)

Zakon ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,,zakon o vnitrozemskej plavbe®),

Zakon ¢. 358/2015 Z. z. o Uprave niektorych vztahov v oblasti $tatnej pomoci a minimalnej
pomoci a o zmene a doplneni niektorych zakonov (zakon o Statnej pomoci) (dalejlen ,,zakon o
statnej pomoci”)

Zakon ¢. 523/2004 Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

Zakon ¢.357/2015 Z. z. o finanénej kontrole a audite a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,,zakon o finanénej kontrole a audite”).

Kompletny zoznam tykajucich sa prdvnych predpisov suvisiacich s intermoddlnou
/kombinovanou dopravou je uvedeny na portdli promocného centra intermoddlnej dopravy
www.intermodal.sk

2.3. Vychodiska Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy

Vychodiskd pre spracovanie Koncepcie rozvoja intermoddlnej dopravy SR do roku 2030 je mozné

charakterizovat tak, Ze vSetky pochadzaju z relevantnych milnikov/strategickych dokumentov, ktoré

zasadnym spdsobom determinuju problematiku intermoddlnej dopravy v SR:

aktualizacia koncepcie rozvoja kombinovanej dopravy s vyhfadom do roku 2010 : Ministerstvo
dopravy, p6st a telekomunikacii, Studia Odboru kombinovanej dopravy z roku 2010
zhodnotenie potencialu Slovenskej republiky vo vnitrozemskej intermodalnej preprave v EU:
Studia Intraco Consulting z roku 2007

zhodnotenie potencialu Slovenskej republiky vo vnitrozemskej intermodalnej preprave v EU:
Studia Deloitte z roku 2019

strategicky plan rozvoja dopravy v SR do roku 2030 : studia Ministerstva dopravy a vystavby SR
z roku 2016

Statistické ddta o prepravnych objemoch a vykonoch za SR - Statisticky Grad SR

Statistické data o preprave, ako i medzindrodnom obchode medzi SR, EU a Cinou - Statisticky
urad Eurdépskych spolocenstiev (Eurostat)

Statistické data a udaje o objemoch avykonoch intermoddlnej prepravy v SR zozbierané
a poskytnuté Ministerstvom dopravy a vystavby SR;

data ointermodélnej preprave v EU dostupné zo sprav medzindrodnych zdruzeni v
zameranych na Zelezni¢nu dopravu (Medzindrodného zdruzZenie pre kombinovanu dopravu,
Medzindrodné zdruzenie Zeleznic)

data uvedené v studiach a spravach Medzindrodného zdruZenia pre kombinovanu dopravu
(UIRR), Medzinarodného zdruzZenia Zeleznic (UIC), Eurépskej komisie
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= rozhovory/interview so zastupcami vybranych operdtorov termindlov v SR, profesijnych
zdruzeni ako CESMAD, Zviz logistiky a zasielatelstva a dopravcov vyuZivajucich intermodalne
respektive kombinované dopravné rieSenia

= casové milniky ,Eurdpskej zelenej dohody” a , Bielej knihy” vztahujice sa na predikcie
Koncepcie v horizonte do roku 2030

Vo vztahu k zdrojom dat je potrebné zdéraznit, Ze presné Statistické data o kombinovanej doprave su
v Slovenskej republike ako aj v celej Eurdpskej unii limitované, kedZze sa tieto Statistiky oficidlne
nesleduju, resp. nie je sledovand rovnaka Struktura dat. V sicasnosti absentuju komplexné agregované
data o smerovani prudov a typoch prepravovanych komodit (vo vSetkych médoch dopravy), na zaklade
ktorych by bolo mozné presne zhodnotit aktualny stav intermodalnej prepravy voéi ostatnym médom.

Rozdielna je aj klasifikacia kombinovanej dopravy.

Eurdpska smernica 92/106 EEC definujica kombinovanu dopravu ju volnym prekladom klasifikuje ako
"prepravu tovaru medzi ¢lenskymi statmi, kde je tovar prepravovany v intermoddlinej jednotke tak, Ze
uvodnda alebo findlna preprava je realizovand cestnou dopravou, zatial ¢o Cast realizovand Zeleznicou,
vodnou vnutrozemskou alebo ndmornou dopravou presahuje 100 km vzdusnej vzdialenosti, alebo ako
prepravu, kde je tovar v Zeleznicnom uzle naloZeny na uvodnu prepravu a na dalSom Zelezni¢nom uzle
vyloZeny na jeho findlnu prepravu, respektive kde preprava tovaru naklddky/vykladky z néamorného
alebo vnutrozemského pristavu neprekracuje rddius 150 km".

Mnohé studie sa v Udajoch tykajucich sa vykonov kombinovanej dopravy rozchddzaju a to prave aj
zdovodu komplikovaného znenia eurdpskej smernice o kombinovanej doprave a suUvisiacej
komplikovanosti zberu takychto dat. Predkladana Studia vychddza pri kalkuldcidch zo zhodnej Struktury
dat a pokial sa odvolava na zdroje inych Studii, ide o vycislenie trendov, nie samotnych vykonovych
hodn6t.

V ramci studie je potrebné rozlisovat v terminoldgii pojem "vykony samotnej kombinovanej dopravy"
a "vykony termindlov kombinovanej dopravy". Pokial ide o vykony termindlov kombinovanej dopravy,
tie mozno vjednoduchosti charakterizovat dvoma jednoduchymi okruhmi, ato vykonmi
zmanipulovanych intermodalnych jednotiek (vykazované v TEU) terminalom v urcéitom Case, respektive
kapacitou intermodalnych jednotiek (vykazované v TEU) v urcitom case. Ndasledne mozno pri
termindloch hovorit o ich vykonnosti, ktord determinuji samotné prevadzkové procesy termindlu,
priCcom existuje viacero pristupov merania vykonnosti terminalov.
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3. Analyza sucasného stavu

3.1. Strucny vyvoj intermodalnej dopravy v Slovenskej republike

V obdobi od roku 1993 presla intermoddlna doprava v SR zloZitym vyvojom, ktory bol charakterizovany
prerusenim kontinuity rastu prepravy v désledku rozpadu trhu krajin RVHP, vznikom samostatnej SR a
zmenou jej orientacie na trhovud ekonomiku.

V rokoch 1991 — 1994 doslo k poklesu prepravy v kombinovanej doprave na hodnotu necelych 40 %
prepravy v roku 1991. Od roku 1995 dochddza k postupnému ndrastu prepravy v kombinovanej
doprave a podiel kombinovanej dopravy na celkovej preprave Zelezni¢nej dopravy vzrastol z 0,33 %
v roku 1994 na 1,53 % v roku 2002.

Dominantny podiel na preprave ma preprava tovaru v kontajneroch. V suc¢asnosti nie su v prevadzke
Ziadne linky RolLa a preprava vo vymennych nadstavbach je skor vynimocnd. Kombinovana doprava na
rozdiel od ostatnych druhov dopravy, t. j. vodnej, Zeleznicnej, cestnej, prip. leteckej nepouziva vlastné
Specifické dopravné prostriedky. PouZiva len vlastné Specifické nakladové jednotky, ktoré sa
prepravuju dopravnymi prostriedkami vodnej, Zelezni¢nej a cestnej dopravy. Z toho vyplyva velmi
Siroké zapojenie dopravcov do tohto druhu dopravy. Ich zaujmy sa jednoznacne stretdvaju na miestach
kde meni nakladova jednotka dopravny prostriedok t. j. najcastejSie v terminaloch kombinovane;j
dopravy (Vid' Termindly kombinovanej dopravy v SR).

Prave preto je potrebné intermodalnu dopravu vnimat v kontexte celého dopravného sektoru v SR.
Dopravny sektor v SR Celi dlhodobo a teda aj v sicasnosti viacerym problémom. Jednym zo zékladnych
problémov je nepriaznivy vyvoj delby prepravnej prace v prospech cestnej, a to predovsetkym
individudlnej (neverejnej) dopravy. K zlepseniu celkovej situdcie neprispieva ani stav v nakladnej
doprave. Kym vyznam dopravnych mddov vhodnych pre prepravu velkych objemov tovaru bez
nadmernej zataze na infrastruktiru a Zivotné prostredie bud klesa, respektive stagnuje, alebo je v
celkovom prepravnom objeme zanedbatelny, dopravné vykony cestnej nakladnej dopravy dlhodobo

rastu.
Rozdelenie dopravnych vykonov v SR v mil.tkm
33525 35362 33888
35000 31304
29045 29504 30005
30000 27484 27411
25 000
20 000
15 000
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e jjelezni¢nd doprava cestna doprava tovarov e \/n(trozemska vodna doprava

Zdroj: Déta Statistického dradu (Ddta vyjadrujice dopravné vykony leteckej nékladnej dopravy neboli do tabulky zahrnuté z dévodu ich
nekorektnosti - Vlastné spracovanie
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Rozdelenie dopravnych vykonov od hospodarskej krizy 2009 po sucasnost jasne dokazuju trend rastu
cestnej nakladnej dopravy a stagnujicu vykonnost Zelezni¢nej nakladnej dopravy ako aj vnitrozemskej
vodnej dopravy.

Podla Eurdpskej zelenej dohody ,,Za $tvrtinu emisii sklenikovych plynov v EU je zodpovednd doprava,
pricom tento podiel sa neustale zvySuje. Pokial chceme dosiahnut klimatickd neutralitu, musime do
roku 2050 znizit emisie z dopravy o 90 %. Na tomto zniZzovani sa budi musiet podielat vietky druhy
dopravy od cestnej, Zelezni¢nej, leteckej az po vodnu. Ak chceme dosiahnut udrzatelnd dopravu,
pouzivatelia musia byt prvoradi a musime im poskytnut cenovo dostupnejsie, pristupnejsie, zdravsie a
CistejSie alternativy k ich si¢asnym ndvykom v oblasti mobility.” ,Multimodalna doprava si vyZaduje
vyraznu podporu. Vdaka multimodalnej doprave sa zvysi efektivnost celého dopravného systému. 75
% vnutrozemskej nakladnej dopravy sa v si€asnosti uskutoénuje po cestach. Bude prvoradé, aby sa jej
podstatna ¢ast presunula na Zeleznice a vnutrozemské vodné cesty.”

Cielom koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR je odporucit konkrétne opatrenia pre ¢iastoény
prechod audrzanie tovarovych tokov zciest na Zeleznicu a vodu, azaroven zvySenie podielu
kombinovanej dopravy v rdmci vykonov Zelezni¢nej nakladnej dopravy.

V zmysle Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 je viziou rozvoja dopravného sektora
v SR udrzatelny integrovany multimodalny dopravny systém, ktory plni hospodarske, socidlne a
environmentdlne potreby spolo¢nosti a prispieva k hibSiemu zaéleneniu a plnej integracii SR v rdmci
eurdopskeho hospodarskeho priestoru. Jednym zo strategickych globalnych cielov (SGC 3) je zvysenie
konkurencieschopnosti dopravnych mddov v osobnej i nakladnej doprave (protipdlov cestnej dopravy)
nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych, organizaénych a infrastrukturnych parametrov veducich
k efektivnemu integrovanému multimodalnemu dopravnému systému podporujiceho hospodarske a
socialne potreby SR. Je délezZité zd6raznit, Ze Uznesenim vlady ¢. 37/2001 zo dria 17. janudra 2001 bola
schvalend Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy do roku 2010, ktord stanovovala na zdklade
analyzy stavu kombinovanej dopravy v SR postup a podmienky jej dalSieho rozvoja. Tato koncepcia
bola aktualizovand, avsak do dnesného drna nedoslo k implementdcii konkrétnej schémy statnej
pomoci do intermodalnej respektive kombinovanej dopravy. SR tak ostdva jednou z mala krajin
v Eurdépe, kde dlhodobo nie je rozvoj kombinovanej dopravy podporovany existujucimi schémami
s roznymi typmi formy pomoci, tak ako to demonstruje nasledujica schéma:

Existujice dotacie (na
zaklade odozvy krajiny)

- Existujice dotacie (na
r zaklade prieskumu)

- ey
Ziadne dotéacie

Bez odozvy

sa nepocita

Zdroj: BSL Transportation analysis, 2018 Report on combined transport in Europe, publication UIC-ETF
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Vyvoj poskytovanych zliav s ciefom zvySenia konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy v SR
predstavuje nasledujica tabulka:

e s datum B
rok pquzma pridelenia al?.kovana forma pridelenia prostriedkov
prostriedkov . Ciastka
prostriedkov
2014 10.07.2013 22.500.000 uznesenie vlady SR ¢.390/2013
2015 10.07.2013 22.500.000 detto
2016 10.07.2013 22.500.000 detto
2017 03.01.2018 24.100.000 | dodatok &.2 k ZPZI na roky 2017 — 2021
2018 31.01.2018 26.500.000 | dodatok &.3 k ZPZI na roky 2017 — 2021
2019 07.02.2019 26.500.000 | dodatok &.4 k ZPZI na roky 2017 — 2021
2020 20.02.2020 22.500.000 | dodatok ¢.7 k ZP?I na roky 2017 — 2021
17.12.2020 1.645.587* | dodatok ¢.9 k ZPZI na roky 2017 — 2021
11.02.2021 22.500.000 | dodatok &.10 k ZPZI na roky 2017 — 2021
2021 03.03.2021 -1.645.587** | plnenie dodatku &.9 k ZPZI na roky 2017 — 2021
21.09.2021 | 2.400.000*** | dodatok &. 11 k ZPZI na roky 2017 — 2021

ZPZ1 - Zmluva 0 prevadzkovani Zelezniénej infradtruktiry

* dodatoéné skutocné Cerpanie pri stthlase na pokracovanie zliav s vysporiadanim sa z uc¢elovo viazanych prostriedkov na tento
ucel vo vladou SR schvalenom rozpoc¢te verejnej spravy na roky 2021 az 2023 ((uznesenie vlady SR ¢.649/2020)

** vysporiadanie sa s rokom 2020 podl'a predchadzajicej poznamky

*** dodato¢né navysenie prostriedkov z kapitoly MDV SR po predchadzajucom sihlase MF SR

Vyska takto poskytovanych prostriedkov bola vidy zavisla na schvaleni Statneho rozpoctu a az do jeho
findlneho schvalenia, nebolo mozné o tychto prostriedkoch vopred systémovo kalkulovat pri vybere
konkrétnej trasy alebo vybere dopravného médu.

V minulosti bolo prijatych viacero narodnych opatreni, ktoré spolu s cezhraniénymi iniciativami EU
vytvarali urcité posilfiujuce trendy vo vykonoch kombinovanej dopravy v EU, takie permanentny rast
vykonov kombinovanej dopravy v SR bol scasti spésobeny okrem trhového dopytu aj narodnymi
opatreniami, avsak tieto neboli a nie su dostatocné na dosiahnutie pozadovaného stavu vykonov
intermodalnej (kombinovanej) dopravy jednak pri porovnani s okolitymi krajinami SR a rovnako aj
vzhlfadom na vSeobecné trendy zniZovania emisii generujlcich prostrednictvom cestnej ndkladnej
dopravy.

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy sa snazi predkladat hodnotenia na zaklade dat z réznych
zdrojov po roku hospodarskej krizy 2009 a mapuje tak desatroény vyvoj, na zaklade ktorého bude
koncepcia determinovat vlastné odporucania, z ktorych velkad cast bude pozostavat z odporicani
v pristupe typov pomoci ako preniest ¢ast dopravy z Cisto cestnej dopravy na kombindaciu cesta —
Zeleznica (voda) — cesta.

3.2. Trendy intermodalnej dopravy v Eurépe a postavenie/vyvoj intermodalnej dopravy v
Slovenskej republike

Ako bolo spomenuté v Uvodnej ¢asti zameranej na samotnu terminoldgiu, existuje viacero vykladov
a pristupov. Dal$i z nich pojednava o intermodalnej preprave, t. j. o preprave tovaru od odosielatela k
prijemcovi v jednej a tej istej prepravnej jednotke bez prekladky alebo manipulacie tovaru s jej
obsahom pocas prepravy, ktora je v Eurdpe stale viac preferovanym spésobom prepravy, a to najma z
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dovodu zniZovania negativnych ucinkov cestnej dopravy na Zivotné prostredie, spotrebu paliv a
energie, nakladov na udrzbu dialnic a ciest i zvySovania bezpecnosti cestnej premavky.

Intermodalna preprava je zabezpedovand kombinovanou dopravou, v ramci ktorej sa najvacsia Cast
prepravy vykondva Zelezni¢nou, vnutrozemskou vodnou alebo dialkovou vodnou dopravou a
akykolvek pociatocny a/alebo koncovy prepravny uUsek, na ktorom sa tovar prepravuje cestnou
dopravou, je maximalne kratky. Toto tvrdenie md teda velmi blizko k definovaniu kombinovanej
dopravy a preto sa mézu v ramci Koncepcie neraz spomenuté spojenia neraz zamienat.

V ramci kombinovanej dopravy rozliSujeme medzi sprevadzanou dopravou (preprava celého cestného
vozidla aj s posadkou inym druhom dopravy) a nesprevadzanou dopravou (preprava tovaru
v intermodalnych nakladovych jednotkach najmenej dvoma réznymi dopravnymi prostriedkami). Iba
menej ako 5 % operatorov kombinovanej dopravy poskytuje sprevadzanu aj nesprevadzanu dopravu.

Intermodalna preprava je z vy$sie uvedenych dévodov v Eurdpe dbleZitou sicastou dopravnej politiky.
Medzi eurépskymi krajinami existuju znaéné rozdiely v miere vyuZivania intermodalnej prepravy, ¢o je
spOsobené geografickou polohou, stavom infrastruktiry a dopravnou politikou krajin a historickou
afinitou k Zeleznici ako take;j.

Tato Cast Koncepcie sa zameriava na analyzu st¢asnej situacie intermodalnej prepravy v Eurdpe a v SR
a Specifikuje intermodalne toky (tzn. Zelezni¢né koridory, vodné cesty a pod.). Taktiez poskytuje
prehlad termindlov v SR a predstavu o napojitelnosti termindlov na tieto intermodalne toky.

V suvislosti s analyzou sucasného stavu intermodalnej dopravy je vSak potrebné zdéraznit, ze v
sucasnosti absentuju komplexné agregované, doveryhodné, metodicky zhodne zberané data o
smerovani pridov a typoch prepravovanych komodit (vo vSetkych mddoch dopravy), na zaklade
ktorych by bolo mozné presne zhodnotit aktualny stav intermodalnej dopravy voci ostatnym mdédom
a to ako v krajindch Eurépy tak aj v Slovenskej republike. Aktudlna sprdva UIRR vychadzajldca z dat
Eurostatu (2020) kvantifikuje v nasledovnej schéme vyvoj pri jednotlivych médoch dopravy v Eurépe
a na zaklade komparacie rokov 2009 a 2018 zachytdva narasty jednotlivych druhov doprav (u vodnej
dopravy pokles) avsak na zdklade takmer desatroéného obdobia potvrdzuje aj trendy v jednotlivych
druhoch dopravy v Eurdpe.

Je zrejmé, e hoci vykony Zelezni¢nej dopravy v EU vyrazne posilfiujl, jedna podskupina sa v ramci
Statistiky absolutne vymyka ato je rast kombinovanej dopravy. Nielen, Ze zvySuje svoj podiel na
Zelezni¢nej ndkladnej doprave, ale zaznamendva explozivny ndrast v rdmci svojich vlastnych objemov
a to 0 56,5% v takmer desatro¢nom obdobi.

S 1 4

Iran m Truck Liner 2009

Zdroj: UIRR_BSL_Report on com transport 2020 — Vlastné spracovanie
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Intermodalna/Kombinovana doprava je doleZitd hlavne pri velkych vzdialenostiach, ato ¢i uz ako
vnutrostatne tak aj medzindrodne. Svoje opodstatnenie prehlbuje vdaka zvySujucim sa vyhoddm
v Case, ako napriklad prostrednictvom dolezitého ukazovatela ktorym su nizsie fixné ndaklady pri
vacsich vzdialenostiach. Avsak ako ukazuju eurdpske Studie, kombinovana doprava je doélezita aj pre
stredné a dokonca i kratke vzdialenosti. Sprava UIRR ukazuje, Ze pri vnutrostatnej doprave dokonca
kratka vzdialenost (do 300km) je zastipena 28% podielom a 45% podielom pri medzindrodnej doprave

(do 600km).

Rozdelenie vykonov kombinovanej Rozdelenie vykonov medzinarodnej
vnutrostatnej dopravy v Eurdpe kombinovanej dopravy v Eurépe
1%
/

13%
45%
56%
19%
= do 300 km 300-599 km 600-900 km do 600 km 600-900 km
900-1200 km = nad 1200 km = 900-1200 km = nad 1200 km

Zdroj: BSL_Report on combined transport 2020 — Vlastné spracovanie

V Slovenskej republike nie su sledované presné Statistické data, ktoré by ndm poskytli uceleny obraz
o stave kombinovanej dopravy a teda ani o déveryhodnom rozdeleni vykonov kombinovanej dopravy
v zmysle jednotlivych vnuatrostatnych a medzistatnych preprav preprav aich rozdelenia podla
vykonanych vzdialenosti. Vykony preprdv v kontajneroch sa sleduju v Statistikdch len s tretimi
krajinami, t. j. mimo krajin EU.

Celoeurdépsky trend posilfiovania narastu vykonov kombinovanej prepravy, hoci nie tak strmo kopiruje
aj posiliovanie kombinovanej dopravy v Slovenskej republike.

Rozdelenie vykonov
kombinovanej dopravy v
priemere za roky 2015,
2016,2017 na vnutrostatnu
a medzindrodnu

RozloZenie vykonov kombinovanej dopravy v
hrubych tondch na vnutrostatnu a medzinarodnu
dopravu (zahfnajluca dovoz+vyvoz+tranzit)

6 000 000

5000 000

4000 000

3000 000

2 000 000
90%

0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

= Medzindrodna doprava

vnutrostdtna doprava B medzinarodna doprava Vnutro3tatna doprava

Zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby SR, (http.//www.intermodal.sk/vykony-kombinovanej-dopravy-v-slovenskej-republike/27s ) (vykony
KD 1993-2017) — Vlastné spracovanie
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V zmysle grafu vyjadrujiceho trendy vo vykonoch v jednotlivych dopravnych médoch porovnavajucich
obdobia rokov 2009 a 2018 je Udaj pre rok 2018 aproximovany, t. j. hodnota z roku 2017 je navysena
hodnotou koeficientu rastu v tomto roku (1,04) a predstavuje hodnotu 5 718 711 hrubych ton v roku
2018.

Vykony kombinovanej dopravy v Slovenskej republike v hrubych tonach
(hodnota pre rok 2018 odhadnuta)

7 000 000 5718711,44

5 000 000 4473984
3706720

4000 000 3630906

2779126

3000000 5 474 966

2 000 000
1000 000

0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby SR, (http://www.intermodal.sk/vykony-kombinovanej-dopravy-v-slovenskej-republike/27s ) (vykony
KD 1993-2017)

V rovnakom porovnavacom obdobi 2009 az 2018 pri kvantifikacii absolutneho ndrastu vykonov
kombinovanej dopravy uvadzanych v tonach, zatial co:

=  Eurdpa vykazuje rast kombinovanej dopravy 56,5%

=  Slovenska republika ho zaznamenava na Urovni 175,5%
Je to sp6sobené hlavne narastmi v obdobi po hospodarskej krize v roku 2009 v rokoch 2010
a 2011 na urovniach rastov 34% a 31%

Na zaklade uvedeného mozino konstatovat, Ze vsucasnom obdobi vykony intermodalnej/
kombinovanej dopravy v SR rast, ale nie vyrazne rychlej$ie ako v krajinach EU.

Pre Koncepciu rozvoja kombinovanej dopravy SR je zasadné porovnanie s okolitymi krajinami, ktoré:

= sUvnutrozemské
= maju obdobné pomery vykonov kombinovanej dopravy voci Zelezni¢nej nakladnej doprave
=  existuje medzi nimi historickd previazanost tvoriaca legitimitu pre ich benchmark

Okolité krajiny Polsko, Ceskd republika, Madarsko, Rakisko zaznamenali rozdelenie vo vyvoji
a Struktudre jednotlivych médov dopravy medziroéné zmeny uvedené v nasledujucej tabulke, ¢o je viak
podstatné pre vychodiska koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR je to, Ze tieto krajiny osciluju
vsetky okolo 30% vykonov nakladnej Zeleznicnej dopravy z celkovej ndkladnej dopravy, pricom priemer
v 26 eurdpskych krajinach zdroje uvddzaju na Urovni 18%.
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Rozdelenie vykonov jednotlivych druhov nakladnej dopravy v roku 2018 a jej

120% vyvoj v 26 Eurdpskych krajinach od 2016 do 2018
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Zdroj: UIRR_BSL_Report on combined transport 2020 — Ciastocné vybrané udaje - Vlastné spracovanie

V krajinach EU su podiely cestnej, Zelezni¢nej a rie¢nej dopravy rozne. Podiel Zelezni¢nej dopravy na
celkovej preprave sa moze pohybovat v jednotlivych krajindch v rozmedzi od 1 % aZ po takmer 70 %.
Na Slovensku tvoril na zaklade dat BSL v rokoch 2016 a 2018 podiel Zelezni¢nej dopravy okolo 30 %
z celkovej nakladnej dopravy, ¢o presahuje priemer v rdmci EU.

Vykony Zeleznicnej prepravy na celkovej nakladnej preprave su takmer stabilné dlhodobo v ramci
priemeru eurdpskych krajin.

6.3
18.2

Podiel dopravnych mddov v nakladnej preprave
6.9 6.9 6.5 6.0
18.5 18.3 18.2

17.3

6.9
17.4

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

mZelezni¢na preprava mcestna preprava mrie¢na preprava

Zdroj: Eurostat : Ndkladnd preprava v EU — Vlastné spracovanie
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Priemer v eurépskych krajinach, ako ho je mozné sledovat, osciluje dlhodobo okolo hodnoty 17%. Tieto
pomery su znizené hlavne krajinami, v ktorych dominuje preprava prostrednictvom namornych doprav
a nasledne cestnych ndkladnych preprav hlavne v pripadoch mensich ostrovnych ¢i primorskych krajin
ako irsko ¢&i Estonsko, kde Udaje vykazuju takmer neexistujlce nakladné zelezni¢né prepravy.

Z uvedenych dat ohladom vyvoja jednotlivych médov dopravy v krajindch EU a rozdelenia priemeru
dopravnych mdédov v nakladnej doprave v Eurépe, okrem Slovenskej republiky aj jej okolité krajiny
disponuju podobnym zastUpenim podielu Zelezni¢nej dopravy na celkovej nakladnej doprave ato
konkrétne oscilovanim okolo hodnoty 30%.

Ide o pribuzné krajiny ako Ceskd republika, Rakusko, Pol'sko, Madarsko, na ktoré sa bude referen¢ne
Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy v SR aj odvolavat.

Referencie spomenutych okolitych krajin budd v Koncepcii predstavovat hlavne percentudlne
zastupenia vykonov intermodalnej dopravy v ramci celkovej nakladnej Zelezni¢nej dopravy.

Na rozdiel od vykonov v zelezni¢nej nakladnej doprave, kde st vysledky stabilné, intermodalna doprava
v Eurdpe zaznamendva stupajuci trend a jej podiel na celkovej i Zeleznicnej preprave od roku 2012
stupa. Podiel prepravnych vykonov intermodalnej dopravy na Zeleznicnej preprave dosiahol v roku
2015 viac ako 15 %, ¢o predstavuje zmenu takmer o 6 % oproti roku 2012 a neustale rastie a posilfiuje
svoje zastUpenie.

Hoci vykony intermodalnej dopravy v SR neustdle rastu, podiel intermodalnej dopravy na zelezni¢nej
nakladnej doprave zostava vyrazne nizsi za eurépskym priemerom, a hlavne referencne zostava za
hodnotami pomerov vykonov intermodalnej dopravy na Zelezni¢nej nakladnej doprave v porovnani
s Ceskou republikou, Polskom, Madarskom a Raktskom.

Podiel intermodalnej dopravy na Zeleznic¢nej nakladnej doprave a jej vyvoj v 26
Eurépskych krajinach od 2016 do 2018
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Zdroj: UIRR_BSL_Report on combined transport 2020 — Vlastné spracovanie

Cielom Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR je zadefinovat skupinu néastrojov a pristupov tak,
aby v pripade jej schvdlenia Slovenskd republika v horizonte do roku 2030 vyrazne posilnila vo
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vykonoch intermodalnej dopravy aspon do miery priemernej trovne referencnych okolitych krajin ak
nie viac.

wal > > 6] > o <> e

Zdroj: Vlastné spracovanie

Preprava akékolvek tovaru je vidy stéastou dopravného retazca, ktory tvori sled viacerych dkonov, ¢i
uz administrativnych, pravnych alebo technologickych. Plati to hlavne pri preprave tovaru
kombinovanou dopravou, kedZe sa pri preprave vyuziva viacero druhov dopravy, je nevyhnutna
dokonala koordinacia celého procesu a teda aj prepravného retazca.

V zasade plati, Ze sa na preprave zucastiuju vidy minimalne dve strany a to odosielatel, ktory je zvacsa
inicidtorom prepravy a uzatvara prepravnu zmluvu s konkrétnym dopravcom a prijimatel, ktorému je
tovar (naklad) urceny a u ktorého preprava zvycajne konci. V praxi a najma pri dlhSich prepravach byva
pravidlom, Ze do procesu vstupuje zasielatel (Speditér), s ktorym uzatvdra zmluvu odosielatel. Ten ma
za Ulohu obstarat za odplatu prepravu, ¢o zahfria viaceré Ukony ako napriklad zabezpeclenie
skladovania tovaru, colného konania, inkasnych ukonov, poistenia. V pripade kombinovanej dopravy
moZe zasielatela nahradit tzv. operator kombinovanej dopravy. Ulohou je vyber vhodnej nékladovej
jednotky, ktord musi vyhovovat tovaru, resp. prepravnému baleniu, musi byt manipulovatelna ako
u odosielatela tak aj u prijimatela a musi byt dostupna v atrakénom obvode odosielatela.

Velké kontajnery su zvycajne k dispozicii vo vac¢sich terminaloch kombinovanej dopravy, kde ich
vacsinou skladuju vyznamné lodiarske spoloénosti. Vo vnutrozemskych terminaloch cakaju tieto
kontajnery na spatné vytaZenie. Je mozné ich prenajat a prevadzkovatel terminalu alebo iny cestny
dopravca zabezpedi pristavenie a nakladku kontajnera u odosielatela. Potom ho cestny prepravca
prepravi do najblizSieho (dohodnutého) terminélu. DéleZité je poznat odchody vlakov z termindlu,
respektive medzné Casy vstupov do terminalu. Inak sa kontajner zloZi na loznu plochu terminalu a ¢aka

na najbliz$i odchod vlaku. V terminali uréenia sa kontajner opat naloZi na cestnli jazdna sdpravu
a odvezie k prijimatelovi zasielky.

Pri vymennych nadstavbach a cestnych navesoch v kontinentdlnej kombinovanej doprave je situdcia
odlisna, pretoZe tie sU vo vacsine pripadov vo vlastnictve cestnych dopravcov, resp. operatorov
kombinovanej dopravy. Kombinovana doprava je potom chapana ako sluzba pre cestného dopravcu,
ktory prepravuje zasielku v ndkladnych jednotkdach kombinovanej dopravy od odosielatela.(Cestny
dopravca pristavi ndkladnu jednotku (vymennu nadstavbu, naves) u odosielatela, po naloZeni déjde do
najblizSieho terminalu, kde sa prelozi na Zelezni¢ny vozen avozidlo po svojej osi opusti terminal
kombinovanej dopravy. V terminali urenia si cestny dopravca resp. operdtor dohodne iného
miestneho dopravcu, ktory svojim vozidlom prepravi vymennu nadstavbu (ndves) k prijimatelovi.
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3.3. Terminaly intermodalnej/kombinovanej dopravy v Slovenskej republike

Intermodalna/Kombinovana doprava sa realizuje prostrednictvom terminalov kombinovanej dopravy.
Terminal kombinovanej dopravy (laicky nazyvany aj prekladisko) je terminal, ktory zabezpecuje styk
Zeleznicnej, cestnej, vodnej dopravy a uzivatelov kombinovanej dopravy plniac hlavné funkcie:

=  Prisun a odsun intermodalnych jednotiek (kontajner, vymenna nadstavba, cestny naves)
=  Prekladku intermodalnych jednotiek medzi dopravnymi prostriedkami
= Operativne a kratkodobé uskladfiovanie intermodalnych jednotiek

Dalej poskytuje doplnkové sluzby a to: servisné, logistické, prepravno-obstaravatelské.

NajdolezitejSimi zariadeniami terminalov kombinovanej dopravy su privadzace, vstupy/vystupy,
vnutorna cestna siet, skladovacie a parkovacie plochy, manipulaéné prostriedky (Zeriavy a stohovace),
prekladkové a spojovacie kolaje, servisné zariadenia a administrativa.

Terminaly kombinovanej dopravy vykonavaju obsluznd ¢innost réznymi metodami:

=  Metddou priameho pristupu (jednokruhovy okruh), kde jeden taha¢ obsluhuje terminal aj
rozvoz k zakaznikom

= Metddou nepriameho pristupu (dvojkruhovy okruh), kde vnutorny okruh realizuju
automatizované stroje terminalu a vonkajsi okruh realizuju tahace smerom k zakaznikovi

=  Metddou pruadovou (vymennou) pouzivanou pri nedostatocne dlhych kolajach

= Metddou stacionarnou (obsluznou) pouzivanou pri dostatocne dlhych kolajach (cca 700 m a
viac)

= Vrdmci samotnej manipuldcie sa v poslednej dobe objavuju okrem doteraz vertikalnych
procesov manipuldcii aj nové riesenia horizontalnych manipuldcii

Pocet zmanipulovanych TEU sa v SR odhaduje na urovni 1,3 miliéna TEU — 1,4 miliéna TEU (v roku
2019 bolo s¢itanim vykonov slovenskych terminalov kvantifikovanych 1319 470 TEU) a to na vstupe
aj vystupe do a z terminalov v SR.

Rok 2020 z hladiska po¢tu zmanipulovanych TEU jednotiek nie je referenénym rokom. Na zdklade
rozhovorov s vybranymi predstavitelmi termindlov v SR, koronakriza spésobila vo vinach vyraznejsie
vypadky vykonov, po ktorych nasledne nasledovalo navySovanie prepravnych tokov. Celkovo pokles
manipuldcii moZno na zaklade rozhovorov s operatormi terminalov v SR odhadnut v priemere na 10%.
Vysledky rozhovorov mozno chapat tak, Ze kopiruju respondenciu intermodalnych hracov na trhu
intermodalnej dopravy v Eurdpe (vid schémy vplyvu koronakrizy niZsie), kedy v roku 2021 ocakavaju
ozivenie a nasledne od roku 2022 narast vykonov v priemere 10% az 20%. Z dévodu vplyvov pandémie
v rokoch 2020 a 2021 je v Koncepcii ponechany odhad prepravnych tokov z roku 2019.

K poctu zmanipulovanych TEU v terminaloch SR je potrebné pripocitat aj nasledovné cezhraniéné toky:

= 7z termindlov v Ceskej republike pri hraniciach so Slovenskom, konkrétne toky TEU generuju
terminaly Ostrava, Zlin, Pferov a Brno

= 7 termindlov v Rakusku, konkrétne z terminalov vo Viedni

= a nevyznamna Cast tokov TEU je zachytend rovnako z Pol'ska

Operatori v SR tieto toky za vyznamné nepovazuju, ich odhadovana vyska predstavuje 10 - 15 % zo
sucasne zaznamenavanych tokov TEU v terminaloch SR.
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Situaciu terminalov intermodalnej/kombinovanej dopravy (existujice, mimo prevadzky i planované)
znazornuje nasledujica schéma:
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Zdroj: MDV SR, (http://www.intermodal.sk/intermodalne-terminaly-v-slovenskej-republike-pvk/312s) , zaktualizované podla suc¢asného
stavu — Vlastné spracovanie.

Termindly intermodalnej/kombinovanej dopravy su v dokumente zoradené podla operatorov
realizujucich vykony v SR:

RAIL CARGO OPERATOR - CSKD, s.r.o. (byvaly INTRANS)

Cezhraniénym zlG€enim SKD INTRANS, a.s. a CSKD INTRANS, s.r.o. doslo vroku 2013 kzmene
obchodného mena na Rail Cargo Operator — CSKD, s.r.o. (dalej RCO).

RCO na uzemi Slovenska disponuje troma, de facto dvoma vyznamnymi terminalmi kombinovanej
dopravy.

RCO Bratislava UNS (v prevadzke od 2003)

¥ = Kolaj: 2 kolajiska: 330 m

= Manipulacné zariadenia: 2 prekladace + 2 prekladace
prazdnych kontajnerov

= Rozloha: 45 000 m?

= Skladova kapacita: 5 800 TEU

= QOperovanie: 7:00 — 19:00 hod., rozvozy realizované
24/7

= Priame vlakové spojenia/tyZzdenne: 4 x Koper; 1 x
Terst; 1 x Rijeka; 1 x Pireus

= (Odhadovany pocet zmanipulovanych TEU rocne: cca
80 000 TEU (rok 2019)
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RCO Zilina (v prevédzke od 2003)

= Kolaj: 2 kolajiska: 425 m, 470 m

= Manipulacné zariadenia: 2 prekladace + 2 prekladacov
prazdnych kontajnerov

= Rozloha: 30 000 m?

= Skladova kapacita: 4 700 TEU

= QOperovanie: 7:00 — 19:00 hod., rozvozy realizované
24/7

= Priame vlakové spojenia: Koper kazdy den

= (QOdhadovany pocet zmanipulovanych TEU ro¢ne:
cca 120 000 TEU (rok 2019)

RCO Kosice

Spolo¢nost RCO disponuje aj terminalom v Kosiciach, ktory nezaznamendva ¢innosti kombinovanej
dopravy. Je vyuZivany na preklddku cierneho uhlia. Napriek tomu, Ze uvedeny termindl patri
spolo¢nosti RCO, ta v pripade potreby vyuZiva na nepravidelné ¢innosti termindl v KoSiciach, ktory
operuje spoloénost INTERPORT SERVIS, s.r.o.

METRANS Group

Najvyznamnejsim operatorom intermodalnej dopravy na Slovensku je spolo¢nost METRANS
/Danubia/, a.s. patriaca do skupiny METRANS. Metrans Group disponuje vyznamnou sietou
intermoddlnej dopravy v Eurdpe, konkrétne 5-timi termindlmi oznacovanymi ako HUBya 9-timi
vnutrozemskymi terminalmi v Ceskej republike, na Slovensku, v Madarsku, Pol'sku, Rakusku.

Na Slovensku je jednoznacne najvyznamnejSim termindlom kombinovanej dopravy terminal
v Dunajskej Strede.

METRANS Dunajska Streda (v prevadzke od 1999, METRANS-om oznacovany terminal ako HUB)

= Kolaj: 5 kolajisk: 650 m; 4 kolajiskd: 550 m

= Manipulacné zariadenia: 3 portalové Zeriavy, 4
prekladace + 7 prekladacov prazdnych kontajnerov

= Rozloha: 280 000 m?

= Skladova kapacita: 25 000 TEU (plnych) + 15 000 TEU
(prazdnych)

= Qperovanie: 24/7/365

= Priame vlakové spojenia: denne 20 vlakov z/do
smerov: Hamburg, Bremerhaven, Ceska Tiebova,
Krems, Terst, Pireus, Budapest

= (QOdhadovany pocet zmanipulovanych TEU ro¢ne: cca
900 000 TEU (rok 2019)
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METRANS Kosice (v prevadzke od 2010)

b - =  Kolaj: 2 kolajiska: 550 m

= Manipula¢né zariadenia: 3 prekladace + 2 prekladace
prazdnych kontajnerov

= Rozloha: 70 000 m?

= Skladova kapacita: 3 000 TEU (plnych), 3 000 TEU
(prdzdnych)

= QOperovanie: 24/7/365

= Priame vlakové spojenia: 6 vlakov tyzdenne
v smeroch Dunajskd Streda a Ceska Tiebova

= (QOdhadovany pocet zmanipulovanych TEU rocne:
cez 80 000 TEU (rok 2019);

Ostatné terminaly v SR

Medzi dalsie délezité terminaly v SR patria najma TIP Zilina, trimodalny pristav v Bratislave a terminal
TKD Dobra.
TIP Zilina, s.r.0.: TIP ZILINA (na zéklade ,,otvoreného principu” koncesnou zmluvou podpisanou
21.12.2018)
= Kolaj: 2 kolajiska: 750 m
. T ‘ - = Manipulacné zariadenia: 2 portalové Zeriavy, 2

[ TERMINAL 2ILINR g g ol prekladace
ST — g v’
= Rozloha: 175 252 m?

. i i = Skladové kapacita: 1. fza: 1500 TEU, 2. faza : 5000
“—h“ TEU, 3 faza : 7 500 TEU
o = Operovanie: PO-PIA 6:00 —18:00 hod. (1. faza), 2.
faza: 24/7
= Priame vlakové spojenia: 4 vlaky tyZzdenne
z Dunajskej Stredy

= (Qdhadovany pocet zmanipulovanych TEU rocne :
ocakavanych 30 000 TEU (v prevddzke od 8.4.2019)

SPaP : BRATISLAVA PRISTAV PALENISKO TERMINAL

Jediny trimodalny kontajnerovy termindl na
Slovensku

Kolaj: 2 kolajiska: 150 m a 300 m

= Manipulacné zariadenia: 3 portalové Zeriavy, 3

prekladace

Rozloha: 12 000 m? = moznost dalsieho rozsirenia
(aZ dvojnasobného), teda 24 000 m?

= Skladova kapacita: 1 400 TEU

= Operovanie: PO-PIA 6:15 -21:30 hod., vypravy
vlakov aj cez vikendy

= Priame vlakové spojenia: 2x Antverpy, 2x Mélnik, 1x
Koper, 2x Bremerhaven tyZzdenne

= Odhadovany pocet zmanipulovanych TEU rocne :
110 000 TEU (rok 2019)
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Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a.s. (operator BULK TRNSSHIPMENT SLOVAKIA, a.s.): TKD
DOBRA

Terminal ZSSK Cargo operujuci spolo¢nost Budamar Logistics a Bulk Ttransshipment Slovakia.
V termindle realizuje aktudlne spolo¢nost Metrans pravidelné vlaky z Ciny, vyhliadkovo malo ist o 1
vlak tyzdenne, avsak koronokriza spdsobila, Ze za rok 2020 bolo registrovanych len 13 vlakov
spolo¢nosti Metrans z Ciny.

= Kolaj: 8 kolaji: 570 m, 595 m, 735 m a 684 m
normalneho rozchodu; 593 m, 588 m, 812 m, 802 m
Sirokého rozchodu

= Manipulaéné zariadenia: 2 portdlové Zeriavy, 1
prekladac

= Rozloha: 185 000 m? (z toho zastavana plocha
11 750 m?)

= Skladovd kapacita: 1 630 TEU

= Operovanie: PO-PIA 7:15 -18:45 hod., aktualna
kapacita 10 vlakov tyzdenne — 14 vlakov tyZzdenne

= Termindl disponujuci kapacitou po realizacii
potrebnych investicii operovat az 4-5 vlakov/denne

= Aktudlne mozno odhadnut spracovanie cca 4000
TEU rocne (z ¢oho 3 000 TEU je tvorenych tank
kontajnermi "20stopovymi a zbytok 40 stopovymi
kontajnermi z vlakov z Ciny

INTERPORT SERVIS KOSICE

V Kosiciach mozno registrovat dalsi terminal kombinovanej dopravy, ktory je vo vlastnictve spolo¢nosti
INTERPORT Servis, s.r.o., ktord aj terminal operuje. Rozloha termindlu je 21 ha. Disponuje
pristupovymi cestami zdialnice, vzdialeny od letiska KoSice je cca 1lkm anachddza sa
v bezprostrednom susedstve so spolo¢nostou U.S.STEEL Kosice.

INTERPORT Servis, s.r.o. operuje prostrednictvom 1
portalového Zeriavu a 1 prekladaca. Termindl disponuje
normdalnym i Sirokym rozchodom. Hlavnym klientom
terminalu bola spoloénost Volkswagen Group
prostrednictvom Deutsche Bahn, avSak dnes su tieto
prepravy utlmené a termindl vykonava zanedbatelné pocty
manipulacii pre vybranych sikromnych klientov (spominany
INTRANS), v pocte TEU za rok cca do 4 000.

SCM Logistics, s.r.0.: SLADKOVICOVO TERMINAL

Terminal od novembra 2018 nevykazuje Ziadne aktivity v rdmci sluZieb kombinovanej dopravy. Toky
kontajnerov boli v minulosti tvorené hlavne kontajnermi spolo¢nosti SAMSUNG (pocas poslednych 10
rokov v poctoch od 30 000 TEU/rok aZ po 75 000 TEU/rok). Po zniZeni tychto tokov (vyvoj na trhoch
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s televizormi) doslo k premigrovaniu tychto tokov smerom na Dunajsku Stredu/Budapest spolo¢nosti
METRANS.

= Kolaj: 2 kolajiska: 300 m

= Manipulacné zariadenia: 2 prekladace (1portalovy
Zeriav + 1 prekladac spolo¢nost predala)

= Rozloha: 60 000 m?

= Skladova kapacita: 2 800 TEU

= Odhadovany pocet zmanipulovanych TEU ro¢ne : 0
TEU

Dalgimi terminalmi kombinovanej dopravy na Slovensku, ktoré nevykazovali v &ase pripravy tejto
Studie Ziadne aktivity su:

»  Vlastnik ZSR terminalu v Rusovciach (kolaj: 480m): mimo prevadzky

» Vlastnik ZSR termindlu v Ruzomberku (kolaj: 310m, 2 x 320m): mimo prevadzky

* Vlastnik ZSR termindlu v Trstenej (kolaj: 310m, 2 x 320m): mimo prevadzky

* Vlastnik neidentifikovany v Ciernej nad Tisou (kolaj: normalny rozchod 120m, $iroky rozchod
120m): mimo prevadzky

= Vlastnik OZON fyzicky zrusil terminal v Novych zdmkoch (kolaj: 423m, 437m): mimo
prevadzky

= Termindl Luzianky zabezpecujuci logistiku hlavne vozidiel automobilke Jaguar Land Rover bol
otvoreny avsak v tejto faze nevykonava vykony typickej kombinovanej dopravy, takze
v dokumente detailnejsie spominany nie je. Aktudlna plocha terminalu je 56 000 m?
a technoldgiou styroch nakladacich ramp terminal aktualne dokaze nalozit na vlakovu
sUpravu aZ 8 vozidiel naraz. Cast terminalu na prekladku IPJ je naprojektovand, ale zatial
nebola zrealizovana.

=  Pripravované intermodalne terminaly na Uzemi Slovenske] republiky:
a) Vredlnej priprave:

o Intermodalny termindl Hlohovec

o Intermodalny termindl LuZianky

b) Projektovo pripravené, bez terminu realizacie:
o Terminal intermodalnej prepravy (TIP) Bratislava — Palenisko
o TIP Leopoldov
o TIP KoSice

Na zaklade klasifikacie terminalov kombinovanej dopravy mozno konstatovat, ze:
=  Termindly, ktoré mozino charakterizovat ako termindly svolnym pristupom sid v SR len
terminaly TIP Zilina a SPaP Pélenisko Bratislava. Terminaly v rukdch sikromnych operatorov
oficialne nedeklaruju nediskriminacny a volny pristup pre inych intermodalnych operatorov.
To predstavuje urcitd zavislost od vole, zdmerov, ochoty tychto intermodalnych hracov
poskytovat sluzby aj pre iné intermodalne prepravné jednotky a nie iba pre vac¢sinu namornych
kontajnerov. RozSirovanie moZnosti poskytovania sluZieb termindlmi na otvorenom a
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nediskriminacnom principe vytvara predpoklady pre rozvoj kontinentalnej intermodalnej
dopravy

=  Pocet TEU jednotiek, ktoré su zmanipulované (na vstupoch i vystupoch) aktualne rocne mozno
odhadnut na 1,3 az 1,4 milidony TEU

= Skladovacia kapacita funkénych terminalov kombinovanej dopravy je v SR odhadovana na
67 330 TEU

= Volna skladovacia kapacita funkénych terminalov kombinovanej dopravy je v SR odhadovana
v priemere na Urovni 35 % t.j. 23 565 TEU. Kapacita bola vypocitand odhadovanym priemerom
vyuZitelnosti u najvyznamnejsich termindlov ako napriklad v Dunajskej Strede (65 %), v
Kosiciach (50 %), v Ziline a Bratislave zhruba 60 % mimo sezdny aZ 80 % pocas sezdény. Ddta
pochddzaju z prieskumu formou diskusii s operdtormi a cielom bolo v ¢ase odhadnut priblizné
reprezentativne Cislo volnej kapacity, ktoré sa konsenzudlne zadefinovalo na uroveri 35%.

= Predpoklada savsak, ze uvedené % volnej skladovej kapacity sa bude postupne znizovat logicky
z dévodu percentualneho rastu vykonov intermodalnej dopravy v SR (za spominané sledované
obdobie 2009 — 2018 bol registrovany narast az na Urovni 175%)

= Skladovd volna kapacita termindlov vSR sa mdZe eSte rychlejSie zniZzovat aj v pripade
akceleracie vykonov intermoddlnej dopravy po aplikovani pripravovanych schém Statnej
pomoci a preto s narastom vykonov intermodalnej dopravy, SR musi sledovat situdciu
skladovych kapacit a pri napliiani koncepénych cielov aj kontinudlne podporovat rozvoj,
modernizaciu, rozsirovanie existujucich ¢i vystavbu novych terminalov kombinovanej dopravy.
ZvIast pri Uspe$nom aspoii Eiastoénom napliiani poziadaviek ,Bielej knihy“ v rdmci presunov
tovarovych tokov z ciest na Zeleznicu, mdze v budicnosti dojst k zrychlenému naplifianiu
kapacity terminalov kombinovanej dopravy.

3.4. Intermodalne toky

Intermodalne toky je mozné chapat ako prepojenie jednotlivych médov dopravy pri preprave tovarov
ato najma prepojenie namornych koridorov s koridormivnutrozemskej vodnej dopravy ako
i namornych a Zelezni¢nych koridorov. Pristavy predstavuji vyznamné spojné body, v ktorych sa tieto
toky tovarov prelinaju.

3.4.1. Namorné koridory

Namorna preprava tvori okolo 90 % celkovej medzinarodnej prepravy. Pricom kontajnerova doprava
predstavuje priblizne jednu Stvrtinu celkovej svetovej ndkladnej dopravy.

Priemerny ro¢ny rast kontajnerovej dopravy sa do roku 2026 odhaduje na 4,6 % celosvetovo avsak
svetové ndmorné pristavy predpovedaju priemerny rocny rast prekladky kontajnerov v rokoch 2019 -
2023 okolo 5,5 %.

Eurdpa disponuje cca 16 %-nym podielom na celosvetovom pristavnom kontajnerovom prekladani.

Z pohladu Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy v SR je vSak najzasadnejsi moment narastu
vykonanych objemov v eurdpskych pristavoch, ktory dlhodobo rastie a napriklad v najvyznamnejsich
pristavoch Eurépy zaznamenali tieto ndrasty v roku 2020 oproti roku 2007 v niektorych pripadoch
extrémny narast:
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Najvacsie europske Prekladka v 1000 Porovnanie vykonov v

pristavy TEU v roku 2020 2020 oproti roku 2007
Rotterdam 14,3 33%
Antwerpy 12 \ 47%
Hamburg 8,5 -13,80%
Piraeus 5,4 /296%
Valencia 5,4 ( 77%
Algeciras 51 \ 49%
Bremerhaven 4,8 -2,50%
Felixstowe 3,8

Gioia Tauro 3,2 -7,30%
Barcelona 2,9 13%
Le Havre 2,4 21%

Zdroj: https.//www.porteconomics.eu/top-15-containers-ports-in-europe-in-2020/

Do popredia sa dostava i vnutrozemskda vodnd preprava a pristavy v Ciernom mori. Jednym z faktorov,
ktory prispieva k rastu v tejto oblasti méze byt i investovanie Ciny v rdmci iniciativy Novej hodvabnej
cesty.

V strednodobom az dlhodobom horizonte sa ¢rtaju nové projekty, ktoré mézu dalej pozitivne ovplyvnit
vyvoj poctu prepravenych kontajnerov vo vnutrozemi. Ide najma o dva projekty, a to vystavba nového
terminalu v pristave Yuzhny (Ukrajina) a vystavba nového morského pristavu Ankalia v Gruzinsku.

Vyznamné su aktivity pristavu Pireaus, ktory je uz 5-tym najvyznamnejSim pristavom v Eurdpe a kde
dochadza k narastu vdaka strategickému partnerstvu s ¢inskymi hra¢mi. TaktieZ posilfiuju aj aktivity
v stredomorskych pristavoch Terst a Koper, ktoré pozitivne budi ovplyvriovat rast kontajnerovej
prepravy vo vnutrozemi v Eurdpe.

Najvacsim vnutrozemskym pristavom na svete je Duisburg v Nemecku. V Duisburgu od roku 2011
existuje i Zelezni¢né spojenie medzi Duisburgom a Cinou a Duisburg tak pdsobi ako primarny HUB
hodvabnej cesty redistriblcie kontajnerov medzi Cinou a Eurépou.

3.4.2. Dunajska vodna cesta

Z pohladu intermoddlnej situacie SR nakladna doprava po Dunaji ma stale velky potencial. Napriek
viacerym existujucim prekdzkam ako uzke miesta, nizka — vysokd hladina vody a s tym suvisiaca
zhorsena splavnost, zvysené vektory rychlosti Dunaja sp6sobené neadekvatnymi zasahmi cloveka,
prirodné katastrofy a pod., je stdle zaujimavou alternativou hlavne ak sa jedna o prepravu tovarov cez
Cierne more. K zvy$eniu potencidlu prepravy po Dunaiji prispieva aj fakt, Ze v buddcnosti méze dojst k
pretazeniu Zelezni¢nej infrastruktury v dunajskej oblasti, ¢o moze viest k zvy$Senému zaujmu o vodnu
dopravu. Pre lepsie a efektivnejsie vyuZitie potencidlu, ktory Dunaj poskytuje, sa krajiny, ktorymi tato
rieka preteka dohodli na vzajomnej spolupraci. Vroku 2008 bola spustena iniciativa ,Danube
Strategy”, v rdmci ktorej je jednym z cielov zlepSenie splavnosti Dunaja, najma pre nakladnu lodnu
dopravu. Aktualne sa krajiny z dunajského regionu podielaju na realizacii medzinarodnych projektov
,FAIRway Danube” a ,Danube STREAM®“, v ktorych sa kladie déraz na zlepSenie mobility
a multimodality, ako aj na harmonizaciu Standardov pre spravu vodnych ciest a dopravnu
infrastrukturu.
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Slovenskd republika prostrednictvom fondov Eurdpskej uUnie a Operaéného programu integrovana
infrastruktira bude riedit projekt ,Studia realizovatelnosti: Ndvrh opatreni pre zabezpeéenie
plnosplavnosti vodnej cesty Dunajv r. km 1880,26 —r. km 1853,10, ktory navrhne technické opatrenia
pre zabezpecenie plnosplavnosti vodnej cesty v Usekoch, ktoré vzidu z analyzy vodnej cesty, ¢im sa
dosiahnu poZadované parametre plavebnej drahy podla medzinarodnych kritérii ,Modrej knihy*,
odporucani Dunajskej komisie, Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach
medzinarodného vyznamu (AGN) a Good Navigation Status - Guidelines towards achieving a Good
Navigation Status. Dosiahnutie poZadovanych technickych parametrov zvysi spolahlivost vodnej cesty,
ktord je v sucasnosti najvacsim problémom vodnej dopravy. ZlepSenie splavnosti Dunaja by malo aj
vyznamny dosah na vacsie a efektivnejSie vyuZivanie uZ existujucich pristavov na Dunaji v SR.

V sti¢asnosti sa pozdiz Dunaja v Useku od Bratislavy aZ po Cierne more obnovila cela flotila vytyéovacich
a meracich plavidiel, ¢o prispieva k modernizdcii riadenia vodnych ciest. Tdto obnova je jasnym
odkazom — silnejSia pozicia pre Dunaj v eurépskej dopravne;j sieti v nasledujucich rokoch.

Aj ked potencial zvysenia vodnej dopravy po Dunaji existuje (Danube Region Strategy), vacSiemu
rozmachu brania stale existujuce prekazky. Podla Stidie Danube Transnational Programme (Daphne)
,Container Market Report” je aktudlna preprava plnych kontajnerov po Dunaji takmer nulova. Existuje
vSak potencidl v preprave prazdnych kontajnerov uskutocnitelny v strednodobom aZ dlhodobom
horizonte. Z dlhodobého hladiska sa pri preprave plnych kontajnerov ukazuje ako mozZnost vytvorit
pravidelnd linku na miestach, kde je realny dopyt po preprave plnych kontajnerov (priemysel/pristavy)
a kde je zdroven nepostacujica zelezni¢nd kapacita.

Dali potencidl pre rozvoj intermodalnej prepravy na Slovensku poskytuje iniciativa Novej hodvébnej
cesty. Dunajska oblast, ktora zahfnia takmer 100 milidonov ludi a predstavuje silni ekonomicku zénu,
ma potencidl stat sa , Eurépskym logistickym HUB-om*“. Pre SirSie vyuZitie tohto potencialu je vsak
nevyhnutné vytvorit dostatoénu siet vodnych ciest a intermodalnych termindlov, ktorych kapacita
umo?zni toku tovarov prudit z Ciny a Azie do Eurépy (a naopak) prave aj cez dunajsku oblast. Prikladom
mozZe byt pripravovany zamer vybudovania termindlu v Holi¢i, ktorého filozofia je postavend na
presune casti trds namornych nosi¢ov kontajnerov z Azie do pristavu Konsatnca v Ciernom mori,
naslednd preprava kontajnerov kombindciou Zeleznica — Dunaj do Bratislavy a nasledne Zeleznicou do
Holic¢a, a ktorého realizcia bude zavisiet aj od hodnotenia EIA a dalSich postupov v rdmci konania
podla stavebnych predpisov.

Pre zvySenie vyuzivania ndkladnej kontajnerovej dopravy v ramci dunajskej oblasti, sa odporuca
prehodnotit nasledovné kroky:

= Rozsirenie siete vodnych ciest

= (QOdstrafiovanie Uzkych miest

= ZlepSovanie udrzby a riadenia vodnych ciest

= Vytvorenie efektivneho riadenia hradzi na vodnych cestach

= |Integrécia vodnej dopravy do modernych logistickych retazcov

= Rozvoj pristavov do podoby multimoddlnych logistickych centier
» Dal$i rozvoj/vystavba trimodalnych ,,dunajskych” pristavov

3.4.3. Zelezni¢né koridory

V Eurdpe v sucasnosti existuje 11 Zelezni¢nych koridorov nakladnej dopravy (TEN-T Core Network),
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ktorymi sa prepravuje tovar v rdmci Eurdpy, a ktoré su zaroven napojené na 4 euroazijské koridory.
Konkrétne 4 koridory (RFC 6, RFC 7, RFC 8 a RFC 9) predstavuju vstupnud branu Eurdpy pre tovary

prichadzajuce z Ciny. Koridor RFC 3 zatial ostdva bez va&Sieho vyznamu.

NajvyuZivanej$im prechodom medzi Eurépou a Aziou je v si¢asnosti Brest/Terespol- Malaszewicze,
ktory je sucastou koridoru RFC8 (RFC 8- Cierne more-Baltské more). Vytazenost tohto prechodu je
z dévodu jeho blizkosti a napojenia na koridory veduce z Ciny cez Rusko a stredni Eurépu ai do

zapadnej Eurdpy k najvaésim ,HUB-om*“ v Duisburgu a Hamburgu.

Prechody na trasdch RFC6 a RFC 9 (Cierna nad Tisou/Zahony) boli viac vyuZivané v minulosti.
Momentdlna nestabilnd situdcia na Ukrajine a colné problémy tranzitu tovaru z EU do Ciny na
ukrajinsko — ruskej hranici anizSia cena prepravy sposobila, Ze vacSina kontajnerovych vlakov
prechadza cez prechod Brest/ Malaszewicze, prechod ktory za poslednych 5 rokov zaZiva expanziu
v zmysle prepravnych tokov a teda s nimi suvisiacich prekladok. Vzhladom na zvysujuci sa podiel tovaru
smerujuceho do strednej a vychodnej Eurdpy, je potencidl na presun Casti preprdv cez Ukrajinu, za
predpokladu vyriesenia vyssie uvedenych problémov. Cez Terminal kombinovanej dopravy (TKD)

Dobrd sa v sucasnosti sporadicky preklada linka X’ian — Dunajska Streda.

V blizkosti ukrajinskej hranice pripravuje Madarsko vystavbu nového intermodalneho terminalu na

prekladku kontajnerov medzi zelezni¢nymi rozchodmi 1435 mm a 1520 mm.
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Zdroj: (httb://www.rne. eu/rail-freight-corridors/rail-freight-corridors-general-information/)

Velky potencial rastu sa predpoklada najma pre dva koridory TEN-T — Baltisko - Jadransky (RFC 5)
a koridor Severné more - Baltské more (RFC 8). Do roku 2028 sa predpoklada, Ze objem tovaru
prepraveny medzi Aziou a Eurépou stipne na 650 tis. TEU, v pripade, 7e ,bottlenecky” na prechode

Brest - Terespol/ Malaszewicze budu odstranené.

Od januara 2019 je v prevadzke ,novy“ tzv. ,jantarovy” koridor (RFC 11). Jeho hlavnym cielom je
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posilnit konkurencieschopnost medzinarodnej nakladnej dopravy medzi strategickymi priemyselnymi
centrami a termindlmi intermoddlnej prepravy v Polsku, Slovensku, Madarsku a Slovinsku vratane
slovinského pristavu Koper atym prispiet k zabezpedeniu Gc¢inného prepojenia na eurodzijské
Zelezni¢né trate na prechode Malaszewicze/Brest a taktiez smerom k juhovychodnej Eurdpe cez
Kelebiu do Srbska.

3.4.4. Nova hodvabna cesta

V roku 2013 oznamila Cinska [udova republika Umysel vybudovania tzv. novej hodvébnej cesty - ,Belt
and Road Initiative” (dalej aj ako ,,BRI“). Nova hodvdbna cesta nazyvana aj Euroazijsky pozemny most
je koncepciou pan-eurodzijského transportného systému, podporovaného najmi Cinou,
Kazachstanom a Ruskou federaciou.

Celkovo iniciativa Novej hodvdbnej cesty nema jednoznacne definovany ramec svojej pOsobnosti
a neexistuje ani Zziadna charakteristika ¢o BRI projekt musi obsahovat. Avsak, vo vseobecnosti mozno
deklarovat, Ze jednym z hlavnych cielov tejto iniciativy je suchozemska preprava tovaru a pasaZierov
medzi Cinou a Eurépou.

Prepojenie Ciny, juinej a centralnej Azie s krajinami Blizkeho vychodu, severnej Afriky a Eurépy, za
ucelom vytvorenia jednotnej dopravnej infrastruktiry, ma prispiet k rastu vnutorného euroazijského
obchodu a k zlepseniu regionalnej spoluprace. Projekt “BRI“ ma zaroven za ciel prispiet k posilneniu
infrastruktury a investicii medzi Cinou a priblizne 65 krajinami, ktoré by tvorili su¢ast novej hodvéabnej
cesty. Prvy oficidlny dokument obsahujlci ciele tejto iniciativy bol vydany az v roku 2015 a prvy
medzinarodny vrcholny summit sa konal a? v roku 2017. BRI je prezentovana Cinou ako otvorend
iniciativa, ktord maju ztdcéastnené krajiny a medzindrodné zoskupenia zosuladit so svojimi vlastnymi
rozvojovymi planmi.

V sucasnosti rozliSujeme v ramci BRI Sest pozemnych koridorov:

= Novy euroazijsky pozemny most

»  Ekonomicky koridor Cina — Mongolsko — Rusko

* Ekonomicky koridor Cina — stredna Azia — vychodna Azia

* Ekonomicky koridor Cina — Indo¢ina

* Ekonomicky koridor Cina —Pakistan

* Ekonomicky koridor Bangladé$ — Cina — India — Mjanmarsko

V rdmci ekonomického koridoru Novy euroazijsky pozemny most rozliSujeme 4 trans-azijské pozemné
dopravné koridory, ktoré s napojené na eurdpsky systém Zeleznicnej siete TEN-T:

= Severny koridor (Trans-sibirsky): Eurépa — Rusko — Juznda Kdrea — Japonsko, s dvoma vetvami:
a) Rusko — Kazachstan — Cina
b) Rusko — Mongolsko — Cina (Centralny koridor)
* Dopravny koridor Eurépa —Kaukaz — Azia (TRACECA): Vychodnd Eurépa — Cierne more — Kaukaz
— Kaspické more — Centralna Azia
= Juzny koridor: Juhovychodna Eurépa — Turecko — Irdn, s dvoma vetvami:
a) Centralna Azia — Cina
b) Juina Azia — Juhovychodna Azia/Juzna Cina
= Severno-juzny dopravny koridor (NOSTRAC): Juzna Eurdpa — Rusko, s dvoma vetvami
a) Kaukaz — Perzsky zéliv
b) Centrélna Azia — Perzsky zaliv
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Iniciativa BRI pokryva aj nové namorné trasy 21. storocia:

»  Pobrezie Ciny — Juhocinske more — Indicky ocedn — Eurépa
» Pobrezie Ciny — Juhocinske more — juzny Tichy ocedn
* PobreZie Ciny — Severny ladovy oceadn — Eurdpa (arkticka trasa)

Severny a centralny koridor st najvyuzivanej$imi trasami z Ciny do Eurdpy pre kontajnerovi Zelezni¢nu
prepravu. Centralna trasa cez Kazachstan ma dizku 10 000 km a doba prepravy je priblizne 16 - 17 dni.
Severna trasa cez Rusko (Manzhouli/Zabaykalsk) je dlha 11 000 km a preprava kontajnerov z Ciny do
Eurépy po nej trvd priblizne 17 - 18 dni. Obe trasy su spolahlivé, maju dostatocné kapacity a disponuju
dobrou infrastrukturou.

Juiné trasy veduce cez Uzbekistan, Irdn, Gruzinsko, Turecko a pod., do EU cez Bulharsko sice existuju,
ale ich nedostato¢nd infrastruktura si vyZaduje viaceré investicie, aby mohla zabezpecit primerané
sluzby a vykony a byt zarover konkurencieschopna.

Vlakové spojenia prepéjaju 50 miest v Cine so 40 mestami v Eurépe. Hlavnymi destinaciami v Eurépe
s doteraz Hamburg a Duisburg. Pocet vlakov premévajucich medzi Cinou a Eurépou sa kazdy rok zvysi
takmer o0 100%, konkrétne podla China State Railway Group (China Railway) je zaznamenany
priemerny medziro¢ny narast vlakov o 106%. Sledované pocty vlakov sa moézZu roznit, China State
Railway Group odhadla pre rok 2020 pocet vlakov 12 406, ¢o predstavovalo 7,3 nasobok navysSenia
v porovnani s poctom realizovanych vlakov vroku 2016. Za januar a februdr roku 2021 bolo
vypravenych 2 013 vlakov, ¢o predstavovalo podla China State Railway Group narast 0 96% v porovnani
s rovnakym obdobim januara a februara v roku 2020, takzZe aj napriek koronakrize mozno konstatovat,
Ze je stdle zaznamenavany explozivny narast vlakov v rdmci euroazijského vlakového spojenia.

Pocty vypravenych vlakov Cina/Europa + Eurépa/Cina
14000 12406
12000
10000
8000
6000
4000

2000
17 42 80

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zdroj:http.//www.newsilkroaddiscovery.com/wang-yichina-europe-freight-train-is-a-crucial-part-of-bri-construction-and-
cooperation/ + zdroj pre rok 2020 China State Railway Group : Vlastné spracovanie

Podiel vlakov zo zanedbatelného pomeru vypravenych z Eurépy do Ciny zacina rovnako rokmi narastat,
napriklad v roku 2018 bolo z 6 363 vlakov z Eurépy vypravenych 2 690 vilakov ¢o predstavuje podiel
42%.
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3.5. Podpora intermodalnej/kombinovanej dopravy v Eurépe

Podpora intermodalnej/kombinovanej dopravy formou investicii a dotacii je v krajinach EU
Standardnym nastrojom, ktory je dlhodobo wvyuZivany k rozvoju kombinovanej dopravy a
environmentdlnych médov dopravy. Medzindrodné zdruZenie Zeleznic ¢leni finanénd podporu a
dotdacie v oblasti kombinovanej dopravy nasledovne:

Budovanie Zelezni¢nej infrastruktury — budovanie novych alebo rekonstrukcia pripojnych trati
vratane vchodovo - odchodovych skupin kolaji, parkovacich kolaji, objazdnych kolaji a kolajisk
v intermodalnych termindloch, ktoré nie si v blizkosti alebo priamo integrované do
zoradovacich Zelezni¢nych stanic

Budovanie infrastruktiry kombinovanej dopravy

Prevadzkové dotacie — dotacie pri zakladani novych liniek kombinovanej dopravy, ktoré maju
kompenzovat straty vznikajice nedplnym vytazenim v pociatocnej faze prevadzky linky —
zvycajne je dotdcia poskytovana maximalne po dobu 3 rokov od spustenia prevadzky linky a
do vysky 30 % oprdvnenych ndkladov

ZlepSenia prevadzkovych procesov — analyza procesov riadenia prevadzky s ciefom
optimalizovat procesy riadenia a organizacie prevadzky vratane IT systémov. Dotécia je
poskytovand jednorazovo zvycajne do vysky 50 % opravnenych nakladov

Prevadzkové technologické zlepsenia — analyza pouzivanych technoldgii s cieflom navrhnut
nové technoldgie, pripadne ak nové technoldgie nie su zvlast investi¢ne narocné, tak aj ich
nakup a zavedenie do praxe. Z dotdciami sa daju zvladnut aj nakupy mobilnych prekladkovych
zariadeni. Dotdcie su poskytované do vysky 50 % opravnenych nakladov

Podpora nakupu prostriedkov kombinovanej dopravy a intermodalnych ndkladovych
jednotiek (vymennych nadstavieb alebo manipulovatelnych cestnych navesov pre
kontinentalnu kombinovanu dopravu)

Veda a vyskum — nie su k dispozicii relevantné uUdaje z krajin V4, ale napriklad v Nemecku sa
takéto dotacie vyuZivaju az s 80 % krytim opravnenych nakladov, v Rakusku je veda vyskum
zapodievajlca sa intermodalnou dopravou rovnako vyznamne podporovana

RolLa — dotacie na prevazanie celych cestnych suprav cez ekologicky citlivé Uzemia alebo
turistické regidny s podielom az 80% opravnenych ndakladov (projekt Rakuska, Nemecka,
Talianska v spolupraci so Svajciarskom).

Prehlad dota¢nych ndstrojov krajin EU je zobrazeny v nasledujucej tabulke:
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Belgicko 1 X X X
Bosna a Hercegovina 2v1l X X X
Bulharsko 2 X X X
Chorvatsko 3vl X
Ceska republika 2 X X X
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Dansko 1 X
Finsko 1 X
Francuzsko 6v3 X X X X X X X X
Nemecko 3 X X X X X X X
Taliansko 2 X X
Luxemburg 1 X
Polsko 1 X X X
Srbsko 2 X X X X
Svédsko 1
Svajciarsko 5 X X X X
Turecko 2v1 X X X
Spojené kralovstvo 1 X X

Zdroj: Transportation analysis, Report on combined transport in Europe, publication UIC-ETF

NajsilnejSiu dotacnu politiku v oblasti kombinovanej dopravy maju v Eurépe krajiny: Rakusko,
Nemecko, Francuzsko a Svajéiarsko.

Slovensko patri spolu so Slovinskom, Spanielskom, Esténskom a Loty$skom ku krajindm EU, ktoré
neposkytuju Zziadnu formu dotdcii na kombinovanu dopravu.

Medzi eurdpskymi krajinami je rozny pristup k zvolenej forme podpory. Naj¢astejSou formou podpory
su prevadzkové dotdcie, investicie budovania Zelezni¢nej infrastruktury (pripojné trate) a budovania
infrastruktiry intermoddlnej prepravy (terminaly).

Ceska republika sa zameriava na prevadzkové technologické zlepienia a nakup intermodalnych
nakladovych jednotiek.

Polsko investuje do budovania Zelezni¢nej infrastruktary (pripojné trate) a poskytuje dotacie na nakup
Specidlnych vagénov (kontajnerov) a intermodalnych nakladovych jednotiek. Konkrétne investuje:

Modernizacia arozSirenie existujucich termindlov; vystavba novych terminalov, nakup
potrebnej techniky; nakup lokomotiv, vagénov; nakup pozemkov (pomoc max. 10 %); nakup
potrebnych patentov/licencii az 238 milidnov € z kohézneho fondu pri maximalnom strope do
vysky 50% oprdvnenych ndkladov do roku 2023

Podpora vystavby infrastruktiry sikromného termindlu TREEDEN GROUP v Wola Baranowska
z Operacného programu Podkarpatsky regiéon 2014-2020 cca 7 milidnov € prostrednictvom
priameho investi¢ného grantu EBRD vo vyske az 83% opravnenych nakladov smerovanych do
prekladkového terminalu Siroky-normalny rozchod; skladovania sypkych materidlov, colnych
sluZzieb; ndkupu potrebnej techniky; Podpora vystavby termindlu vo vlastnictve
a prevadzkovaného PKP LHS v Wola Baranowska z Opera¢ného programu Podkarpatsky region
2014-2020 cca 13 miliénov € prostrednictvom priameho investicného grantu EBRD vo vyske
pomoci 40% opravnenych nakladov smerovanych do kontajnerového termindlu Siroky-
normalny rozchod , hlavne tovarové toky z vychodnej Eurépy do Azie, jeho vystavby, ako aj
vystavby skladov a pristupovych ciest; rekonstrukcie kolajisk a inZinierskych sieti
a modernizacie riadenia dopravy
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Rakusko ma smerovanu stdtnu pomoc do viacerych oblasti suvisiacich s intermoddalnou dopravou:

Doprava tovaru po Zeleznici

o

O

JVZ - jednotlivé voziiové zasielky, pricom oductovanie je realizované na zaklade:
nettotonokilometra (vnutrostatna doprava alebo dovoz/vyvoz); prejdenej vzdialenosti (do
100 km alebo nad 100 km)

nesprevadzana kombinovand doprava, pricom oductovanie je realizované na zaklade:
poctu prepravenych IPJ (berie sa do Uvahy typ IPJ, tzn. parameter rozmerov a hmotnosti IPJ
vo vnutrostatnej doprave, dovoz/vyvoz alebo tranzit), prejdenej vzdialenosti (30-100 km,
101-250 km, nad 251 km), doprava IPJ v horskych oblastiach (priplatok podla typu IPJ)
Rola - oductovanie je realizované na zdklade : poctu prepravenych cestnych nakladnych
suprav, pouzitia dopravnej osi ( Brennerska, Tauernska, Pyhrnova), doprava cez den alebo
Vv noci

Zelezniéné vlecky a terminaly

O

Zeleznicné vlecky: vybudovanie novej: max. do 40 % opravnenych nakladov, ale max. 2,5
mil. EUR na projekt; rozsirenie stdvajucej : max. do 40 % oprdvnenych nakladov, ale max.
2,0 mil. EUR na projekt; investicie do stavajucej (napr. Udrzba, oprava): max. do 40 %
opravnenych ndkladov, ale max. 300 tis. EUR na projekt

terminaly: zaklUpenie novych, resp. rozsirenie existujucich prekladkovych zariadeni
termindlu: max. do 30 % opravnenych nakladov, ale max. 2,5 mil. EUR na projekt; investicie
do existujucich mobilnych prekladkovych zariadeni (napr. udrzba, oprava) : max. do 25 %
opravnenych ndkladov, ale max. 300 tis. EUR na projekt

Inovécie v intermodalnej/kombinovanej doprave

o

O O O

dopravné prostriedky: max. do 30 % opravnenych nakladov

inovativne technoldgie: max. do 30 % opravnenych nakladov

Studie realizovatelnosti: max. do 50 % oprdvnenych ndkladov

vzdeldvanie, odborna priprava: max. do 50 % opravnenych nakladov, finan¢ny strop : max.
800 tis. EUR / projekt, prijemcu pomoci/rok

Zvolend forma struktdry pomoci v Eurdpe ma odhadovanu nasledovnu Strukturu:

Klasifikdacia existujucich dotacnych schém v Eurdpe zobrazujucich viacero
moznych typov ¢erpanych programov

Vyskum/analyzy 21%
IT/procesy 21%

Inovacie/Technoldgie v kombinovanej doprave 36%

Zelezni¢né koridory 7%

Sprevddzana kombinovana doprava (zZelezni¢na) 43%

Nesprevadzana kombinovana doprava (Zelezni¢nd) 64%

Zelezni¢na doprava 43%
Ostatna infrastruktura 27%
Infrastruktura terminalu 59%

Zelezni¢na infrastruktdra 27%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Zdroj: UIRR_BSL_Report on combined transport 2020 — Vlastné spracovanie
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Niektoré dotacné programy v krajinach EU koncia s tym, Ze st predlZované, iné sa menia. Krajiny maju
k dotatnym programov spracované odborné analyzy, na zdklade ktorych sa rozhoduju, ktory typ
a v akej vySke dotacného programu bude pre sektor najefektivnejsi. Z eurépskeho pohladu je mozno
$truktiru pomoci definovat tak, ze 48% zdrojov je vyélenenych vyluéne na opatrenia v kombinovanej
doprave a52% zdrojov je smerovanych do podpory Zelezniénej dopravy, ktorej sucastou je
kombinovana doprava. Ciele tychto podpor su totiz v jednotlivych krajinach rézne.

Zatial' ¢o takmer tretina programov je zamerand na Zelezni¢nu infrastrukturu, viac ako dve tretiny
podpbr smeruje do budovania infrastruktdry samotnych termindlov. V samotnej prevadzkovej
Strukture podpory su viac ako dve tretiny (64%) podp6r zameranych na nesprevadzanu kombinovanu
dopravu a prekvapivo vysoké percento je rovnako zaznamenané v sprevadzanej kombinovanej
doprave (43%), ¢o si mozno vysvetlit vyznamnymi alpskymi a lamansskymi prepravnymi koridormi.

Za zmienku stoja podpory do vyskumov/analyz a rovnako do IT/procesov (obe oblasti cez 20%), ktoré
tvoria determinant rozvoja, zvlast v segmente, kde neexistuji koncentrované data ¢i unifikovany
monitoring a sposoby jeho vyhodnocovania.

Pri analyzovani dotacnych programov v kombinovanej doprave je zaujimavy pohlad na mieru
vyuzivania tychto dotacii.

Miera Podiel
vyuZitelnosti dotacnych
dotacnych programov

schém V%

80%-100%

60%-80%

40%-60%

20%-40%

0%-20%

©]0]6]0]0,

Miera
Vyuzité vyuiZitia Nevyuzité
Zdroj: UIRR_BSL_Data : Vlastné spracovanie
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Uvedena schéma BSL pre UIRR je zaujimava z pohladu, Ze 53% dotacnych schém je cerpanych
v intervale 80% - 100%. Je mozné tieto data interpretovat tak, Zze dotaéné schémy podpér su adekvatne
nastavené, t.j. su pripravené s kvalitne identifikovanou potrebou v sektore kombinovanej dopravy.

Na druhej strane 21% dotacnych schém je vyuZivanych v intervale 0%-20%, a teda mozZno tieto data
interpretovat tak, Ze niektoré krajiny maju/mali dotacné schémy nastavené neefektivhe z dévodu
nedostatku prieskumovych dat respektive zIého nastavenia samotnej schémy podpory.

Z pohladu targetovanych skupin mozno dotécie v eurépskych krajindch aproximovat nasledovne:

Klasifikdcia targetovanych skupin ako prijimatelov pomoci z
dotacnych schém v Eurdpe

Vyskumné institucie 14%
Logisticki provideri 50%
Spolocnosti Zelezni¢nej infrastruktury 50%
Operatori terminalov 57%
Zelezni¢né podniky 86%
Operatori kombinovanej dopravy 93%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zdroj: UIRR_BSL_Data : Vlastné spracovanie

Viac ako 90% podpor je smerovanych k operdatorom kombinovanej dopravy, 86% spoloc¢nostiam so
Statutom Zelezni¢ného podniku ale napriklad len 14% vyskumnym institdciam.

3.6. Vplyv koronakrizy na podpory v intermodalnej/kombinovanej doprave v Eurépe

Koronakriza nemala vplyv len na v3etkych dotknutych hracov intermodalneho trhu, ale minoritne sa
dotkla aj dotacnej politiky suvisiacej sintermodéalnou/kombinovanou dopravou v eurdpskych
krajinach. Aj napriek koronakrize 64% Statov negeneruje aditivhu podporu v oblasti kombinovanej
dopravy, 14% vSak aditivnu podporu zaviedlo a21% takuto podporu planuje.

Klasifikacia Corona programov na podporu kombinovanej
dopravy v Eurdpe

m Ano, u? existujlce
Ano, pldnované 21,40%

64,30% Nie

Zdroj: UIRR_BSL_Data : Vlastné spracovanie
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Pokial ide o o¢akdvany vplyv koronakrizy na vykony kombinovanej dopravy v Eurdpe, ocakdva sa, Ze
negativne dopady sa zaénl zmierfiovat uz v roku 2021. Mnohi provideri kombinovanej dopravy
ocakavaju navysenie ich vykonov uz v roku 2021.

Ocakavany vplyv koronavirusu na vykony kombinovanej dopravy v Eurdpe v roku
2021

Naklady kobinovanu,dopravu (Naklad na 7% 529 R 11% 4%
prekladku)

Vynosy kombinovanej dopravy B 14% 17% 10% 31% 24%
Objem kombinovanej dopravy celkom E 9% 9% 22% 34% 22%
. . . %
Objem nakladnej dopravy celkom 3% 28% 34% 25%
A 0

. 0% 20% 40% 60% 80% 100% - 120%
M viac ako + 10% B +5% do + 10% B + 0% do +5% 0% do - 5% = -5% do - 10% W -10% do - 20% M - 20% a viac

Zdroj: UIRR_BSL_Data : Vlastné spracovanie

Viac ako polovica respondentov zo skupiny providerov intermodalnej/kombinovanej dopravy
deklaruje, Ze ndrast nakladov na kombinovanu dopravu zaznamendva v intervale 0% -az +5%, co
predstavuje Unosnu mieru. Pri vynosoch vyse polovica respondentov demonstrovala zniZenie vynosov
0 10% a viac. Najnegativnejsie sa javia o¢akavané vypadky v objemoch nakladnej dopravy, respektive
v objemoch kombinovanej dopravy.

Vyrazne pozmeneny obraz viak nastava pri respondencii v horizonte intervalu rokov od roku 2022 do
roku 2024.

Ocakavané vykony kombinovanej dopravy v Eurdpe v rokoch 2022 az 2024

(priemer)
Naklady kobinovanu dopravu (Naklad na prekladku) Pz ETZ 35% 35% 9%
Vynosy kombinovanej dopravy 3173 39% 13%  13%

Objem kombinovanej dopravy celkom E3Z3 31% 35% 15% 8%'
2

Objem nékladnej dopravy celkom Kby 8% 36% 16% 49'

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

M viac ako + 10% B +5% do + 10% M 0% do +5% 0% do -2% 1 -5% do -10% ™ - 10% do - 20% M - 20% a viac

Zdroj: UIRR_BSL_Data : Vlastné spracovanie
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Z vyjadreni eurdpskych providerov intermodalnej/kombinovanej dopravy je teda zrejmy a vyrazne
optimistickejsi dopad koronakrizy od roku 2022 a to z pohladu vykonov, vynosov i nakladov. DoleZitym
ukazovatelom je o¢akdvany tretinovy narast objemov dopravy a v samotnom segmente kombinovanej
dopravy sa oCakava rast v intervale 5% - 10%.

v

3.7. Klucové elementy intermodalnej/kombinovanej dopravy v Eurépe

Z pohladu klu¢ovych elementov intermodalnej dopravy, zvlast pre vychodiskd Koncepcie rozvoja
intermodalnej dopravy SR je rozdelenie kombinovanej dopravy na kontinentdlnu a zamorskau.
Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy musi predstavovat nielen koncepéne preferované toky
kontajnerov z a do namornych pristavov po Zeleznici resp. po vnutrozemskej vodnej ceste, ale aj
konceptne preferovat presun ¢o moino najvacSsieho mnoistva tokov zcesty na Zeleznicu
a vnutrozemské vodné cesty v ramci kontinentu a tovarovej vymeny realizovanej z, na a cez na Uzemie
Slovenska.

Z hore uvedenych zdrojov mozno odhadovat podiel vnutrostatnej intermodalnej dopravy v SR na
urovni do 10%. ZvysSok je tvoreny medzindrodnou intermoddlnou dopravou. V ramci rozdelenia
kategorii medzinarodnej intermodalnej dopravy mozno odhadovat, ze zo vietkych troch komponentov
tvori najvacsi objem z celkovej medzindrodnej intermodalnej prepravy tovarov dovoz. V roku 2007
tvoril dovoz 45,7 %, vyvoz 29,8 % a tranzit 24,4 %. V roku 2017 sa podiel dovozu v rdmci medzinarodnej
kombinovanej dopravy znizil na 42,7 %, naopak podiel vyvozu stupol na droven 39,5 %. Objem tovaru
prepraveny v ramci tranzitu klesol na 17,8 %.

V ramci navrhovej Casti Koncepcie sa bude vychadzat z priemerov takychto rozdeleni mapujdcich
dlhodoby vyvoj atie budu vztiahnuté k vychodiskovému bodu (konkrétne v pripade Bielej knihy to
budu roky 2005, stcasnost a rok 2030).

Predtym nezZ sa pristupi ku kvantifikacii navrhovej casti, dokument predstavuje klti¢ové elementy
intermodalnej/kombinovanej dopravy v Eurdpe, ktoré su potrebné pre kvalitnejSie predikcie z dévodu
zachycovania trendov.

3.7.1. Struktdra ILU jednotiek v Eurdpe

Eurdpsky trh intermodalnej/kombinovanej dopravy demonstruje v rdmci ILU (Intermodal Loading Unit
— intermodalnych ndakladnych jednotiek, teda jednotiek v ktorych je tovar prepravovany) silnu
tendenciu ISO kontajnerov, ktoré tvoria cca dve tretiny ILU jednotiek.

Distribucia ILU jednotiek v kombinovanej doprave v
Eurdpe

21%

17% 62%

ISO kontajnery Vymenné nadstavby Navesy

Zdroj : ILU Workshop 2020 : Vlastné spracovanie

40



MINISTERSTVO
DOPRAVY A VYSTAVBY

SLOVENSKE] REPUBLIKY

Dévodom na to je aj vysledok interpretacie faktorov, akymi si priemerna odhadovana Zivotnost ILU
jednotky a priemerny vek ILU jednotiek pouZivanych v Eurdpe. 62% pouZivania ISO kontajnerov ma
opodstatnenie nielen kvoli svojej univerzalnosti, ale aj priemernej Zivotnosti takmer dvojnasobne
vys$sej ako maju vymenné nadstavby ¢i navesy kombinovanej dopravy (dokonca u niektorych
kontajnerov je udavana priemerna Zivotnost az 30 rokov). Faktor priemerného veku u vymennych
nadstavieb a ndvesov v Eurdpe indikuje zvySovanie investicii, respektive tendencie prehodnocovania

procesov z pohladu buducnosti a projekcie nakladov providerov intermodalnej/kombinovanej
dopravy.

Technicka Priemerny vek v
Typ ILU Zivotnost rokoch
ISO kontajnery 17 rokov 9,3 roka
Vymenné nadstavby 10,7 roka 7,6 roka
Navesy 10 rokov 7,3 roka

Zdroj : ILU Workshop 2020 : Vlastné spracovanie

Najvyznamnejsia ILU jednotka ISO kontajner mda v ramci svojej typoldgie nasledovné zastupenie
v Eurdpe:

Typ ISO kontajnera a jeho zastupenie v Eurdpe
Ostatné | 1%
s N 1%

40 [— 3%

30° 8%
20° 30%
0% 10% 20% 30% 40% 50%
207 30° 407 457 Ostatné
B Typ ISO kontajnera 30% 8% 43% 19% 1%

20° 30" W40 ° m45° M Ostatné

Zdroj : ILU Workshop 2020 : Vlastné spracovanie
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3.7.2. Bottlenecky v intermodalnej/kombinovanej doprave

Aktudlne a buduce vyuzZivanie ILU jednotiek ateda samotné vykony intermoddlnej dopravy su
determinované viacerymi bottleneckmi — Uzkymi hrdlami. Buduce investicné zamery (a rovnako tak
zameriavana  pozornost zo strany  poskytovatelov  dotaénych  schém) v segmente
intermodalnej/kombinovanej dopravy musia reflektovat situaciu z pohladu Gzkych hrdiel:

Bottlenecks pre dalsi rozvoj ILU trhu a buddcich investicii v kombinovanej

doprave v Eurdpe
Nedostatok IT komunitnych systémov 24%

Nedostatok prevadzkovych dat 33%
Nedostato¢na kapacita terminélov 40%
Nedostatok terminalov "volného pristupu" 8%
Obmedzenia pri ndkladkach v zavislosti od rozchodu 42%
Nékladna "poslednd mila" 49%
Nedostato¢na Urover garancii servisnych sluZieb NN 57%
Neharmonizované podmienky vstupu na Zelezni¢nu infrastruktudru 44%
Nedostato¢nad Uroven udrzby Zelezni¢nej infrastruktdry 46%
Nedostatocnd vlakova kapacita pre vlaky kombinovanej dopravy IEEEEEEEEEEEE————— /9%
Deficit interoperability na Zelezni¢nej infrastruktire I 4%

Nedostatocna kvalita prevadzkovych sluZzieb I 65%

Zdroj : ILU Workshop 2020 : Vlastné spracovanie

Vysledky dat z ILU workshopu preukazuju najvacsiu mieru nedostatkov v oblastiach vlakovych kapacit
a interoperability na Zelezni¢nej infrastrukture. Dal$iu vyznamnu skupinou nedostatkov tvori skupina
tvorena problematikou prevadzkovych sluzieb a servisnych sluzieb respektive ich garancii. Pomer
vyznamnosti z prieskumu adresovaného hracom na intermodalnych trhoch v Eurépe presahuje 100%
¢o vSak vahu vyznamnosti jednotlivych skimanych tzkych hrdiel neskresluje.

PribliZne rovnaké zastupenie maju zname problémy ohladom nakladovosti poslednej mile,
neharmonizovanych podmienok vstupov na Zelezni¢nu infrastrukturu ¢i problémy, ktoré generuju
obmedzenia z r6znych Sirok rozchodu trati ¢i roznych drovni Udrzby Zelezni¢nej infrastruktury.
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3.7.3. Kluéové elementy ovplyviiujice intermodalnu/kombinovanu dopravu a zakladné vyzvy

Na dvod v ramci klfucovych elementov intermodalnej/kombinovanej dopravy v Eurdpe je dblezZité
rekapitulovat zdkladni skupinu Vyhod/Nevyhod intermodalnej/kombinovanej dopravy oproti
ostatnym druhom nakladnej dopravy.

Ekonomické

*VYHODY

ePlanovanie z dévodu
pravidelnosti ¢asov

*Nizka citlivost na

Environmentalne

*VYHODY

eUspora na
pohonnych hmotach

eRedukcia emisii

Socialne

*VYHODY

eZvySena bezpeénost
na cestach

eZnizena hluénost

Modalne

*VYHODY

*Bezpecna doprava

*Pravne benefity:
napr. vynimky z

kongescie e\/ysSia energeticka eRedukcia dopravnych
eProduktivita z eficiencia klimatickych zmien obmedzeni
dévodu vyssej eNizsie extrené eRovnomernejsie
kapacity na vacsiu naklady rozloZenie
vzdialenost modalneho splitu
eZvySena automizacia
oNEVYHIODY «NEVYHODY «NEVYHODY )
Extenzivna potreba oStile nizka *NEVYHODY

o\/ysSii selektivny hluk
(hlavne generujuci
termindalmi)

koordinacie
eNizsia flexibilita
zapricinena fixnym

eCasovo a nakladovo
naroc¢né handling
procesy

energeticka
eficiencia a vyssie
emisie na cestach

¢asom eDensita siete
ePomalost neporovnatelna s

(kombinovana cestnou sietou

doprava je eBottlenecks - tzke

focusovand na
redukciu nakladov)

hrdla v termindloch

Aplikované dotaéné schémy a ostatné opatrenia zo strany EU, samotnych $tatov by mali viest ku
koordinovanému odstrafiovaniu nedostatkov, ktoré su v sumarizatnej schéme ,Vyhod/Nevyhod”
klasifikované. Charakter ,Nevyhod” ma totiZz Uzku slvislost s javmi, ktoré predstavuju uzke hrdla
v intermodalnej/kombinovanej doprave.

Z environmentalneho pohladu je kombinovand doprava klasifikovand ako validna alternativa k cestnej
nakladnej doprave, kde dnes spolocnost prave environmentalnym dopadom zacina pripisovat ¢oraz
vacsiu dolezitost.

Okrem environmentalneho

aspektu je zdOraznit, ze

dopravy

potrebné potencial  zvySovania

intermodalnej/kombinovane;j stdle existuje ato vyrazny. Je hlavne zaloZeny na
determinantoch, ktoré si dnes v sumarizacnej schéme , Vyhod/Nevyhod” oznadené ako Nevyhody
a vacsina opatreni by mala byt zamerana na ich postupné odstrafiovania. A tymto smerom by mali byt

zameriavané aj dotacné schémy v rdmci dopravnej politiky krajin.
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3.7.4. Zakladné vyzvy intermodalnej/kombinovanej dopravy

Zakladnou a prioritnou vyzvou je presun tovarovych tokov z cesty na ekologickejsie druhy dopravy
(zelezni¢nu a vodnu). Z jednoduchého dévodu, Ze narasty cestnej nakladnej dopravy budu dlhodobo
spolocensky netinosné. Prave na tento fakt reaguju aj iniciativy EU ,Biele kniha“ a ,Eurdpska zelena
dohoda“.

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy si kladie za Ulohu spracovat tuto vyzvu namodelovanim
poctov TEU, ktoré takyto rast intermodalnej dopravy budu akcelerovat a nadefinovanim adekvatnej
pozadovanej vysky odporucanych podpor, ktoré by takyto trend presunu tovarovych tokov zacali
naplnat.

Okrem prioritnej vyzvy presunu tovarovych tokov z cesty na iny ekologickejsi méd dopravy - Zeleznicu
je potrebné klasifikovat klicové elementy intermodalnej dopravy, aby ocakavany trend presunov
tovaru bol v prostredi a prevadzke samotnej intermodalnej dopravy realizovatelny.

Klicové elementy ovplyviujuce intermodalnu/kombinovant dopravu su elementy, ktoré tento typ
dopravy ovplyviuju ako v Eurdpe tak aj vSlovenskej republike. Klucové elementy reflektuju
predchadzajicu sumarizaciu Vyhod/Nevyhod v intermodalnej/kombinovanej doprave a maju
nasledovnu Strukturu:

konkurencie- nakladova
schopnost efektivnost

zakladné

presvedcenie
zasielatelov/ vyzvy

medzinarodna

preravcov intermodalnnej Standardizdcia

dopravy

Specifické
trhy

automatizacia
procesov

V pripade, ak ma Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy naplnit zdkladné vyzvy, mala by byt
spracovana tak, aby predpokladala pozitivne dopady na kaidy jeden komponent, ktory rozvoj
intermodalnej dopravy ovplyviuje.

Je potrebné monitorovat vsetky opatrenia v Eurdpe, ktoré smeruji k Standardizacii pomerov
kombinovanej dopravy a aktivne sa zapajat do procesu tvorby Standardizacie a vyvijat Usilie pre jej
akceleraciu v SR.
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Existencia Specifickych trhov je doélezita z toho dévodu, Ze niektoré trhy, segmenty alebo aj situacie
generuju predpoklady prave pre vyhodnost vyuZivania intermodalnej dopravy. Je potrebné sledovat
Vyvoj a operativne vstupovat aj zo strany $tatu do procesov, pokial sa moZnosti pre vyuzivanie
kombinovanej dopravy objavuju. Vstupovat do procesov v ulohe podporovatela, promdtera
a akceleratora vyuzivania intermodalnej dopravy.

Faktor nakladovej efektivnosti je stale pritomny, nakolko zariadenia (nakladka — preprava - vykladka)
pouzivané v kombinovanej doprave su nakladnejSie ako zariadenia pouzivané v inych médoch dopravy.
Ulohou $tatu je dnes aj to, aby prijatymi opatreniami, respektive aplikovanymi dota¢nymi schémami,
umoznoval intermoddlnym providerom dosahovanie a pribliZzovanie sa k poZzadovanej nakladove;j
efektivnosti, ¢o je kompenzované viacerymi zndmymi benefitmi.

Automatizacia procesov znizuje z dlhodobého pohladu ndkladovost, eliminuje chybovost redukovanim
vstupov fudského faktora a ako bolo ukdzané, okrem toho, Ze je zdsadnym determinantom rozvoja
intermodalnej/kombinovanej dopravy, v ramci $pecifikovanych foriem pomoci, nemalé percento
podpor smeruje aj do oblasti automatizacie cez rozvojové ndstroje IT a optimalizacné procesy.

Na zaver ostava vyzva presviedcat zasielatelov/prepravcov na vyuzivanie intermodanej dopravy na
prepravu tovarov v urcitych vybranych smeroch. To je klucova uloha, aby stat dokazal efektivne
propagovat vyuZivanie intermodalnej dopravy a presviedcat vyznamnych hracov, aby finalne stupali
ako objemy tak aj podiely tohto druhu udrzatelnej dopravy v ramci ndkladnej dopravy.

45



MINISTERSTVO
DOPRAVY A VYSTAVBY

SLOVENSKE] REPUBLIKY

4. Navrhova ¢ast Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR

4.1. Navrh koncepcie intermodalnej/kombinovanej dopravy SR v horizonte do roku 2030

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy v SR v horizonte do roku 2030 vychdadza z dosiahnutych
vykonov intermodalnej dopravy v EU, z existujlcich cielov takmer kaZdej politiky zaloZenej na trvalej
udrzatelnosti t. j. znizovania emisii a rovnako tak aj z predikcie vyvoja intermodalnej dopravy v EU a v
SR. T4 potvrdzuje explozivne narasty ato takmer v kazdom zdroji dat, ktoré predikuju vyvoj
intermoddlnej dopravy. Prieskum BSL s providermi kombinovanych doprav pre UIRR to potvrdzuje:

Rast vykonov
intermodalne;j
dopravy

80%
70%
60% 65,4%
50%
40%

30% 31,9%
20%

10%
0%

2019 - 2025 2019 - 2030
Zdroj: UIRR_BSL_Report on combined transport 2020

V pripade zamerania sa na intermodalnu dopravu SR, hlavné koridory tvoriace vychodiskovy ramec pre
rozvoj intermodalnej dopravy Koncepcia v Casti 3.4. uz Specifikovala.

Z pohladu intermodalnej dopravy a postavenia susednych krajin, Specifikovanych ako historicky
vzajomne suvisiacich mozno konstatovat, je délezité to, ze aj samotnda intermodalna/kombinovana
doprava ma okrem tesnejsich vzajomnych zdvislosti i relativne obdobné vykonové parametre:
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Neubrandenbung

CE 23

Bielorusko

BERLIN

Nemecko

Liepzig

e Lvov

CEes1

~..Slovenska
republika
copoldoy

BUDAPEST
s ces2

Turisoara

Typ terminalu:

@ Zeleznica/Cesta
Samon - bimodal
0" @ Vodal/ZeleznicalCesta
- trimodal
@ Zeleznica/Zeleznica
- zmena rozchodu

Zdroj: (http://www.intermodal.sk/intermodalne-terminaly-krajin-visegradskej-stvorky/461s)

Uvedena schéma je dolezitd z pohladu Koncepcie rozvoja intermoddlnej dopravy SR a to pri pohlade
na okolité krajiny (Pol'sko, Madarsko, Rakusko, Ceskd republika) vo vztahu k vykonom Zelezni¢nych
nakladnych doprav a podielov kombinovanych doprdv v rdmci nich.

V Uvode Koncepcie pri klasifikacii zastupenia Zelezniénych nakladnych doprdv respektive
kombinovanych doprav boli uvedené krajiny definované ako referecné krajiny z dovodu toho, Ze nielen
vzajomnym susedstvom, histdriou vyvoja Zeleznice v regidne ale prave aj obdobnostou vykonov
Zelezni¢nej nakladnej dopravy su si velmi pribuzné.
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Rozdelenie vykonov jednotlivych druhov Podiel intermodalnej dopravy ku
nakladnej dopravy v roku 2018 a jej vyvoj Zelezni¢nej ndkladnej doprave a jej vyvoj v
v referencnych krajinach voci SR od 2016 susednych referenc¢nych krajindch voci SR
do 2018 od 2016 do 2018
120% 120%
3% 2% 4%
100%  mmam — - 100%
28% . 27%
80%  33%  32% Coo27% 80%

~

00% 60%  83%  8a%
§ 1 87% 90% 92%
40% 2o 0%
209
& 20%
o B EE =

0,
SK-2% AT0% CZ+2% HU-2% PL+2% 0%
CZ+1% HU+3% AT-2% PL+2% SKO0%

m ndkladna lodna doprava Celkom nakladna Zelezni¢na doprava (v milion tkm)

nakladna Zelezni¢na doprava ) ) -
B Celkom intermodalna Zelezni¢na doprava (v milion

M ndkladnd cestnd doprava tkm)

Zdroj: UIRR_BSL_Report on combined transport 2020 — Ciastocné vybrané udaje - Vlastné spracovanie : Vybrané krajiny

Vyvoj intermodalnej prepravy je ovplyvneny mnohymi faktormi — geopolitickou a makroekonomickou
situdciou, stavom dopravného sektora a infrastruktury, trendmi v oblasti dopravy na globalnej aj
regiondlnej urovni, technologickym pokrokom, konkurenénym prostredim na Zeleznicnom trhu,
zmenami v dopytoch po médoch dopravy, ako aj dopravnymi politikami EU a jednotlivych krajin
vratane implementacie opatreni na rozvoj intermodalnej prepravy.

Referenéné krajiny Rakusko, Madarsko, Polsko a Ceska republika vykazuju, podobne ako Slovenska
republika, zastlpenie Zelezni¢nej ndkladnej dopravy na urovni okolo 30% (interval od 27% po 33%),

t. j. nad priemerom EU), pricom toto zastupenie v Eurépe sa pohybuje v extrémne $irokom intervale
od 1% napriklad v irsku aZ po 68% zastUpenej Zelezni¢nej nakladnej dopravy v Litve. Interpretovat takto
zredukované data na 5 krajinach vSak mozno itak, Ze pri obdobnych charakteristikach disponuje
Slovenska republika vyraznym potencidlom pre navySenie svojho percentuadlneho zastipenia
intermoddlnej dopravy v ramci nakladnej Zelezni¢nej dopravy.

Vyssie v Koncepcii bolo demonstrované, Ze uroven zastlUpenia nakladnej Zelezni¢nej dopravy v Eurépe
sa dlhorocne (poslednych 10 rokov) takmer nemeni. Osciluje okolo hodnoty 17%. Rovnako takmer
nemennym a dlhodobym ostdva zastupenie vykonov Zelezni¢nej nakladnej dopravy v celkovej
nakladnej doprave v Slovenskej republike.

Priebeh dat je citlivy na hodnoty, v ktorych je vyjadreny a je mozné sledovat, Ze hodnotové vyjadrenia
sa roznia podla zdrojov dat, preto sa Koncepcia snazi redukovat zdroje dat a vychadza mnohokrat z dat
UIRR, ktoré su pre intermodalnu dopravu smerodajné avystupy BSL analyz su povaZované za
vierohodné.

Pri hodnote 8% intermoddlnej dopravy v SR voci nakladnej Zelezni¢nej a priemernej referencnej
hodnote zostavajucich 4 krajin zastupenia intermodalnej dopravy na Zelezni¢nej nakladnej doprave,
ktora je vycislend na hodnotu 14% (Priemernd hodnota z hodnét 17%, 16%, 13%, 10%) mozino

48



MINISTERSTVO
DOPRAVY A VYSTAVBY

SLOVENSKE] REPUBLIKY

definovat, Ze pre Slovensku republiku mimo trendu rastu vykonov kombinovanej dopravy existuje
priestor aj na rast vykonov tak, aby do roku 2030 bola dosiahnutd hodnota aspon 14% zastlpenia
intermodalnej dopravy voci nakladnej Zelezni¢nej doprave.

4.2. Potencial intermodalnej dopravy SR v horizonte roku 2030

MDYV SR disponuje aktualizaciou studie Zhodnotenie potencidlu Slovenskej republiky vo vnutrozemskej
intermodalnej preprave v EU: $tddia Intraco Consulting z roku 2007 a to aktualizovanou $tudiou z roku
2019 spolo¢nosti Deloitte. Studia kvalitne predikuje potencial SR v intermodalnej doprave v horizonte
do roku 2030 a to na zaklade predikcii vyjadrenych v troch vyvojovych scenaroch:

=  Pesimisticky
= Neutrdlny
= Optimisticky

Kazdy zo scenarov je kvantifikovany individudlne na zdklade odhadov jeho zakladnych zloZiek a to:

Geopolitika: ako okruh, ktory determinuje vyvoj
v oblasti makroekonomiky (a v kone¢nom désledku aj

Geopolitika mikroekonomiky)

Makroekonomika: ako okruh, ktory vytvara dopyt pre
dopravné vykony a zaroven determinuje to, v akej
Makroekonomika kvalite, kvantite a forme budu tieto dopravy ponukané

Doprava: ako okruh, ktory je urcujuci pre samotnu
intermodalitu a teda kombinovanu dopravu, ktora

Doprava tvori podskupinu jej jednotlivych médov

Intermodalita: ako okruh, ktory tvori predmet

Intermodalita prekladanej Studie v zmysle urcenia jej potencidlu v SR

Celkovy potencidl nasledne predstavuje sucet jednotlivych komponentov tvoriacich celkovy potencial
v takto pristupujucich scendroch v nasledovnej Strukture:

Presun Nova

Rast vykonov hodvabna

. - - Celkovy
intermodalnej z cestnej na cesta Aditivne toky v

s i otencial
prepravy Zelezni¢nu P

dopravu (Azia-Eurépa)

Celkovy potencial vnutrozemskej intermoddlnej prepravy v SR sa liSi podla uvaZovanych scenarov a
rastie v Case. V roku 2030 sa celkovy potencidl odhaduje vo vyske 1 500 tis. TEU pre pesimisticky
variant), 2 193 tis. TEU pre neutralny variant a 3 206 tis. TEU pre optimisticky variant. Nasledujuci graf
znazornuje celkovy potencidl rozvoja intermodalnej prepravy v SR v rokoch 2020 — 2030, v ¢leneni
podla jednotlivych variantov.
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Pesimisticky variant = Neytralny variant = Optimisticky variant

Zdroj: Deloitte : Zhodnotenie potencidlu Slovenskej republiky vo vnitrozemskej intermoddinej preprave v EU

Cielom Koncepcie nie je realizovat rozbor kvantifikacie potenciadlu intermodalnej dopravy, ale efektivne
vyuzit niektoré data tejto kvantifikacie pre adekvatne nastavenie odhadov tokov Koncepcie, ktoré si
dava za ciel pozitivne ovplyvnit.

Pri zamerani sa na stanovené scenare len v oblasti intermoddlnej dopravy (bez oblasti geopolitiky,
makroekonomiky, dopravy), potencialy intermodalnej dopravy v SR st charakterizované nasledovnymi
vychodiskami:

Pesimisticky variant : Zakladné vychodiska

Na globalnej Urovni by v pesimistickom scendri z pohladu euro-azijského toku
Intermodalita doslo k pozastaveniu dotacii zo strany Ciny do dopravnych spojeni
prostrednictvom Novej hodvabnej cesty. Eurépska Unia by utlmila investicie,
dotacie a podporu projektov zameranych na Zelezni¢nd dopravnu infrastruktiru a kombinovanu
dopravu. V suvislosti s tymto vyvojom by pravdepodobne nedoslo k poklesu intermodalnej prepravy,
avsak rast intermodalnej prepravy by bol ovela nizsi, ako povodne v ocakdvanej miere. Ocakavana
miera rastu kombinovanej dopravy je predpokladand pre rok 2019 na 5,4 % a pre rok 2020 na 5 %. Pri
pesimistickom variante by bol zaznamenany niz$i ako ocakavany narast kombinovanej dopravy aj
v Slovenskej republike, bolo by mozZné sledovat redukciu pravidelnych vlakovych spojeni v slovenskych

terminaloch.

Neutralny variant : Zakladné vychodiska

_ Intermodalita, respektive kombinovana doprava zaznamenava permanentny
Intermodalita narast, v sulade s existujlcimi Statistikami v Eurépe. Neutralny variant vychadza
z predpokladov, kedy dotacie Cinskej vlddy do vlakového spojenia Novej
hodvabnej cesty budl pokracovat v predpokladanom harmonograme; vznikat budd nové
kontinentdlne spojenia kombinovanej dopravy, ako aj spojenia medzi eurépskymi vnutrozemskymi
terminalmi kombinovanej dopravy kopirujice trend rastu ekonomiky a trend vysokého tempa rastu
vykonov kombinovanej dopravy; z hladiska podpory v ramci narodnych planov pokracuje podpora
kombinovanej dopravy a dotacné schémy sa zacinaju aj v krajinach, kde do teraz neexistovali, vratane
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Slovenska, aj ked'len v parcidlnych oblastiach. Rast kombinovanej dopravy na Slovensku zaznamenava
vacsie tempo rastu;

Slovensku sa v ramci jeho strategickej geografickej polohy dari prebrat ¢ast tokov z vlakového spojenia
Novej hodvabnej cesty a rovnako aj ¢asti kontajnerovych tokov z pristavov v Terste, Koperi a Pireuse.
Domaci prepravcovia iSpedicné spolocnosti vo vacsej miere vyuzivaju na prepravu ponuku
kombinovanej dopravy.

Pozitivny variant : Zakladné vychodiska

Optimisticky variant vychadza z predpokladov, kedy vykony intermoddlnej

Intermodalita prepravy vyrazne rastu. Pre Slovensku republiku je kombinovand doprava jedna

z hlavnych priorit rieSenia dopravnej politiky. Cielom je presun dopravnych tokov
v €o najvacsej miere z cesty na Zeleznicu resp. na vnutrozemsku vodnu dopravu a to prostrednictvom
kombinovanej dopravy; Slovenska republika aktivne aplikuje dotacnd schému ato v Urovniach
infrastruktiry (ako Zelezni¢nej, tak aj vystavby, resp. Standardizacie a modernizacie terminalov
kombinovanej dopravy), prevadzkovych opatreni a hlavne fiskalnych opatreni; operdtori terminalov
kombinovanej dopravy na Slovensku zvysSuju svoje vykony, ¢im sa zvySuje potencidl pre presun casti
vykonov cestnych dopravcov na intermodal, rovnako tak aj Spedi¢na ¢innost vykazuje v ovela vicsej
miere obstarani dopravu intermodalom; Slovenskd republika profituje vramci zatraktivnenia
intermoddlnej prepravy aj zo svojej strategickej polohy a prebera ulohu jedného z distribu¢nych uzlov
aj pre potreby euro-azijského spojenia Novou hodvdbnou cestou a to konkrétne na prerozdelenie
tokov smerujucich do a zo strednej a juznej Eurépy. Terminaly kombinovanej dopravy vyuzivaju v ¢oraz
vacSej miere aj pristavy v Terste, Koperi a Pireuse.

Mimo kvantifikaciu vyvojovych scenarov uvedend studia predstavila aj variant naplnenia poziadaviek
»Bielej knihy“, t.j. presunu 30% tokov z cesty na iny ekologickejsi méd (konkrétne v podmienkach SR
na Zeleznicu) do roku 2030.

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR v ndvrhovych ¢astiach bude predikovat naplnenie tejto
poziadavky stym, Ze predpokladanym mddom, ktory takéto presuny z cesty na iny dopravny méd
zabezpedi, bude prave intermodalna respektive kombinovana doprava. (Studia kvantifikdcie potencidlu
od spolocnosti Deloitte tieto predpoklady predikuje s Ciastocnym presunom prostrednictvom
intermodadlnej dopravy (do 50%) zatial ¢o Koncepcia rozvoja intermoddlnej dopravy SR vychddza
z predpokladu, Ze uvedeny presun bude zabezpeceny intermoddlnou dopravou).

4.3. Navrh akceleracie vykonov intermodalnej dopravy SR do roku 2030 zabezpeceny
prostrednictvom navrhovanych podpornych schém

Vplyv na intermodalnu dopravu maju vo vyvojovych variantoch samozrejme aj dalSie segmenty v ramci
spomenutej schémy Spirdly, hlavne teda stanovené predpoklady v segmente dopravy, ale samozrejme

aj makroekonomiky a koniec koncov i geopolitiky.

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR do roku 2030 vychddza pri konstrukcii modelu
ocakavaného rastu vykonov intermodalnej dopravy z nasledujucich predpokladov:
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= oblast intermodalnej dopravy je jeden z klicovych néastrojov ako riesit udrzatelnym pristupom
pozadované zniZovanie emisii (poziadavky dokumentov EU ,Biela kniha“, , Zelena dohoda®)

= zdroven sektor dopravy aintermodality bol aje zasiahnuty koronakrizou, kedy doslo k
Ciastocnému poklesu vo vykonoch dopravy avsak ocakdva sa buduci vyrazny rast dopravy
a edte vyznamnejsi rast intermodalnej dopravy (v EU do roku 2030 aZ o explozivnych 65%)

=  tento rast bude potrebné akcelerovat vyznamnymi podpornymi opatreniami zo strany statu

Ocakdvany rast intermodalnej dopravy navrhuje Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy v horizonte
do roku 2030 realizovat prostrednictvom troch zakladnych pristupov :
=  jednorazovej” podpory, ktora zabezpeci akceleraciu vykonov
= pravidelnej” podpory, ktord bude implementovana zo strany $tatu permanentne do roku
2030 (obdobie po roku 2030 bude predikovat aktualizovand Koncepcia rozvoja intermoddlnej
dopravy v roku 2029) zaloZenej na pristupe Ciastocného plnenia cielov ,Bielej knihy“ t. j. na
presune tovarovych tokov z ciest na ekologickejsi méd dopravy
= pravidelnej“ podpory JVZ - Jednotlivych Vozriovych Zasielok zaloZzenej na pristupe
ponechania prepravy substratu na zeleznici

4.3.1. ,Jednorazova podpora“ intermodalnej/kombinovanej dopravy

Simultdnne so spracovdvanim Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR zodpovedna organizacna
zloZzka MDYV SR realizuje postupy ohladom vypracovania/schvalenia/zavedenia Schémy statnej pomoci
rozvoja kombinovanej dopravy a Notifikacie schémy statnej pomoci do rozvoja kombinovanej dopravy.

S umyslom nevyhnutne zrychlit rozvoj intermodalnej/kombinovanej dopravy, ktorym sa trend
v eurdpskej doprave vyznacuje, Eurdpska Unia odporuca a motivuje Clenské staty podporit
prevadzkovymi a mensimi investiénymi dotaciami intermodalnu/kombinovant dopravu. Ako bolo
demonstrované vysSie vdokumente, existuje viacero druhov podpér aviacero druhov
implementovania réznych typov vzajomnych kombinacii podp6r, ktoré mozno zdruzit do nasledovnych
okruhov :

=  Podpora infrastruktiry na Zeleznici a v pristavoch

=  Podpora infrastruktiry v kombinovanej doprave

=  Prevddzkové dotacie

= Podpora na zlepSenie prevadzkovych procesov

= Podpora na prevadzkové technologické zlep3enia

= Podpora nakupu Zelezni¢nych vozriov a kontajnerovych plavidiel, resp. plavidiel vhodnych na
intermoddlnu prepravu

=  Podpora nakupu intermodalnych nakladovych jednotiek (vratene Rola podpory vo vybranych
krajinach)

= Podpora na vedu a vyskum

= Podpora v zmysle dafiovych ulav

Z dévodu stanovenych priorit pre segment dopravy, stupna prioritizacie Zelezni¢nej nakladnej dopravy
v aktualnej situdcii Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR svyhladom do roku 2030 v
,jednorazovom zavedeni podpory“ vychadza z obsahu schvaleného Planu obnovy a odolnosti SR.
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Schvaleny Plan obnovy aodolnosti SR definuje v ramci navrhovanych ,jednorazovych podpor”
z dovodu redukcie finanénych zdrojov nasledujtice dva typy podpornych programov:

= Prevadzkové dotacie
=  Podpora nakupu intermodalnych prepravnych jednotiek

Uvedeny navrh podpory ,jednorazovych podpdr” je zalozeny na schvalenom Plane obnovy ako
vyznamnej jednorazovej finan¢nej prilezitosti pre SR.

Vyska schvalenych prostriedkov pre rozvoj intermodalnej/kombinovanej dopravy v Plane obnovy
a odolnosti je 16 100 000 €.

4.3.1.1. Prevadzkové dotacie

Podpora zacinajucich liniek v systéme nesprevadzana kombinovand doprava

Pri tychto projektoch je mozné poskytnit pomoc prijemcom, ktori zavadzaju novo vznikajlce
prepravné prepojenia v nesprevadzanej kontinentdlnej kombinovanej doprave vnutri Slovenskej
republiky a medzi Slovenskou republikou a inymi krajinami Eurdpskej unie a/alebo tretimi krajinami
Eurépy aAzie po pevnine alebo vnutrozemskou vodnou dopravou ui od $tadia skupinovych
a jednotlivych zasielok, ktoré zvycajne predchadzaju koneénému cielu — zavedeniu pravidelnej linky
ucelenych kyvadlovych vlakov alebo rie¢nych liniek medzi dvoma a/alebo viacerymi vnitrozemskymi
intermoddlnymi terminalmi vratane koncovych cestnych rozvozov na vykladku k prijemcovi alebo na
nakladku k odosielatelovi. Pomoc je mozZné poskytnut aj prijemcom na projekty tykajlce sa rozsirenia
uz existujucich pravidelnych liniek kombinovanej dopravy.

PredloZené projekty maju byt povaZované za opravnené, ak budu spifiat nasledovné podmienky:

= realizovanim projektu sa ocCakava, Ze dojde k skutoénému a trvalému presunu nakladne;j
prepravy z cesty na Zelezni¢nu alebo vodnu dopravu tak, aby pociato¢né a koncové cestné
Useky prepravnej trasy boli ¢o najkratsie
= projekt bude udrzatelny aj po skonceni poskytovania dotdcie
= projekt nebude viest k deformacii hospodarskej sutaze na prislusnych trhoch, najma medzi
jednotlivymi druhmi dopravy v takom rozsahu, aky poskodzuje spolo¢ny zaujem
Pomoc ma byt poskytnuta na projekt v maximalnom trvani 36 mesiacov.

Hodnotenie konkrétnych navrhov schémy statnej pomoci
Hodnotiacu komisiu pre navrhované Cerpanie odporucanych dvoch typov statnej pomoci do rozvoja

kombinovanej dopravy stanovi MDV SR. Hodnotenie pri jednotlivych typoch pomoci bude zaloZené na
metodickom pristupe definovanom v programoch EK Marco Polo Il, kedZe moZno konstatovat, Ze
pristupom hodnotenia kopiruju priority Koncepcie rozvoja kombinovanej dopravy SR.

Podpora novych liniek v systéme nesprevadzana kontinentalna kombinovana doprava
Kazdy posudzovany projekt moze dosiahnut maximalny pocet 100 bodov, s nasledovnym rozdelenim

vahy kritérii:

1.1 Mnoistvo tovaru presunutého z cesty: 0 az 40 bodov

Hodnotiacim kritériom je objem tovaru, ktory sa vsucasnosti prepravuje po ceste, alebo
u novovznikajucich tovarovych tokov sa uvazZuje s prepravou po ceste a presunie sa z cestnej dopravy
na Zelezni¢nu alebo vodnu dopravu. Presunutie jedného kamidna z cesty predstavuje 2 jednotky TEU.
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1.2 Déveryhodnost a Zivotaschopnost projektu: 0 aZz 30 bodov

Hodnoti sa obchodny plan obsahujlci udaje s jednotlivymi roénymi rozpoc¢tami pokryvajucimi obdobie
dotdacie plus minimalne jeden rok. Zohladnuje sa aj zhrnutie vysledkov prieskumu trhu, ktory zahfia
napriklad predbezné zmluvy (vyjadrenie predbeziného zaujmu) s potencialnymi zdkaznikmi. Do Uvahy
sa beru aj skdsenosti a predchadzajuce operdcie Ziadatela v danej oblasti.

1.3 DiZka trasy linky po Gzemi SR 0 az 15 bodov

Cim dlh&i usek prepravy tovaru sa presunie zcesty na Zeleznicu alebo vodu, tym viac sa zniZi
prehustenie cestnej siete, znizi zatazenie cestnej infrastruktiry a environmentalne zatazenie Zivotného
prostredia.

1.4 Environmentalne prinosy: 0 az 15 bodov

Kvantifikacia environmentalnych prinosov sa stanovi na zdklade metodiky EK pre projekty byvalého
programu Marco Polo I, t. j. budd kalkulované projektové S$pecifické externé naklady na cestnu
nakladnu dopravu 0,7€/1vzkm, na Zelezni¢na 0,3€/1vzkm, na vnutrozemsku vodnu 0,2€/1vzkm, a na
namornu pribreznd 0,18€/1vzkm.

Okrem toho budu preskimané nasledujice podmienky:
1.5 Odévodnenost finanénej poziadavky: Ano / Nie

Ziadost musi dosiahnut celkovy pocet aspori 55 bodov a st¢asne musi dosiahnut prah 25 bodov pre
kritérium 1.1, 20 bodov pre kritérium 1.2, 5 bodov pre kazdé z kritérii 1.3 a 1.4, ako aj “Ano” pre 1.5,
aby mala narok na navrhovanu statnu pomoc.

Pre stanovenie bodovej hodnoty kritérii 1.1, 1.3 a 1.4 sa pouZije pomer hodnoteného variantu (Citatel)
a najvyhodnejsieho variantu zo vsetkych hodnotenych variantov (menovatel) a prendsobi sa poctom
bodovej hodnoty prislusného kritéria, tzn. napr. projekt, ktory ponukne najvacsi presun tovaru z ciest,
ziska 40 bodov.

Bodovu hodnotu kritéria 1.2 stanovi hodnotiaca komisia na zaklade vyhodnotenia predlozenych
informdcii o projekte.

Pomoc sa bude poskytovat pri podpore novych liniek alebo preprav kombinovanej dopravy vo forme
Uhrady opravnenych vydavkov na realizdciu oprdavneného projektu do vysky maximdlne 49 %
opravnenych vydavkov. Zaroven Ziadatel preukdze Ze md na dofinancovanie projektu zabezpecené
prostriedky z vlastnych alebo cudzich zdrojov, ktoré nepredstavuju Statnu pomoc ani minimalnu
pomoc. Pomoc bude méct byt poskytnuta na projekt v maximalnom trvani 36 mesiacov.

v

Je vsak potrebné modifikovat zdkon ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorsich
predpisov a zdkon ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe tak, aby maximalna podpora pre rozvoj
intermodalnej dopravy bola vyrovnana s vyskou podpory bezne poskytovanej v ostatnych krajinach EU
(t. j. v pripade podpory do rozvoja novych liniek zo sucasnej platnej Urovne do vySky maximalne 30%
bola umoZnena podpora do vysky maximalne 49%)
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4.3.1.2. Podpora nakupu intermodalnych prepravnych jednotiek IPJ

Opravnenymi projektami na poskytnutie pomoci su projekty na nakup nového technického vybavenia
pre rozvoj kombinovanej dopravy, ktorymi su Zelezni¢né vozne, vymenné nadstavby na cestné
nakladné automobily, Specidlne prepravné jednotky vratane novych technoldgii napr. nadstavby
INNOFREIGHT, nosi¢e kontajnerov a vymennych nadstavieb, ako aj manipulovatelné cestné navesy,
vnutrozemské plavidlda na prepravu kontajnerov, vymennych nadstavieb a navesov, prekladkové
zariadenia a doplnky k nim. Novonadobudnuté dopravné prostriedky a prepravné jednotky musi
prijemca pomoci zaregistrovat v zmysle platnej legislativy SR.

Pri tychto projektoch sa ocakava, Ze dojde k ndrastu objemu kontinentalnej kombinovanej dopravy,
k trvalému presunu nakladnej prepravy z cesty na Zelezni¢nu alebo vodnu dopravu, ¢im sa prispeje
k zniZzeniu environmentalnej zataze.

Projekt nebude viest k deformacii hospodarskej sutaze na prislusnych trhoch, najmid medzi
jednotlivymi druhmi dopravy v takom rozsahu, aky poskodzuje spolo¢ny zaujem.

Pri tychto projektoch by malo byt moiné poskytnit pomoc tym podnikatelom, ktori budu
prevadzkovat kombinovanu dopravu tak, Ze pri prepravach s pouzitim zakdpenych technickych
prostriedkov bude aspori jeden koniec prepravného retazca kombinovanej dopravy lezat na izemi SR,
priCom ¢o mozno najvacsia €ast prepravného retazca kombinovanej dopravy bude realizovana inou,
ako cestnou dopravou.

Zelezni¢né vozne avnutrozemské plavidld budu vyuZzivané v kombinovanej doprave najmenej 10
rokov. Cestné navesy, nosi¢e kontajnerov a vymennych nadstavieb a vymenné nadstavby sa budu
vyuzivat vyluéne v systémoch kombinovanej dopravy v SR najmenej 5 rokov. Ziadatel o pomoc musi
mat technické prostriedky, na ktorych nakup mu bola poskytnuta pomoc, vo svojom vlastnictve pocas
celej tejto doby. Technické prostriedky, na ktoré bola poskytnuta pomoc nesmu byt pocas celej tejto
doby zatazené zaloznym pravom v prospech inych subjektov.

V pripade planovaného prendjmu technickych prostriedkov pocas tejto doby musi prijemca pomoci
toto uviest v Ziadosti o poskytnutie pomoci. Prijmy z pldnovaného prenajmu musia byt zohladnené vo
financnej analyze projektu.

Hodnotenie konkrétnych navrhov schémy statnej pomoci

Hodnotiacu komisiu pre navrhované Cerpanie odporucanych dvoch typov statnej pomoci do rozvoja
kombinovanej dopravy stanovi MDV SR. Hodnotenie pri jednotlivych typoch pomoci bude zalozené na
metodickom pristupe definovanom v programoch EK Marco Polo Il, kedZe moZno konstatovat, Ze
pristupom hodnotenia kopiruju priority Koncepcie rozvoja kombinovanej dopravy SR.

Pomoc sa poskytuje na nakup IPJ vo forme Uhrady nadobtdacej ceny alebo prostrednictvom uveru, do
vysky maximalne 30 % opravnenych vydavkov.

Rovnako aj tu je potrebné modifikovat zakon ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorsich
predpisov a zdkon ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe tak, aby maximalna podpora pre rozvoj
intermoddlnej dopravy bola vyrovnana s vyskou podpory bezne poskytovanej v ostatnych krajinach EU
(t. j. v pripade podpory do rozvoja novych liniek zo suc¢asnej platnej Urovne do vysky maximalne 15%
bola umozZnena podpora do vysky maximalne 30%)
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4.3.2.Pravidelné podpory intermodalnej/kombinovanej dopravy

Pomoc v systéme nesprevadzana kombinovana doprava, resp. preprava IPJ sa pocita pre kazdu
prepravenu IPJ bez ohladu na to, ¢i je loZzena tovarom alebo prazdna s vyskou v zavislosti od typu
prepravy (vnutro$tatna, dovoz/vyvoz alebo tranzit) a dizky trasy prepravy po nasom tzemi.

Na ucely tejto Koncepcie (konkrétne na poskytovanie podpory) sa mbZe za intermodalnu dopravu
povazovat kazda preprava intermodalnej prepravnej jednotky IPJ, ktorda moze ale nemusi pouzit
postupne viacero modalit dopravy (druhov dopravy resp. dopravného prostriedku).

Na ucely Koncepcie (poskytovanie podpory) sa mbze za kombinovanu dopravu s narokom na podporu
povazovat kazda preprava intermodalnej prepravnej jednotky, ktord mébze ale nemusi pouzit cestnu
dopravu v pociatoénom alebo kone¢nom Useku trasy, pricom usek vykonany Zelezni¢nou,
vnutrozemskou vodnou alebo namornou dopravou nemusi presahovat 100 km.

Za IPJ (Intermodalnu Prepravnu Jednotku) je mozné povazovat aj Specialne prepravné jednotky vratane
novych technoldgii ako napr. Innofreight, ktoré umoziuju prechod medzi réznymi dopravnymi
prostriedkami bez potreby manipulécie priamo s tovarom, pokial tieto spifiaji podmienku moznosti
prenosu zataZe z cesty na Zeleznicu resp. udrzania zataze na Zeleznici.

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR do roku 2030 z dovodov nevyhnutného zniZzovania
emisii vychadza vramci poskytovania pravidelnej podpory zpredpokladov uvedenych
v nasledujlcej tabulke:

Intermodalna doprava 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Spolu
TEU 895778 985 355 1093744 1224994 1384243 1578 037 1814742 2105101 11081994
mil. tkm 1734 1908 2117 2372 2680 3055 3513 4075 21455

Zelez. externality 1,3 € cent/tkm (22 544 929 €[ 24 799 422 €| 27527358 €| 30830642 €| 34 838625€| 39716032 €| 45673437€| 52981187€(278 911633

cesta externality 4,2 € cent/tkm (72 837 463 €[ 80 121 210 €| 88 934 543 €| 99 606 688 €| 112 555 557 €| 128 313 335 €| 147 560 336 €| 171 169 989 €(901 099 122

Uspory z externalizicie nakladov(50 292 534 €| 55321 788 €| 61407 184 €| 68 776 046 €| 77716932 €| 88597303 €| 101 886 898 €| 118 188 802 €|622 187 489

Naklady 18368 199 €[ 20205019 €| 22427571€(25118830€| 28384334 €| 32358141€( 37211862€| 43165760 €227 239 765
Zdroj: Vlastné spracovanie

Vysvetlivky k prepo¢tom presunu toku tovarov zcesty na iny mod (predpokladanu Zelezni¢nu
dopravu):

=  Pristup narastu intermodalnej dopravy v SR v pripade schvalenych navrhovanych podpoér
vychddza z aktudlneho cca 8% (Zdroj: BSL pre UIRR) zastupenia intermoddlnej dopravy voci
Zelezni¢nej nakladnej doprave, pricom je do roku 2030 ulohou SR zabezpedit jej narast na
priemernd Uroveri spominanych referenénych krajin (Madarsko, Polsko, Rakusko, Ceskd
republika) pricom sa predpokladd, Ze aj v tychto krajinach budud vykony intermoddlnej dopravy
akcelerovat a stupat na podiele voci nakladnej Zelezni¢nej doprave. BSL analyza UIRR ako
uvadza ¢ast 4.1. dokumentu predikuje ndrast intermodalnej dopravy v EU do roku 2025 takmer
31% a do roku 2030 aZ 0 65% v porovnani s vykonmi v roku 2019.

» Statistiky vykonov cestnej nakladnej dopravy i Zelezni¢nej kombinovanej dopravy pochadzaju
zo zdrojov MDV SR ( z rokov 2005, 2010, 2015, 2016, 2017) a aktualneho vyvoja intermodalne;j
dopravy na zdklade ktorej su realizované predikcie Koncepcie do roku 2030

» Udaje su vyjadrené vo vykonoch milién tonokilometroch, prepoéty na TEU, kedZe vietky
navrhované podpory su nastavené na TEU jednotky, su prepocitavané na zaklade klasifikacie
priemerného loZenia intermodalnych prepravnych jednotiek TEU podla zdrojov Eurostatu : 1
TEU = 8.8 t azdroven na zdklade priemeru priemernej zavislosti priebehu dat vykonov
v jednotkach mil.tkm a vykonov v jednotkach t, ktora zaznamenala v rokoch 2015, 2016, 2017
hodnotu 220.
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=  Pdasma rozdelenia podp6r na zaklade vykonanych vzdialenosti su uspdsobené geografickym
vychodiskdm SR a zaroveri st pribuzné pasmam v rdmci podpér v inych krajinach EU (zhodnost
s rakiskym modelom poskytovania podpory kombinovanej dopravy v kilometrickych
pasmach)

= Percentudlne zastupenia vykonov intermodalnej dopravy v tychto kilometrickych pasmach
pochddzaju z prieskumov operdtorov kombinovanej dopravy v SR

=  Prepocty vysky celkovej podpory do roku 2030 su realizované na TEU jednotku, pricom
konkretizacia intermodalnej prepravnej jednotky je uvedend v nasledujicej vysvetlujlucej

tabulke:
Vysvetlujlca tabulka TEU
20 * kontajner 1TEU
WAB 20; WAB 25 1TEU
30 * kontajner 1,5TEU
WAB 30 1,5TEU
40’ kontajner 2 TEU
WAB 40, manipulovatelny naves 2 TEU
45 * kontajner 2,25 TEU

Zdroj: Vlastné spracovanie

Navrhy jednotlivych pravidelnych podp6r Koncepcie pre navrhované kilometrické pasma stanovené na
spominanu jednu TEU jednotku maju nasledovnud odporucand vysku a struktdru:

v EUR/1 TEU do 100km 101 - 250 km viac ako 251 km

Vnutrostatna: 20,25 € 27,90 € 31,05 €
Medzinarodna: 16,65 € 23,40 € 26,10 €
Tranzit: 9,90 € 13,95 € 14,85 €

Zdroj: Vlastné spracovanie

NajzakladanejSi argument podpory presunu tovarovych tokov z cesty na Zeleznicu je argument
externalizacie nakladov, ktoré predstavuju sektory nakladnej cestnej a ndkladnej Zeleznicnej dopravy.
Externalizacia ndkladov cestnej a Zelezni¢nej nakladnej dopravy respektive jej rozdiel predstavuje
socidlno-ekonomické prinosy S$tatu, ktora tvori zakladny argument opodstatnenia navrhovanych
pravidelnych podp6r do intermodalnej dopravy:
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Priebeh vysky pravidelnych podpdr a Uspor externalizacie nakladov do roku

2030
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18368 199 € 20205 019 € 22427 571 €
20000 000 €
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= Jspory z externalizacie nakladov Naklady

Zdroj: Vlastné spracovanie

Ciastkovd CBA analyza Koncepciou navrhovanych pravidelnych podpér do intermodalnej
/kombinovanej dopravy

Cielom ciastkovej analyzy nakladov a prinosov (dalej len CBA z angl. Cost Benefit Analysis) je posudenie
Koncepciou navrhovanych opatreni z pohfadu ekonomickej analyzy. Koncepcia rozvoja intermodalnej
dopravy SR do roku 2030 nepredklada posudenie rizik a finanénu analyzu.

Ekonomicka analyza skima projekt, respektive navrhované opatrenia Koncepcie z pohladu toho, ¢i su
pre spoloénost ekonomicky prinosné a ¢i je vhodné navrhované opatrenia podporit a implementovat.

Vstupné predpoklady ekonomickej analyzy:

= Referencné obdobie do roku 2030, t.j. 8 rokov

= Analyza je vykonana v stdlych cenach

= Analyza je vykonana z pohladu spolo¢nosti

= Modely opatreni pravidelnych podp6r pravidelnej podpory (klasifikovanej ako podpora
presunov tovarovych tokov zciest na iné ekologickejSie mody dopravy (Zeleznicu,
vnutrozemskd vodnu cestu)

Vypocet indikatorov ekonomickej analyzy

= Koeficient pomeru vynosov/nakladov (B/C)
Pomer benefitov a ndkladov urcuje, kolkokrat je vyska socio-ekonomickych benefitov vyssia
v porovnani s nakladmi.

= Ekonomicka miera vynosnosti (IRR)
Vykonana v stalych cendch v roku posudzovania a predstavuje teoretickd mieru vynosnosti, pri
ktorej je cely diskontovany cash flow projektu/opatrenia rovny 0. Podla metodiky CBA musi
byt vyssia ako 5%. Uvedeny projekt/opatrenie podpory zvySovania vykonov intermodalnej
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dopravy sa vsak nevyznacuje pociato¢nou investiciou, takZe vypocet IRR pre ucely
vyhodnocovania Koncepcie nema vyznam.

= Ekonomicka Cista sucasna hodnota (ENPV)
Ekonomicka cistd sticasna hodnota popisuje, Ci je Cista sucasna hodnota benefitov vyssia/nizsia
ako Cista sucasnd hodnota nakladov, pricom kladna hodnota vyjadruje efektivne vynalozené
zdroje.

Vynosy ekonomickej analyzy Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy predstavuju odhadované
uspory externalit nakladov cestnej nakladnej dopravy a Zelezni¢nej ndkladnej dopravy. Externalizacia
nakladov a ich ¢lenenie je v Koncepcii pouZité zo zdrojov Handbook 2019, str. 160. tab. 69 vycislenych
pre 28 EU krajin.

Pre cestnu nakladnu a Zelezni¢nu nakladnu dopravu ide o vycislenie nakladov predstavujucich:

Priemerné externality EU-28 cestna nakladna doprava Zelezni¢na nakladna doprava
nehodovost 1,3 0,1

znelistenie ovzdusia 0,8 0,2

klima 0,5 0,06

hluk 0,5 0,6

kongescie 0,8 0

well-to-tank 0,2 0,2

poskodenie biotopu 0,2 0,2

Celkom v € cent / tkm 4,2 1,3

Zdroj: Handbook 2019, str. 160, tab. 69

Ekonomickd analyza Zavedenia pravidelnej podpory zvySovania vykonov intermoddlnej dopravy:

Presunz cesty nainy ekol, mod 0 0 00 200 wm 0 0 2030 Spoly diskontované
Usporyzextemalziciendkladov|  50292534€) S5320788€| 61407I84€| G8TIGOMGE| TITI6NNE BSITBE 101886898€ 11818YB02€ 622187489€ 487114074¢
Naklady 1838199€) 20205019€] 2427571€] 251188%0€| 28334334€) NIBULEl 3A182E M3165760€] 227239765¢ 177907 286€
Net cash flow J943%5€ 35116769 B9MI6I13€] M6TI67€l 49332599€) 56239162€) GAGTS0TEl THOL3042€) 30AATTAE

Zdroj: Vlastné spracovanie

= Koeficient pomeru vynosov/nakladov (B/C) = 2,74
=  Ekonomicka Cista suc¢asna hodnota (ENPV) = 309 206 788 €

Vysledky oboch ukazovatelov B/C i ENPV preukazuju, Ze projekt respektive opatrenie do podpory
zvySovania vykonov intermodalnej dopravy presunov tovarov z cesty na Zeleznicu su efektivne.
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4.3.3. Podpora pri prepravach jednotlivych vozinovych zasielok JVZ

Zelezniéna nakladnd doprava na Slovensku ma dlha histériu a nezastupitelné miesto. Je vieobecne
povaZzovana za vhodny typ dopravy pri prepravach tovarov vysokych objemov na velké vzdialenosti.
Ako technologicky i nakladovo najvyhodnejsie sa prirodzene javia prepravy tovaru v ucelenych vlakoch.
Na prepravnom trhu je vSak aj velky balik tovarov, ktoré musia byt prepravované ako jednotlivé
voznové zasielky.

Preprava jednotlivych voziovych zasielok bola vidy technologicky inakladovo najnaroénejSou
prepravnou sluzbou a byvali ,narodni“ Zelezni¢ni dopravcovia ju vykonavali za cenu pokryvania straty
ziskom z prepravy ucelenych vlakov.

Vyvoj objemu prepravy ucelenych vlakov a JVZ (mil. t)
30

25

20

2005 2019 2020 2021 (ocak.)
vznik ZSSK CARGO Ucelené vlaky vz

Zdroj: ZSSK CARGO

Uvedeny graf je v materiali spomenuty z dovodu charakteristiky zastipenia vykonov JVZ a jeho trendu
v ase, a nie z dovodu vyjadrenia pomeru objemu prepravy JVZ voci objemu prepravy tvoreného
vSetkymi ucelenymi vlakmi realizovanymi v SR. V sucasnosti ZSSK CARGO je jedinou Zelezni¢nou
spoloc¢nostou na Slovensku, ktord zabezpecuje komplexnu prepravu tovaru formou nielen ucelenych
vlakov, ale aj jednotlivych voznovych zasielok s ich zvozom a rozvozom manipulaénymi vlakmi pri
dodrzani takmer celoploSnej obsluznosti Uzemia. Pre liberalizovany trh v SR je lukrativnejsie
realizovanie ucelenych vlakov. Jedna sa o technologicky i ndkladovo najnarocnejsi segment Zeleznicnej
prepravy tovaru, ktory pre ostatnych dopravcov nie je lakavy. Uvedend sluzba sa tyka jednak
vnutrostatnej prepravy, ale aj dovozu, vyvozu a tranzitu.

Preprava jednotlivych voznovych zasielok je celoeurépskym problémom. Eurdpska komisia prijala uz
niekolkokrat spominany zdmer deklarovany v Bielej knihe (Doprava 2050) ,,do roku 2030 previest 30 %
objemu cestnej nakladnej dopravy na vzdialenost nad 300 km na iné druhy dopravy, napr. na
Zelezni¢nu alebo vodnu dopravu a do roku 2050 by mal tento presun predstavovat viac ako 50 %.“

Dal3i dokument Stratégia pre udrzatelnu a inteligentni mobilitu — nasmerovanie eurépskej dopravy
do buducnosti definuje, Ze :

= Nakladna Zelezni¢na doprava sa do roku 2030 zvysi 0 50 % a do roku 2050 sa zdvojndsobi

* Do roku 2030 dokaze Zelezni¢na a vodna intermodalna doprava v EU Gplne konkurovat ¢isto
cestnej doprave

* Najneskor do roku 2050 pokryju vietky externé naklady suvisiace s dopravou v rdmci EU
pouzivatelia dopravy
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IVZ (Jednotlivé voziiové zasielky) su suéastou daného zameru.
Technologicka naroénost systému JVZ (Jednotlivych voziiovych zasielok)

= Tento systém prepravy zahffa prepravu jednotlivych voznov, resp. skupin voznov (skupina - 5
a viac voznov na jeden prepravny doklad) podla planu vlakotvorby. Uvedeny plan stanovuje
prepravnu cestu a vlaky, ktorymi je dana zasielka prepravovana

= Preprava jednotlivych voziiov je rieSenim prepravnych potrieb trhu a uplatfiuje sa pri
prepravach mensieho poctu zdsielok do viacerych destinacii

= Vozfové zasielky z jednotlivych stanic na konkrétnom tratovom useku zvaza manipulaény viak
(Mn) do zriadovacej stanice. V zriadovacej stanici su vozne z tohto vlaku rozradené podla
dalSieho smerovania do tzv. priebeznych nakladnych vlakov (Pn). Tieto vlaky prepravia zasielky
v ramci siete zriad'ovacich stanic (tento proces sa mdze aj viackrat opakovat) az do takej stanice,
odkial' su zasielky manipulacnym vlakom dopravené do stanice uréenia konecnému
prijimatelovi do stanice urcenia

- o)

Mn 2
Pn1 zriad'ovacia Pn2 Mn 4
stanica
‘ zriad'ovacia . ) I H 3
zriad'ovacia stanica }.
stanica
Mn 1 Mn 6
)
[SHeSShe) g~~~

Mn — manipulaény viak
Pn - priebezny nakladny vlak
= Systém prepravy JVZ vyZaduje zabezpedit obsluhy pri prijimani zasielky na prepravu, v stanici
na ceste vsuvislosti svlakotvornymi ¢innostami, v stanici urCenia pri dodani zasielky
prijimatelovi. Systém JVZ je najndrocnejsim systémom prepravy po stranke technologickej i po
stranke [udskych zdrojov (viaZze na seba znacny pocet nakladnych vozriov, rusnov a obsluzného
personalu), €o zvySuje nakladovost systému najma v ostatnych rokoch v suvislosti so
mzdovou legislativou, rastom cien PHM, energii, udrZziavanim potrebnej disponibility parku
kolajovych vozidiel a pod.
= Na rozdiel od ucelenych vlakov byvaji manipulaéné vlaky (Mn) zabezpecujice obsluznost
Gzemia &asto nie Uplne vytazené na normativ hmotnosti, resp. dizky, ¢o zvy3uje jednotkové
naklady na prepravu

Zelezni¢nej nakladnej doprave, najméa systému JVZ, by pomohlo plné aplikovanie schvalenych Zasad
statnej dopravnej politiky, a to hlavne v oblastiach:
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=  harmonizacie podmienok podnikania pre vsetky druhy dopravy:
$tat musi vytvorit pre jednotlivé druhy dopravy rovnocenné a nediskrimina¢né podmienky
podnikania, sem patri najma spoplatnenie dopravnej cesty, kde pre zelezni¢nych nakladnych
dopravcov je spoplatnenych 100 % Zeleznicnej infrastruktury, pre cestnych nakladnych
dopravcov cca 15 % cestnej infrastruktury.
=  internalizacia externych nakladov:
externé ndaklady dopravy — vonkajsie naklady vyvolané ucinkami dopravy, ktoré nie su
kryté ich pévodcami, napr.:
o odstranovanie nasledkov dopravnych nehod
o odstranovanie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie
o zneistenie ovzdusia
o odstranovanie nasledkov poskodenia zdravia obyvatelstva v dosledku dopravnych
nehod, emisii, hluku
o Cast nakladov infrastruktury, jej udrzbu, rozSirovanie existujicej a budovanie novej
infrastruktury
o zaber polnohospodarskej pody a pod.
dopady na rozdelenie Uzemia

O

o poskodzovanie biotopov
o ndéklady na vyrobu energie
o iné dalsie
= podpory ekologickych druhov dopravy:
Zelezni¢nda nakladna doprava je vyrazne ekologickejSia ako cestna nakladna doprava, podpora
Yeleznice je aj jednym z cielov EU v oblasti dopravnej politiky

Sucasnd miera aplikovania uvedenych zdsad statnej dopravnej politiky je nedostatocnd a nuti stat
vynakladat na eliminaciu nepriaznivych vplyvov dopravy vyznamnu Cast statneho rozpoctu. Vyraznejsie
aplikovanie hore uvedenych zdsad by znamenal ndvrat vacSieho poctu zakaznikov z cesty na Zeleznicu
t.j. aj oZivenie systému jednotlivych voziiovych zasielok.

Zelezni¢ni néakladni dopravcovia v sulade s platnou legislativou nie st povinni zabezpefovat pre
zakaznikov dopravné sluzby systémom JVZ. Z historickych dévodov ju realizuju v zasade len byvali tzv.
,nharodni“ dopravcovia, ostatni dopravcovia o nu z ekonomickych dévodov nemaju zaujem.

Vzhladom na dosledky, ktoré by pre stat prinieslo jej zruSenie, ju mbéZzeme povaZovat za sluzbu vo
verejnom zaujme. V podmienkach ZSSK CARGO tento systém predstavuje cca 6 mil. ton tovaru rocne
(vnatro, dovoz, vyvoz, tranzit), z toho vnutro + dovoz + vyvoz cca 5 mil. ton.

Pri podrobnejsej analyze tychto preprdv je potrebné poukdzat na skutocnost, Ze v pripade zrusenia
systému JVZ a prechodu 5 mil. ton tovaru zo Zeleznice na cestu by prislo k znacnému zataZeniu
jednotlivych regidnov Slovenska novymi prepravami v kamidnoch, pricom k najvécsie ndrasty by boli
zaznamenané v regionoch:

- Abov: cca 150 000 novych jazd kamidnov za rok
- Liptov: cca 150 000 novych jdzd kamidnov za rok
- Horné Povazie: cca 120 000 novych jdzd kamidnov za rok
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Konkrétnejsie by odhad teoretického zataZenia cestnej siete vrdtane suvisiacich negativ, ktoré ndkladnd

cestnd doprava predstavuje mohol vyzerat nasledovne:

Predpokladané zat'azenie regionov novymi prepravami po ceste v pripade zrusenia
systému JVZ ZSSK CARGO

Region Objem prepravy (t) CMV loz./rok CMV pr./rok CMV celkom/rok CMV/tyzden
Abov 1 635 000 81 750 65 400 147 150 2 830
Liptov 1 624 000 81 200 64 960 146 160 2811
Horné Povazie 1 330 000 66 500 53 200 119 700 2 302
Dolné Povazie 1 252 000 62 600 50 080 112 680 2167
Bratislava 1 041 000 52 050 41 640 93 690 1 802
Zvolensko 988 000 49 400 39 520 88 920 1710
Turiec 920 000 46 000 36 800 82 800 1 592
Tekov 868 000 43 400 34 720 78 120 1 502
Stredné Povazie 857 000 42 850 34 280 77 130 1 483
Kysuce 817 000 40 850 32 680 73 530 1414
Dolna Nitra 712 000 35 600 28 480 64 080 1232
Saris 701 000 35 050 28 040 63 090 1213
Spis 690 000 34 500 27 600 62 100 1194
Dolny Zemplin 686 000 34 300 27 440 61 740 1187
Horehronie 665 000 33 250 26 600 59 850 1151
Tatry 631 000 31 550 25 240 56 790 1 092
Novohrad 598 000 29 900 23 920 53 820 1 035
Horny Zemplin 538 000 26 900 21 520 48 420 931
Gemer 471 000 23 550 18 840 42 390 815
Podunajsko 369 000 18 450 14 760 33 210 639
Zahorie 284 000 14 200 11 360 25 560 492
Horna Nitra 183 000 9 150 7 320 16 470 317
Hont 110 000 5 500 4 400 9 900 190
Orava 57 000 2 850 2 280 5130 99
Zamagurie 12 000 600 480 1 080 21

CMV = cestné motorové vozidlo
1 CMV =20t tovaru
Spatné vyt'azenie = 20 %

Zdroj: ZSSK CARGO

Bez podpory zo strany $tatu bude postupne klesat objem preprav realizovanych v systéme JVZ
a objemy tovarov budu prepravované po ceste.

Ako bolo spomenuté, v Slovenskej republike systém JVZ realizuje jedind spolo¢nost ZSSK CARGO.

Stat moze podporit Zelezniént nakladnt dopravu v stlade s ,Usmerneniami Spolocenstva o §tatnej
pomoci zelezniénym podnikom (2008/C 184/07)“. Podla bodu ¢. 105 uvedenych Usmerneni , Tak ako v
pripade pomoci na pouzivanie Zeleznicnej infrastruktury, ako aj v pripade pomoci na zniZenie vedlajsich
nakladov, musi Clensky Stat poskytnut porovndvaciu, transparentnu, podlozend a kvantifikovanud
analyzu nakladov medzi Zelezni¢nou dopravou a alternativnymi moznostami zaloZzenymi na inych
druhoch dopravy. PouZitd metodoldgia a vykonané vypoéty musia byt verejne dostupné”. Studia musi
hlavne preukazat Specifické neuctované naklady, ktorymi nie je zatazena konkurenénd dopravna
infrastruktira a ktorym sa zabrénilo vdaka pouzitiu Zelezni¢nej dopravy, a musi sa zabezpecit, aby sa
pri uplatiovani pravidiel zaobchadzalo s podnikmi nediskrimina¢nym sp6sobom.

Finan¢na pomoc pri prepravach jednotlivych vozfiovych zasielok sa pocita pre kazdy Cdisty
tonokilometer prepraveny na Slovensku vypocitany podla typu prepravy (vnutrostatna alebo dovoz /
vyvoz) ako sucin Cistej hmotnosti prepravovaného tovaru a dizky trasy prepravy.

Tlak cestnej dopravy je pre tento segment vyrazny. Pri uvedenych JVZ prepravach hrozi presun zataze

na cestnu dopravu, ktora spdsobuje ovela vicésie zatazenie na Zivotné prostredie, ¢o je v rozpore
napriklad so zdsadami Bielej knihy EU ,Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru —
Vytvorenie konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuZzivajiceho zdroje”, ¢i cielov
Parizskej dohody.

Podobny problém riesia vSetky clenské staty EU. V niektorych pripadoch doslo k Uplnému zaniku
realizacie takychto preprav zo spominanych dévodov viazania vysokej ndro¢nosti na technické a fudské
zdroje ako napriklad v Spanielsku, Grécku, Rumunsku, Velkej Britanii, ¢o viedlo k presunu zataze na
cestnu dopravu. Inde ako napriklad v Rakusku bol zavedeny program podpory realizacie JVZ zo strany
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$tatu na obdobie 5 rokov (ide uz o 2. patro¢né obdobie), ktory bol schvéleny zo strany EK. Rovnako EK
schvalila aj schému pomoci na priamu podporu JVZ v Nemecku (dotacie na ¢innosti tykajuce sa
vlakotvorby). O schvaleni podpory preprav JVZ v Madarsku rozhodla EK v juni 2021.

V ramci Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy v SR bol spracovany prepocet odhadu vysky
podpory do JVZ ako prostriedku zamedzenia prechodu tychto tovarovych tokov zo Zeleznice na
cestu, ako jeden zo stanovenych zakladnych cielov Koncepcie do roku 2030.

PrepocCet je stanoveny na zdklade odhadovaného mnoiZstva a Struktury JVZ prepravovanych
spoloénostou ZSSK CARGO ako jediného subjektu, ktory segment jednotlivych voziiovych zasielok v SR
realizuje a Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR pocita s dvoma scendrmi:

=  Bude realizovana podpora do JVZ a objemy JVZ budi medziro¢ne stipat 1% tempom
=  Nebude realizovana podpora do JVZ a objemy JVZ v porovnani s dneSnym stavom klesnu k roku
20300 70%

Odhad vyvoja JVZ v Slovenskej republike pri variantoch s podporou do JVZ a bez

podpory do JVZ do roku 2030 v tis tkm
1092 352
1200 000 1070 828 1081 536

9889%%289%98 781 4 008 7691 018 856 1029 045 1 039 335
1000 000

10497291 060 226

Q (o]

850 447
781225

800 000 712 002

642 780
573 557

600 000 504 335

435112

365 890

400 000 296 668

200 000

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

== Predikcia vyvoja vykonov JVZ bez podpory (odhad poklesu o 70% k roku 2030) v tis tkm

== Predikcia vyvoja vykonov JVZ s podporou pri 1% medziro¢nom raste v tis tknm
Zdroj: Vlastné spracovanie
Obidva scendre Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy kvantifikuje zpohladu objemov,
predpokladanych vysok podpory a Uspor externalit v prerozdeleniach medzi cestnd a Zelezni¢nu
nakladnu dopravu:

Odhad situacie v segmente JVZ pri zavedeni podpory do JVZ (Jednotlivych Vozrovych Zasielok)

Odhad vysky prepravnych vykonov JVZ do roku 2030 pri 1% medzirotnom raste ma nasledovnu
Struktudru v tis.tkm a v € predstavujucich vysky podpory JVZ v jednotlivych rokoch:
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Siovenskdrepblia ] o]l ] wl w] wd w w] w] we Spou
Podpora do VZ celkom v € 0€  0¢f 0¢ 0€ 0¢ 0€ 13086166€ 13217028€ 13349198€ 13482690€ 13617517€ 66752599 €
Predikcia vivoja VZ s podporou
pri 1% medzirotnom raste tis.
thm 983892(998 781 1008769 1018856 1029045 1039335 1049729]  1060226| 1070828| 1081536 1092352
Zdroj: Vlastné spracovanie
Grafické znazornenie priebehu vykonov JVZ a podpory do JVZ:
Odhad zavislosti vysky podpor do JVZ a priebeh vykonov JVZ v tis ¢tkm v SR do roku
2030
16000 000 €
13217 028 € 13482 690 €
14000 000 €
12000 000 € 13617 517 €
13086 166 € 13349 198 €
10000 000 €
8000 000 €
6000 000 €
4000 000 €
988 892 998 781 1 008 7691 Q18 8561 0290451 039 $351 049 7291 0602261 070 8281 081 5361 092 352
2000 000 € v 37 54 g8 s o0&
0€ /
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Zdroj: Vlastné spracovanie

Pre vypocet podpory do JVZ v odhadovanom 1% medziro¢nom raste sa na zaklade benchmarku z krajin
Rakuska a Madarska odporuca v rdmci Koncepcie podporovat segment JVZ v nasledovnej Strukture

a vyske podpory:

Podpora JVZ v EUR/ tis.tkm Prepravna vzdialenost: (0 — 100 km) | Prepravna vzdialenost: (nad 100 km)
Vnitrostatna: 28 € 15€
Medzinarodna: 28 € 10€

Zdroj: Vlastné spracovanie
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"

Odhad priebehu externalizacie nakladov cestnej nakladnej a Zeleznicnej nakladnej dopravy ma

nasledovnu Strukturu:
Externalizcia nakladov pri variante s podporou do
vz

Predikcia vyvoja vykonov JVZ s podporou pri 1%
medzirotnom raste v tkm

2022, 2023 2024 2025 2026) 2027, 2028 2029 2030{Spolu

1008768 564| 1018856250 1029044812| 1039335260| 1049728613 1060225899 1070828158 1081536439 1092351804

Vyska externalizacie odhadovanych roénych tkm
JVZv SR realizovanych cestnou nakladnou

dopravou 43652081€  44083602€ 44529488€ 44974783€  45424530€  222669484€

Vyska externalizacie odhadovanych roénych tkm
IVZ v SR tkm realizovanych Zelezniénou nakladnou

dopravou 13511358€  13646472€  13782937€ 13920766€  14059974€ 68921507€

0dhad Uspory predstavujtcej rozdiel
externalizdcie cestnej nakladne] a Zeleznicnej

nakladnej dopravy 30140723€  30442130€ 30746551€ 31054017€  31364557€  153747977€

Zdroj: Vlastné spracovanie

Odhad priebehu bez podpory do JVZ Jednotlivych Voziiovych zdsielok

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy vychadza z predikcie, Ze v pripade, Ze segment JVZ nebude
podporovany, déjde do roku 2030 k 70% poklesu objemu v porovnani so su¢asnym stavom.

Uvedena cast tychto objemov substratu prejde v tomto pripade na cestu.

Predikcia vyvoja vykonov JVZ bez

podpory v tis tkm v SR 2020 2021 2022 2023) 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Vykon JVZ tis. ctkm 988892 919669 850447| 781225 712002| 642780| 573557| 504335 435112| 365890| 296668
Vnutro JVZ v tis.ctkm 368779| 342965 317150| 291336| 265521| 239706 213892| 188077 162263| 136448 110634
Dovoz, vyvoz JVZ v tis. Ctkm 537485 499861 462237| 424613| 386989 349365 311741 274117) 236493 198870| 161246
Tranzit )VZ v tis. ctkm 83 77 71 65 59 54 8 4 36 31 25

Zdroj: Vlastné spracovanie

Odhad z pohladu externalizacie ndkladov pri scenari bez permanentnej podpory do JVZ ma nasledovnu
Struktdru:

anl  ows a  ws s  ow| am 230/Spolu

Predikcia vjvojaJVZ bez podpory (odhad poklesu
070% k roku 2030) v tkm

Teoreticka predikcia vyvoja presunu tovarov na
cestnt nakladnd dopravu pri variante bez podpory
dolVz

850446980 781224551 712002122 642779693 573557264 504334835 435112406 365889977 296667548

158321584 237631699 317042690 396555567 476171349 555891064 635715752 715646462 795684256

Odhad vysky externalizécie ndkladov pri presune

na cestn nakladn( dopravu variantu bez podpory 19999197€  23347425€  26700062€ 30057151€  33418739€  133522573€

Vyska externalizacie odhadovanych rocnych tkm
JVZv SR tkm realizovanych Zeleznicnou nakladnou
dopravou pri odhadovanom poklese 70% k roku

2030 TA6244€  6556353€  5656461€  4756570€  3856678€  28282306€

0Odhad Uspory predstavujlici rozdiel externalizacie
cestnej nakladnej aZeleznicnej nakladnej dopravy
celkovo pri VARIANTE BEZ PODPORY

Zdroj: Vlastné spracovanie

-12542952€ 16791072 € -21 043 600 € -25300 582€ -29562 061€ -105240 267 €

Ako je zrejmé z prepoctu vyvoja bez podpory JVZ k Uspore z externalizicie neddjde, kedZe bude Uspora
z externalit predstavovat zapornu hodnotu, ¢o by vyjadrovalo pre $tat stratu spésobenu zvysujldcim sa
prestvanim tovarovych tokov zo Zeleznice na cestu.
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Ciastkova CBA analyza Koncepciou navrhovanych pravidelnych podpér JVZ (Jednotlivych Voziiovych
Zasielok)

Cielom ciastkovej analyzy nakladov a prinosov (dalej len CBA z angl. Cost Benefit Analysis) je posudenie
Koncepciou navrhovanych opatreni z pohfadu ekonomickej analyzy. Koncepcia rozvoja intermodalnej
dopravy SR do roku 2030 nepredkladd posudenie rizik a finanéna analyzu.

Ekonomicka analyza skima projekt, respektive navrhované opatrenia Koncepcie z pohladu toho, ¢i su
pre spoloénost ekonomicky prinosné a ¢i je vhodné navrhované opatrenia podporit a implementovat.

Vstupné predpoklady ekonomickej analyzy:

= Referencné obdobie do roku 2030, t. j. 8 rokov

= Analyza je vykonana v stdlych cenach

= Analyza je vykonana z pohladu spolo¢nosti

= Modely opatreni pravidelnych podpor do JVZ (klasifikovanej ako podpora Jednotlivych
Voznovych Zasielok z dévodu udrzania tokov Zelezni¢nej nakladnej dopravy na Zeleznici)

Vypocet indikatorov ekonomickej analyzy podpory do JVZ

= Koeficient pomeru vynosov/nakladov (B/C)
Pomer benefitov (prijmov) a ndkladov urcuje, kolkokrat je vyska socio-ekonomickych
benefitov vyssia v porovnani s ndkladmi.

= Ekonomicka miera vynosnosti (IRR)
Vykonana v stalych cenach v roku posudzovania a predstavuje teoretickd mieru vynosnosti, pri
ktorej je cely diskontovany cash flow projektu/opatrenia rovny 0. Podla metodiky CBA musi
byt vyssia ako 5%. Uvedeny projekt/opatrenie podpory JVZ sa vsak nevyznacuje pociatoc¢nou
investiciou, takze vypocet IRR pre ucely vyhodnocovania Koncepcie nema vyznam.

=  Ekonomicka Cista sucasna hodnota (ENPV)
Ekonomicka ¢ista sucasna hodnota popisuje, Ci je Cista si¢asna hodnota benefitov vy$sia/nizsia
ako Cistd sucasna hodnota nakladov, pricom kladna hodnota vyjadruje efektivne vynalozené
zdroje.

Vynosy ekonomickej analyzy Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy predstavuju odhadované
uspory externalizdcie nakladov cestnej ndkladnej dopravy a Zelezni¢nej ndkladnej dopravy.
Externalizacia ndkladov a ich ¢lenenie je v Koncepcii pouZité zo zdrojov Handbook 2019, str. 160. tab.
69 vycislenych pre 28 EU krajin.

Pre cestnu nakladnu a Zelezni¢nl nakladnu dopravu ide o vycislenie ndkladov predstavujucich:

Priemerné externality EU-28 cestna nakladna doprava Zelezni¢na nakladna doprava
nehodovost 1,3 0,1

znedistenie ovzdusia 0,8 0,2

klima 0,5 0,06

hluk 0,5 0,6

kongescie 0,8 0

well-to-tank 0,2 0,2

poskodenie biotopu 0,2 0,2

Celkom v € cent / tkm 4,2 1,3

Zdroj: Hadnbook 2019, str. 160, tab. 69
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Ekonomicka analyza Zavedenia pravidelnej podpory JVZ Jednotlivych Voziovych Zasielok:

m 03 04 2005 2026 w 2008 009 2030 Spolu diskontované
Uspory 30240723 €| 30442130€[ 30746 551€] 31054 017€) 31364557 €[ 153 747 977€] 133000553 €
Naklady 13086 166€| 13217028 €| 13349198€| 134820690€) 13617517€| 66752599¢€ STTAT12€
Net cash flow 17054 556€| 17225102€| 17397353 €| 17571326€) 17747040€| 86995377 ¢€

Zdroj: Vlastné spracovanie

Ekonomickd analyza Zavedenia pravidelnej

v sledovanom obdobi:

= Koeficient pomeru vynosov/nakladov (B/C) = 2,30

= Ekonomicka Cista suc¢asnd hodnota (ENPV) = 75 255 841 €

podpory JVZ lJednotlivych Voziovych Zasielok

Vysledky oboch ukazovatelov B/C i ENPV preukazuju projekt respektive opatrenie do podpory JVZ

Jednotlivych Voziovych Zasielok ako efektivne.
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4.3.4. Podpora modernizacie a vystavby novych terminalov

Uspech kombinovanej dopravy je spojeny s kvalitnymi sluzbami, dobrymi cenami avhodnymi
spojeniami.

Ceny st ovplyvnené viacerymi faktormi, medzi ktoré patria: pocet sluieb, percento napltiania
intermoddlnych vlakov, ceny handlingu, ceny ostatnych terminalovych sluZieb a ceny za pouZivanie
Zelezni¢nej infrastruktury. Predpokladom efektivnej prevadzky kombinovanej dopravy je teda vykonna
infrastruktira, technika a organizacia prepravy nakladovych jednotiek kombinovanej dopravy.
Zelezni¢né trate pre kombinovanu dopravu boli vytypované a vybraté v rdmci EU. SR pristtpila v roku
1994 k Dohode AGTC (Dohoda o najdolezitejSich tratiach kombinovanej dopravy a suvisiacich
objektoch), ¢im sa zaviazala postupne splnit stanovené parametre trati a suvisiacich objektov. Trate
kombinovanej dopravy su determinanty pre termindly kombinovanej dopravy.

Nesprdvne pohlady, ktoré neraz viedli k neefektivnemu fungovaniu terminalu, boli zaloZené na tvrdeni,
Ze je to terminal, ktory umozni rozvoj regionu, avsak je to prave regidn a priemyselné podniky, ktoré
zabezpecuju rozvoj terminalu.

Kli¢ovym pre rozvoj kombinovanej dopravy je siet intermodalnych termindlov. Ako je uvedené
v Koncepcii, siet aktualnych intermodalnych termindlov mozno v sic¢asnosti povazovat za dostatocnd,
avsak:
= pri o¢akavani explozivneho rastu intermodalnej dopravy v Eurdpe (uvedenych +65% narastu
vykonov do roku 2030 oc¢akavanych v UIRR)
= zaroven Koncepciou ocakavaného narastu vykonov intermoddlnej dopravy v SR z dévodu
aplikovania/Cerpania schém navrhovanych typov pomoci (jednorazovych/pravidelnych)
bude potrebné, aby intermoddlne termindly v SR boli pripravené na takéto ndrasty av ¢ase bolo
zabezpeCované zaroven s ndrastom vykonov aj disponibilné kapacitné zazemie termindlov.
Pripravenost terminalov znamena aj disponibilné mnozstvo kapacity pre absorbovanie intermodalnych
tokov na zaklade nediskriminaéného principu, na ktorom dnes funguju len termindly TIP Zilina
(Teplicka) a terminal SPaP v Pristave Bratislava.

Uvedené poZziadavky pre rozsirenie buducich kapacit je mozné dosiahnut modernizaciou terminalov,
rozsirovanim ich kapacity, avsak nie u vSetkych terminalov to bude umoznené z dévodu pozemkovych
limitov ich zazemia a zéroven ochotou investovat zo strany operatorov.

le preto potrebné podporit akékolvek snahy zo strany MDV SR, ktoré povedu k rozsirovaniu buddcich
kapacit azaroven rozsiria moznosti nediskriminacného pristupu v termindloch k poskytovanym
sluzbam.

Pri pohlade na hore uvedend schému intermoddlnych termindlov v SR a v okoli moZno situaciu v SR
charakterizovat tak, Ze su situované v rohovych Castiach republiky, konkrétne v bratislavskom kraji (ak
don zahffiame aj vyznamny HUB Metransu v Dunajskej Strede, v Zilinskom a kosickom kraji).

Otazkou je, ¢i napriklad terminal vstrede SR by mal opodstatnenie zpohladu distribucie
intermodalnych tokov vzhfadom na industridlny potencidl (Koncepcia rozvoja intermoddlnej dopravy
zroku 2003 svyhladom do roku 2010 odporuca podporu vystavby intermoddinych termindlov
v perimetrii 150km, zdroveti vSak zhodnotenie potencidlu vnutrozemskej intermoddlnej dopravy z roku
2007 Intraca Consulting Studovany potencidl v perimetrii mesta Zvolen vyhodnocoval takyto potencidl
pre vystavbu termindlu ako nedostatocny).
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Aktualny vyvoj ukazuje, Ze najvyznamnejsi generator a akcelerator vykonov intermodalnej dopravy by
mohol predstavovat terminal v Dobrej, ktory by v siéasnosti dokazal manipulovat narast zo sucasnej
frekvencie jedného vlaku tyZdenne (hoci tdto frekvencia cez koronakrizu sa prepadla na 13
realizovanych vlakov v roku 2020) na desat vlakov tyzdenne, respektive az 2 vlaky denne. Nasledne po
navySeni tokov, existuje zamer Cinskeho partnera investicne navysit kapacitu terminalu Dobra
prostrednictvom vyuZitia disponibilnych ploch zazemia terminalu (v severnej Casti termindlu o 34,5 tis
m?, v juznej Casti terminalu o 16,5 tis m?) cielovo s operovanim az 4 - 5 vlakov denne (¢o predstavuje
model denného handlingu 200 40" ISO kontajnerov a teda 400 TEU t. j. modelovo 120 000 TEU rocne).
V pripade expanzie tokov prostrednictvom terminalu v Dobrej, by sa vytvoril potencial pre nové linky
kombinovanych preprdv do destinacii, ktoré by tvorili hlavné cielové destinacie vybranych tovarovych
tokov. Netreba zabudat ani na fakt, Ze v ¢ase zaéina rast aj pomer vypravenych vlakov z Eurépy do Ciny.

V ramci podpory budovania/modernizacie terminalov intermodalnej dopravy, ktoré bude délezitym
prvkom v rdmci o¢akavanej expanzie intermodalnych tokov uz do roku 2030 je ddlezZité poznamenat,
ze efektivny termindl je nepochybne velkym prinosom pre regién a priemyselno-obchodno-dopravné
spolocnosti v dostupnosti k termindlu, pretoze mo6zu tazit zvhodnej infrastruktirnej siete a
dopravnych kapacit. To je aj dovod, preco sa Casto stretdvame vo svete s logistickymi platformami
alebo distribuénymi centrami okolo termindlov. Niektoré subjekty posobiace v Slovenskej republike su
uz dnes schopné ponuknut svojim klientom rieSenia tohto typu. Je preto vidy pridanou hodnotou
existencia mozného zazemia pre napojenie sa k blizkemu terminalu intermodalnej dopravy.

V tomto kontexte je ddlezité, aby v ramci vyvijanej podpory do modernizacie/budovania sa pocitalo aj
s uréitymi dispozicnymi plochami okolo termindlu s cielom umozZnenia budiceho po6sobenia
priemyselnych spolo¢nosti v zone termindlu. Dispoziéné plochy su jednym zo zdkladnych kltucov
k budicemu rozvoju terminalu.

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR do roku 2030 teda deklaruje z horeuvedeného obsahu
podporu rozvoju/modernizicie terminalov. Ide vSak o Siroky zaber a preto takuto deklarativnu
podporu Koncepcia roz€lefiuje do viacerych skupin, tak ako je to aj vo viacerych inych eurdépskych
krajinach, kde je problematika komplexnej infrastruktiry spojenej s terminalmi a ich chodom takto
rieSena.

Pomoc sa poskytuje na investicie do vystavby a rozSirenia infrastruktiry pre kombinacie sp6sobov
prepravy zem/voda, pri ktorych sa s nakladom manipuluje bud’ v kontajneroch alebo ako kusovy /
hromadny néklad (pomoc urcend do prekladkovych systémov, ktoré mozZno charakterizovat ako
zariadenia efektivne spdjajice najmenej dva druhy ndkladnej dopravy), dalej sa pomoc poskytuje na
investicie do vystavby, rozsirovania a optimalizacie sukromnej infrastruktury pre spojovacie Zeleznice.

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR do roku 2030 navrhuje podporit opravnené naklady na
nasledovne definovanu infrastruktirnu pomoc:
= Priprava a celkové zabezpecenie projektu
= Priprava staveniska — geodetické prace, zariadenie staveniska, buracie prace, demontaze
a odstraniovanie povodnych zariadeni, napojenie na okolitu infrastruktdru, likvidaciu
ekologickych zatazi
= ZaloZenie stavby — vyvolané preklady vedeni avSetkych inZinierskych sieti, vybudovanie
novych inZinierskych sieti, kabelizacia vratane ochrannych prvkov, vodovody a kanalizacia,
vratane zbernych nadrzi a Cisticiek a pod.
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Zemné prace — hrubé terénne uUpravy ( vykopy, navezenie a uloZenie zeminy), odstranenie
alebo doplnenie ornice, zlepSenie podloZia a zhutnenie podkladovej vrstvy, odvozy, uloZenie
a recyklacia odstraneného povrchu a podkladovych vrstiev

Zelezniény spodok — teleso Zelezni¢ného spodku ( zemné teleso, konstrukéna vrstva telesa
o odvodniovacie zariadenia), stavby Zelezni¢ného spodku ( konstrukcie, ktoré nahradzuju s¢asti
alebo Uplne teleso Zelezni¢ného spodku, zvysuju jeho stabilitu alebo ho chrania, popripade
sldzia inému Ucelu, tj. priepusty, mosty, objekty podobné mostom, oporné, ochranné
a obkladové steny a ochranné regula¢né stavby, priechody, zariadenia Zelezni¢ného spodku,
napr. zarazadld, zabradlia a oznacovniky

Zelezni¢ny zvréok — kolaje, vyhybky ajednotlivé kondtrukéné prvky, najma kolajnice,
kolajnicové podpory, upeviovadla, drobné kolajivo, vyhybkové sucasti, kolajové 16zka,
dilatacné zariadenia, izolované styky, vodivé a Specidlne spojenia, pridrzné kolajnice, ochranné
kolajnice, zariadenia proti pohybu kolajnic, podvalové kotvy, ohrev vyhybiek

Zelezni¢ny prejazd

Stavby a pevné zariadenia potrebné k ochrane proti nepriaznivym vplyvom — zariadenia proti
hluku, bludnym pridom, kordzii, ruseniu telekomunikacnych systémov, vplyvu vysokého
napatia

Sledovacie zariadenia na prenos informdcii — prenosové cesty, koncové, spojovacie a
prenosové zariadenia zapojené do samostatnych okruhov, zariadenia priemyslovej televizie,
poziarna signalizacia

Zabezpecovacie zariadenia — technické prostriedky zabezpecenia ariadenia Zelezni¢nej
dopravy na kolajisku prekladiska

Elektrické zariadenia — zariadenia na zaistenie napdjania elektrickych hnacich vozidiel (trakéné
napajanie a trakéné vedenie) a prekladacich mechanizmov, elektrické silnoprudové zariadenia
pre zasobovanie avyuzZivanie elektrickej energie, osvetlovacie zariadenia, zariadenia pre
napdjanie zabezpecovacich a sledovacich zariadeni, zariadenia pre ochranu pred negativnymi
ucinkami spatnych trakénych pridov, kable vysokého a nizkeho napatia v aredli prekladiska,
Pozemné stavby — vstupna a vystupna brana (vratnica pre cestné vozidla), administrativna
budova ( iba pre Gcely predmetného prekladiska), budova pre Uidrzbu a opravy intermodalnych
prepravnych jednotiek a prekladacich mechanizmov

Cesty a spevnené plochy — pozemné komunikacie v obvode prekladiska, plochy uréené na
manipulaciu a skladovanie intermodalnych prepravnych jednotiek v obvode prekladiska,
plochy na parkovanie prekladacich mechanizmov, plochy na cakanie cestnych vozidiel
pouzivanych na zvoz alebo rozvoz intermoddlnych prepravnych jednotiek a plochy na opravu
intermoddlnych prepravnych jednotiek a prekladacich mechanizmov

Manipula¢né zariadenia — mechanizmy a zariadenia na prekladku, pripadne manipulaciu
intermodalnych prepravnych jednotiek pouzivané vyhradne na prevadzku prekladiska
Sprievodné opatrenia — opatrenia krajinného typu (pre konkrétne pripady podla platnych
predpisov, zeleni, ochranné valy apod.), oplotenie, ochranné zariadenia proti poZiaru
a opatrenia suvisiace s nevyhnutnou publicitou projektu

Ostatné zariadenia — technologické, Specidlne sluZiace vyhradne na prevadzku prekladiska
(napr. cerpacia stanica PHM pre prekladacie mechanizmy, vstupné brany pre cestné
a Zeleznicné vozidla, kamerovy systém a pod.)

Nakup nehnutelnosti (pozemkov a stavieb)
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Opravnené naklady v ramci tohto programu:

= Preplatené mozu byt iba skuto¢ne vzniknuté naklady vynalozené v stlade s ciefom programu
a bezprostredne suvisiace s realizaciou projektu

=  Musia byt vynaloZené aZz po podani Ziadosti

= Musia byt riadne dolozené doklady o ich zaplateni

Planovana alokacia programu

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR definuje tento program verejnej podpory v trvani 5 rokov
od roku 2023 do roku 2027 pricom celkova planovana alokacia finan¢nych prostriedkov je stanovena
vo vyske 50 000 000 Eur

Intenzita podpory

Intenzita podpory sa vztahuje vyluéne na opravnené naklady projektu a méze dosiahnut az 49 %
opravnenych nakladov. Tato horna hranica intenzity podpory sa vztahuje na celu ¢iastku podpory bez
ohladu na zdroj financovania. Navysenie tejto hornej hranice nie je pripustné.

4.4. Biznis model intermodalnej dopravy a odporucania Koncepcie rozvoja intermodalnej
dopravy SR do roku 2030

Hodnota intermodalnej/kombinovanej dopravy predstavuje kombinaciu réznych Cinnosti. Kazdy zo
subjektov, ktory vstupuje do modelu kombinovanej dopravy predstavuje dolezity prvok pre fungovanie
a vykony intermodalnej/kombinovanej dopravy.

Vseobecne pozorovana Struktura biznis modelu intermodalnej/kombinovanej dopravy ma nasledovnu
podobu:

zasielatel

provider logistickych sluzieb

operator kombinovanej dopravy

=1 T

cestny operator Zelezni¢ny operator operator cestny
dopravca terminalu terminalu dopravca

Cinnosti v uvedenej schéme sa mdzu krajina od krajiny ligit, pripad od pripadu rézne prekryvat.
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Produkény systém intermodalnej/kombinovanej dopravy v Eurdpe rozlisuje full trainload a less-than

trainload systémy, pricom full trainload systémy dominuju a zvysuju svoj podiel v poslednych rokoch

(dnes ich mozno odhadnut az na 96% zastUpenych full trainload vlakov).

Uvedend schéma biznis modelu intermodélnej/kombinovanej dopravy indikuje, Ze SR a teda MDV SR

musi pre rozvoj vykonov intermodalnje dopravy kooperovat s hraémi, ktori tvoria komplexni schému

biznis modelu:

Podpora SR sektoru intermodalnej dopravy

Jednou z primarnych uloh SR/zodpovednych organizaénych zloZiek vzhfadom na poZiadavky
EU (ciele ,Bielej knihy“) a aktudlne trendy v doprave a pretrvavajuci a ocakdvany vyvoj
intermoddlnej dopravy je podpora v oblasti intermodalnej dopravy v réznych podobach.
Okrem poskytovania dotdcii prostrednictvom schém Statnej pomoci ide hlavne o propagacno-
podporné aktivity SR v segmente. Medzi uvedené aktivity sa ako efektivne javia zriadovania
ekonomickych a sektorovych clustrov a centier na verejno-sikromnej baze, kde okrem zlozZiek
uvadzanych v schéme biznis modelu je aj prizyvanie zastupcov z priemyslu

Kooperacia SR s instittciami

Kooperdcia SR s inStituciami, ktoré ( ako UIRR, EIA, INE, CER, T&E, ViaDonau,...), ktoré dodnes
nepoznaju detailnu situdciu o vSetkych moZnostiach slovenskych hracov intermodalneho trhu.
Niektoré z nich ako napr. UIRR alebo EIA by mali zdujem dokonca zrealizovat férum na
v Slovenskej republike, preto aj pozitivny lobbing zo strany SR by bol potrebny pre posilnenie
reprezentativnosti  krajiny vsegmente intermodalnej/kombinovanej dopravy. Tieto
federacie/institicie disponuji  mnozstvom informdacii asd obozndmené s mnohymi
projektami. Maju dostatok skusenosti, vedomosti a m6zu poskytnut uZitocné odporucania
predstavitelom 3Statu/zodpovednym organizachym zlozkdm Statu definujicim dopravné
stratégie pre ¢o najvacésiu mieru akceleracie vykonov intermodalnej/kombinovanej dopravy
Kooperacia SR s hraémi intermodalnej/kombinovanej dopravy

SR respektive zodpovedné organizacné zlozky musia kooperovat s lokalnymi subjektami, aby
bola zabezpecfend ¢o mozno najvacsia miera rastu intermodalnej dopravy.

Aktualni hraci Specializujici sa v kombinovanej doprave v strednej Eurépe poznaju velmi dobre
existujuci trh. Novy subjekt/provider/operator by mohol mat tazkosti pri uzatvarani buducich
dohdd s ndamornymi ¢i inymi spolo¢nostami, so ziskanim tokov, ktoré uZ existuju a su
vyuzZivané tymito subjektami, so ziskavanim skusenosti a poznatkov pocas rokov
a s nastavenim konkurencieschopnych cien.

Podpora sektoru intermodalnej dopravy a odporucané kooperacie SR/zodpovednych organizacnych

zloZiek su ovplyviiované tzv., ,,Push” a , Pull” faktormi:

,»Pull” faktory

Zahltenost ciest

Dostat sa do centier velkych eurdpskych miest ale uz aj na periférie velkych eurdpskych miest
sa stava Coraz viac zlozitejSim. Zahltenost ciest demonstruju nielen narasty individudlnych
automobilovych doprav, ale aj cestnych ndkladnych doprav. Aj na Slovensku sa problémy na
cestach prehlbuju a tie sa v budicnosti eSte zndsobia, takze bude velmi délezité nachadzat
a uplatriovat rieSenia inych spdsobov dopravy

Zahltenost pristavov
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Vacsina najvacsich eurdpskych pristavov sa zahlcuje zvysujucimi sa dopravnymi tokmi. Zvysuju
sa Cakacie doby (v niektorych pripadoch aj dva dni) a problematicka premdvka je rovnaka do
aj z pristavov. V ramci predikcii ohladom kontajnerizacie v pristavoch sa uvedené problémy
este prehibia

ZvysSovanie cestnych nakladov

Spolocnosti podnikajuce v cestnej doprave maju problém s adaptaciou cien krastu ich
nakladov, a to ¢i uz ide o slovenskych dopravcov alebo zahrani¢nych dopravcov. Tieto naklady
sa budu zvySovat aj napriek snahdm o optimalizaciu ich procesov ¢i zefektivnenie ¢innosti
prostrednictvom modernizacie IT nastrojov. Rast cien pohonnych hmot je problémom, ale nie
je jedinym. Dal3imi negativnymi vplyvmi st poplatky za cestnu siet a rasttce socidlne naklady
Nedostatok vodicov

Permanentny problém v Eurdpe. Registrovany je nedostatok (kvalitnych) vodicov. Socialne
bariéry, digitdlny tachograf, posilfiovanie kontrolnych opatreni nep6sobia v prospech tohto, uz
aj tak naro¢ného zamestnania. Tazkosti naviac prehibila koronakriza a vietky jej negativne
dopady na tuto profesiu

Zvysovanie ekologickych nakladov

Dnes sa na zaleZitost ohladom ekologickych nakladov hladi ako na podstatnu zaleZitost oproti
minulosti. Intermodalna/kombinovana doprava umozni odbremenenie cestnej siete a umozni
znizenie znedistovania ovzdusia. Ciele ,Bielej knihy” a ,Zelenej dohody“su toho dékazom
Flexibilita kombinovanej dopravy

Kombinovand doprava umozniuje viac flexibility manaZovania vodi¢ov a vozidiel (limity
pracovnych casov, pravidelnost)

Geograficka lokalizacia Slovenskej republiky

Kombinovand doprava je konkurencieschopnejSia ako cestnd doprava, pokial preprava
Zeleznicou alebo vnutrozemskou vodnou cestou presahuje urcity pocet kilometrov (Udaje sa
rdznia, udava sa Castokrat 400 km) a pokial ide o masivnejsi tovarovy tok. V tomto kontexte je
pozicia Slovenskej republiky vzhfadom k pristavom ale aj vnutrozemskym intermodalnym
hubom vyraznym plusom.

»Push” faktory

Push faktory su faktory, ktorymi moéze SR/zodpovedné statne organizacné zlozky pozitivne ovplyvnit

vyvoj vsektore ana ktoré reflektuje navrhovand schéma sStatnej podpory v zdvislosti od

predpokladanych disponibilnych zdrojov.

Spoplatnenie ciest

Politika spoplatriovania ciest nahrava rozvoju intermodalnej/kombinovanej doprave hlavne
z pohladu o¢akavaného narastu prepravovanych tokov v Eurépe

Podpora investicii do navesov pre kombinovanu dopravu

Intermodalna/kombinovand doprava si vyzaduje dostatok vozidiel pre findlne dorucenie
tovaru koncovému klientovi, pre tzv. realizovanie ,,poslednej mile“. Preto je dblezité investovat
do tohto druhu vybavenia aaj preto navrhované schémy Statnej pomoci na tento fakt
reflektuju

Podpora do vybavenie Zeleznicnymi vagénmi a kontajnerovych plavidiel, resp. plavidiel
vhodnych na intermodalnu prepravu
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V pripade rozvoja intermodalnej dopravy/kombinovanej dopravy bude potrebné podporit
financovanie investicii aj do vagénov a kontajnerovych plavidiel, kedZe bude registrovany ich
nedostatok vagénov kombinovanej dopravy respektive ich vysoky stupen opotrebovania
Podpora do vymennych nadstavieb

Ide o bezny ,Push” faktor avsak v SR aj prieskumy ukazuju, Ze ich vyuzitie je minimdlne, hoci
ako bolo uvedené v Casti zaoberajicou sa ILU Strukturou, v Eurdpe su vyuzivané v cca 17%
podiele

Vyhovujuce prejazdové profily

Prejazdové profily musia vyhovovat profilom uvadzanych v dohodach AGTC

Prispevky k pouzivaniu intermodalnej dopravy

Prispevky by mali byt pridelované spoloénostiam pouzZivajicim intermodalnu dopravu alebo
Zelezni¢nu nadkladnu dopravu. Uvedeny ,,Push” faktor pokryva navrhovany typ statnej pomoci
v Casti podpory novych liniek

Zelezniéna a pristavna infradtruktura

S cielom poskytnutia kvalitnych sluzieb intermoddlnym operdtorom a spolo¢nostiam je
dolezité disponovat kvalitnou infrastruktdrou. Nové typy rozvojovych projektov sa objavia
v buduicnosti a bude délezité, aby vlada SR respektive MDV SR podporovala medzinarodné
iniciativy tykajlce sa rozvoja Zelezni¢nej a pristavnej infrastruktary

Podpora sektora a proklamovanie vyhod kombinovanej dopravy

Vyznamnda Uloha je generovat opatrenia, ktoré budd deklarovat, Ze intermodalna/
kombinovana doprava je efektivna a spolahliva. Realizovat podporu sektora a kontaktovat
spolocnosti s cieflom monitoringu problémovych miest/Uzkych hrdiel na pravidelnej baze.
Uvedeny ,Push” faktor v rdmci podpory zahfiia aj realizovanie potrebnych pripadovych studii
a inych analyz v sektore intermoddlnej dopravy

Samotna existencia intermodalneho terminalu

Samotnu existenciu intermodalneho terminalu, fungujdceho na nediskriminacnom principe
mozno oznacit rovnako za ,,Push” faktor.
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Zaver

Ako bolo spomenuté v ivode dokumentu, Koncepcia vychddza kontinudlne z pribuznych dokumentov

Koncepcii rozvoja intermodalnej dopravy, ktoré boli v rdmci su¢asného MDV SR spracované v roku

2000, nasledne aktualizované v roku 2010.

Aktualizacia koncepcie z roku 2000 bola realizovana hlavne z dévodu vstupu SR do EU, kedy doglo

k zmene podmienok vykondvania dopravy vratene zmeny podmienok pre vykonavanie kombinovane;j

dopravy. Problematika rozvoja kombinovanej dopravy bola obsiahnutd aj v programovom vyhlaseni

vlady SR zo dfia 4.11.2002, kde v oblasti dopravy sa vlada zaviazala :

pokracovat v transformacii zeleznic

pri Uzemno-planovacich a urbanistickych rieSeniach rozvoja dopravnej infrastruktiry klast
osobitny déraz na intermodalitu a podporu environmentalne najvyhodnejsSich druhov dopravy
s prijatim efektivneho programu podpory rozvoja kombinovanej dopravy ako sucasti
intermodalnej dopravy

pripravit jednotny systém financovania cestnej infrastruktury, platny v EU pri zaisteni mobility
a zlepsenia zivotného prostredia, pricom v prvom kroku sa navrhlo zavedenie spoplatnenia
tazkych nakladnych vozidiel

Aktualizdcia Koncepcie intermodalnej dopravy zroku 2010 uZ predostrela vo svojich zaveroch

konkrétnejsie navrhy pre rozvoj intermodalnej dopravy (hoci nedoslo k naplneniu Zelanych zamerov)

a to hlavne:

v slvislosti s terminalmi kombinovanej dopravy koncepcia predostrela ako nevyhnutny krok
na zaklade vseobecného uplatfiovania velkosti atrakéného obvodu v krajindch EU
k najblizSiemu vhodnému Zelezni¢nému terminalu alebo 150 km vzdusnou ciarou od pristavu
uplatfiovanie tejto hranice rozvozu a dovozu do termindlov v relevantnych prdvnych
predpisoch

definovala predpoklad uspesnej ¢innosti termindlov kombinovanej dopravy bez obmedzeni
tak, Ze sa postupne stanu sucastou logistickych centier dopravy, t. j. ak sa v ich tesnej blizkosti
usadia zasielatelia, dopravcovia, ktori budu preberat a spracovavat zasielky kombinovanej
dopravy a vykonavat rozvoz a dovoz do termindlov a logistické firmy, ktoré budu na zaklade
objednéavky ucastnikov kombinovanej prepravy organizovat logistické prepravné retazce
kombinovanej dopravy

stanovila predpoklady, Ze podiel jednotlivych systémov kombinovanej dopravy bude ur¢ovat

dopravny trh. Na zaklade vyvoja v krajindch EU koncepcia z roku 2010 predpokladala, Ze
v tranzite bude dominovat preprava kontajnerov, v dovoze a vyvoze budl postupne
kontajnery nahradzované vymennymi nadstavbami na cestné vozidld, ktoré budu prevladat aj
vo vnutrostatnej kombinovane] doprave, v pripade, Ze sa Styri navrhované terminaly v SR
stanu sucastou logistickych centier

navrhla finan¢ne podporit kombinovanu dopravu a to konkrétne:

o podporou vystavby a rekonstrukcie Styroch terminalov kombinovanej dopravy bez
obmedzeni v lokalitach Bratislava, Zilina, KoSice a v Banskobystrickom kraji. Investicie
koncepcia navrhovala dotovat z finanénych prostriedkov $tatneho rozpoctu v spojeni
s prostriedkami EU a zdruzenych investicii prevadzkovych spolo¢nosti terminalov.
Dotované terminély museli spifiat podmienky terminalov bez obmedzenia;

o navrhla finanénd podporu systému Rola najmd v suvislosti s predpokladanym
otvorenim novych liniek sprevadzanej dopravy Rola
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o vzhladom ktrhovym ocakdavaniam a predpokladanému zavedeniu novych liniek
kombinovanej dopravy navrhla dotovat aj nakup novych Zelezniénych vozriov a cestnych
nosicov intermodalnych prepravnych jednotiek

o navrhla vyhlasit aktualizovany program podpory kombinovanej dopravy ako Schému
pomoci rozvoja kombinovanej dopravy v SR

Mnohé z navrhovanych opatreni nedospeli k ich implementdcii. Mnohé predpoklady z Aktualizacie
koncepcie rozvoja kombinovanej dopravy z roku 2010 sa nenaplnili.

Predkladand Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR vyhladovo do roku 2030 navrhuje subor
opatreni pre:
= dosahovanie vysSieho percenta vykonov intermodalnych preprav realizovanych v SR oproti
aktudlne dosahovanému priemernému medzirocnému rastu vykonov intermodalnej dopravy
v SR
= dosiahnutie presunu ¢o moZno najvacSieho percenta tokov prepravovanych cestou na
Zeleznicu a vodu
= ponechanie ¢o mozno najvacsieho percenta tokov prepravovanych dnes zZeleznicou na uzemi
SR na Zeleznici a ponechanie ¢o moZno najvacsieho percenta tokov prepravovanych dnes
vodnymi cestami na Uzemi SR

s cielom naplnenia zakladného ciela zniZovania emisii. Dosiahnutie Zelaného stavu je vsak zavislé od
poskytovanej konkrétnej vysky podpory do intermodalnej dopravy.

Slovenska republika by mala realizovat spomenuté nevyhnutné kroky, tak aby dosiahla vyrazne vyssie
percentudlne zastupenie intermodalnej dopravy voci nakladnej Zelezni¢nej doprave priemeru
okolitych referenénych krajin (14% priemerna hodnota pomerov Rakuska, Ceskej republiky, Polska,
Madarska voci dnes odhadovanej 8% hodnote v SR). Tento Udaj pri relativne zhodnej vykonnosti
Zelezni¢nej nakladnej dopravy totiz korektne porovnava vyznamnost a trendovost v intermodalnej
doprave v tychto krajinach.

V pripade, ak zo strany Statu nebude rozvoj intermodalnej dopravy podporovany, tak ako odporuca
Koncepcia, ostani mu zostdvajlce ndstroje pozitivneho ovplyvriovania intermodalnej dopravy (vid’
doleuvedend schéma), ktoré vsak budu pozadovany rast vykonov limitovat a spomalovat vyznamnym
spésobom.

K ocakavanému a zaroven aj Koncepciou poZadovanému tempu rastu vykonov intermodalnej dopravy
je dolezité si pripomendt nasledujuce fakty z dokumentu:

= e tempo rastu intermodalnej/kombinovanej dopravy je a bude vyrazne vysSie ako narasty
respektive priebehy zostavajucich médov doprav ako v Eurdpe tak aj v SR

= SR spolu s dalsimi Styrmi krajinami v Eurépe dnes nijako nepodporuje intermodalnu respektive
kombinovanu dopravu

= naviac ktomu dochadza v situacii, kedy koronakriza prindtila eurdpske krajiny dodatocne
mimo aplikované schémy statnych pomoci dotovat intermodalnu dopravu dalsimi aditivnymi
zdrojmi (aZ 35% krajin v Eurdpe), kedZe po mesiacoch poklesu vykonov respektive stagnacie sa
ocCakdva jej narast (tak ako dokument demonstruje hlavne v rokoch 2022 -2024)

= Q3 zdroven, SR nijako neprofituje (odhad % zastupenia realizovanych viakov cez SR, respektive
cez Termindl Kombinovanej Dopravy Dobrd je 0,001%) z tokov Hodvabnej cesty Zelezni¢ného
spojenia, ¢o vytvdra do buducna vyraznu zlozku potencialu zvySenia vykonov intermodalnych
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preprav  prostrednictvom  novozriadenych intermodalnych liniek  vychadzajlcich
a vchadzajucich z TKD Dobra

Vsetky spominané nastroje ako odporucania pre rozvoj intermoddlnej dopravy do roku 2030 su
uvedené v nasledovnej zaverecnej schéme:

Akceleracia vykonov intermodalnej dopravy s cielom zabezpecenia presunu tovarovych tokov z cesty
na zeleznicu a zarover ponechania prepravy substratu Zeleznicou na Zeleznici, ¢o bude predstavovat
naplianie zakladného ciela rozvojovej koncepcie a to znizovanie emisii

/\

Spustenie poskytovania Spustenie poskytovania
programov: Jednorazovych podpor programov : Pravidelnych podpér

T~ J N

Podpora nakupu

_ ) Podpora Podpora Podpora pri
mtermodallnych intermodalnych presunu tovaru prepravach
pljezravr.lyli:h liniek z cesty na jednotlivych
ednotie " L
J ekologicky vozrovych
spOsob dopravy zasielkach
. (Biela kniha) Wz
Navysenie tokov
v TKD Dobra
z Hodvabnej cesty
) /
Podpora vystavby/modernizacie Spolupraca s medzindrodnymi institdciami;
termindlov Zelezni¢nych vleliek spolupraca s ndrodnymi institaciami

Permanentna podpora ,,Push” faktorov ako reflexia na ,,Pull” faktory
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Koncepciou rozvoja intermoddlnej dopravy SR do roku 2030 navrhované Styri zdkladne podporné
opatrenia a opatrenie na podporu vystavby/modernizacie infrastruktdry terminalov

I.  jednorazova podpora (klasifikovana ako podpora Planu obnovy a odolnosti)

1. pravidelna podpora do zvySovania vykonov intermodalnej dopravy (klasifikovana ako podpora
presunov tovarovych tokov z ciest na iné ekologickejsie médy dopravy (Zeleznicu a vodu))

Il. pravidelnd podpora JVZ (klasifikovand ako podpora do jednotlivych vozriovych zasielok

s cielom udrZania prepravy tovarovych tokov na Zeleznici)

V. podpora do vystavby/modernizacie terminalov

mozno odhadnut vo finanénom vyjadreni nasledujicim spésobom:

Opatrenie / Rok

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Spolu

1. Zavedenie
jednorazovej
podpory
intermodalnej
dopravy

10200 000 €

5900000 €

16 100 000 €

2. Zavedenie
pravidelnej
podpory
akceleracie
vykonov
intermodalnej
dopravy

18368 199 €

20205019 €

22427571 €

25118880 €

28384334 €

32358141 ¢€

37211862 €

43 165 760 €

227 239766 €

3. Zavedenie
pravidelnej
podpory JIVZ

13 086 166 €

13217028 €

13349198 €

13482690 €

13617517 €

66 752 599 €

4. Podpora
infrastruktary
terminalov

10000 000 €

10000 000 €

10000 000 €

10000 000 €

10000 000 €

50000 000 €

Spolu vydavky
na opatrenia

0€

38568199 €

36105019 €

32427571 €

48 205 046 €

51601362 €

45707339 €

50694 552 €

56783277 €

360 092 365 €

Zdroj: Vlastné spracovanie

Ekonomickd analyza Zavedenia pravidelnej podpory akceleracie vykonov intermodalnej dopravy:

= Koeficient pomeru vynosov/nakladov (B/C) = 2,74
= Ekonomicka Cista suc¢asna hodnota (ENPV) = 309 206 788 €

Ekonomickd analyza Zavedenia pravidelnej podpory JVZ Jednotlivych Voziiovych Zasielok:

= Koeficient pomeru vynosov/nakladov (B/C) = 2,30

= Ekonomicka Cista suc¢asna hodnota (ENPV) = 75 255 841 €

Obidva navrhované opatrenia podpory su z pohladu ekonomickej analyzy odporucané vzhladom na

efektivnost pre SR.
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