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 Informácia o vyhodnotení účinnosti opatrení Stratégie zvýšenia bezpečnosti cestnej 

premávky v Slovenskej republike v rokoch 2011 – 2020 

(Národný plán SR pre BECEP 2011 – 2020)  

za rok 2020  

 

I. Úvod 

 

Vláda Slovenskej republiky schválila uznesením č. 798 zo 14. decembra 2011 

Stratégiu zvýšenia bezpečnosti cestnej premávky v Slovenskej republike v rokoch 2011 – 

2020 (Národný plán SR pre BECEP 2011 – 2020). 

Slovenská republika (ďalej len „SR“) v rámci stanovenia hlavného cieľa stratégie 

postupovala v súlade so spoločným prístupom štátov Európskej únie (ďalej len „EÚ“) k tejto 

problematike a stanovila si strategický cieľ v podobe zníženia počtu usmrtených osôb pri 

dopravných nehodách do roku 2020 o jednu polovicu v porovnaní s ich počtom v roku 2010. 

Stratégia je koncipovaná ako kľúčový dokument všetkých subjektov, ktoré v rámci 

svojej činnosti ovplyvňujú bezpečnosť cestnej premávky v SR. Je členená do deviatich 

základných kategórií (rámcových cieľov), ktoré sa ďalej členia na konkrétne úlohy pre 

zainteresované subjekty.  

V informácii o vyhodnotení účinnosti opatrení Stratégie zvýšenia bezpečnosti cestnej 

premávky v Slovenskej republike v rokoch 2011 – 2020 (Národný plán SR pre BECEP 2011 

– 2020) sú vyhodnotené úlohy a opatrenia, ktoré majú priebežný charakter plnenia a jedna 

úloha, ktorej plnenie bolo terminované na obdobie roka 2020. 

Informácia je vypracovaná z podkladov subjektov participujúcich na plnení úloh 

ktorými sú Ministerstvo dopravy a výstavby Slovenskej republiky (ďalej len „MDV SR“), 

Ministerstvo vnútra Slovenskej republiky (ďalej len „MV SR“), Ministerstvo zdravotníctva 

Slovenskej republiky (ďalej len „MZ SR“), Ministerstvo školstva, vedy, výskumu a športu 

Slovenskej republiky (ďalej len „MŠVVŠ SR“), Ministerstvo životného prostredia Slovenskej 

republiky (ďalej len „MŽP SR“), vrátane ich vybraných podriadených organizácií a 

Slovenská komora výcvikových zariadení autoškôl (ďalej len „SKVZA“). 

 

II. Plnenie úloh v jednotlivých kľúčových oblastiach 

 

A: ZNÍŽENIE DOPRAVNEJ NEHODOVOSTI V DÔSLEDKU PREKROČENIA 

NAJVYŠŠEJ DOVOLENEJ RÝCHLOSTI A NEPRISPÔSOBENIA RÝCHLOSTI 

OKOLITÝM PODMIENKAM  

 

A.1: IMPLEMETNÁCIA MANAŽMENTU RÝCHLOSTI V PODMIENKACH SR 

 

A.1.3: Vykonávanie účinného dohľadu nad dodržiavaním rýchlostných obmedzení 

• Zodpovednosť: MV SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 Plánovanie dohľadu nad bezpečnosťou a plynulosťou cestnej premávky zameraného 

na povinnosti vodičov dodržiavať najvyššiu dovolenú a ustanovenú rýchlosť jazdy bolo 

vykonávané celoročne na celoslovenskej, krajskej a okresnej úrovni prostredníctvom 

celoslovenských, celokrajských a celookresných osobitných kontrol, spoločných výkonov 

služby, ako aj v rámci bežného výkonu služby.  

 Za účelom zabezpečenia pozitívneho vývoja dopravnej nehodovosti a jej následkov, 

najmä vo vzťahu k počtu usmrtených osôb, boli v priebehu roku 2020 prijímané opatrenia 

v cestnej premávke, ktoré boli ale začiatkom roku 2020 ovplyvnené opatreniami v súvislosti 
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s výskytom ochorenia COVID-19, kedy boli sily a prostriedky služby dopravnej polície 

Policajného zboru (ďalej len „PZ“) zároveň využívané aj na zabezpečenie opatrení 

v súvislosti s ochorením COVID-19 (sprievody repatriantov do karanténnych zariadení, 

zabezpečovanie hraničných priechodov, dohľad nad dodržiavaním poriadku v ubytovacích 

zariadeniach pre repatriantov, kontroly dodržiavania pobytu počas karantény). 

 Následne po obnovení bežného výkonu služby boli opatrenia v dohľade nad 

bezpečnosťou a plynulosťou cestnej premávky zamerané okrem iného aj na dodržiavanie 

ustanovených alebo obmedzených rýchlostí jazdy motorových vozidiel, pričom policajti 

služby dopravnej polície PZ na mieste uložili v blokovom konaní celkom 215 426 pokút za 

nedodržanie najvyšších dovolených a ustanovených rýchlostí jazdy vo výške 10 412 303 eur 

a na správne konanie postúpili 654 zistených porušení. Výkon služby bol realizovaný aj 

formou objektívnej zodpovednosti, pričom v tejto súvislosti bolo realizovaných celkom         

39 797 porušení.  

 Policajti služby dopravnej polície PZ odslúžili v roku 2020 v dohľade nad 

bezpečnosťou a plynulosťou cestnej premávky celkom 839 728 hodín. 

Nedovolená rýchlosť jazdy bola v roku 2020 druhou najčastejšou príčinou vzniku 

dopravných nehôd a zároveň aj smrteľných dopravných nehôd. V roku 2020 zaevidoval PZ 

celkom 1 656 dopravných nehôd zavinených nedovolenou rýchlosťou jazdy, čo predstavuje 

pokles oproti roku 2019 o 13 dopravných nehôd. V dôsledku týchto dopravných nehôd bolo 

usmrtených 52 osôb, teda o 24 usmrtených menej ako v roku 2019.   

Úloha je splnená. 

 

A.1.4: Postupné zavedenie moderných technológií pre dynamické rýchlostné 

obmedzenia 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 Za účelom eliminácie mimoriadnych udalostí na úseku diaľnice D1 Mengusovce – 

Jánovce z dôvodu opakujúcich sa hromadných dopravných nehôd, ktoré boli v príčinnej 

súvislosti s nepriaznivými poveternostnými podmienkami, bolo pre príslušného správcu zo 

strany PZ v roku 2017 iniciované doplnenie informačného dopravného značenia, ktoré by 

operatívne informovalo účastníkov cestnej premávky (o možnom výskyte nepriaznivých 

poveternostných podmienok alebo iných udalostiach v cestnej premávke) v jednotlivých - 

medzikrižovatkových úsekoch diaľnice D1 Mengusovce – Jánovce. Táto požiadavka vyústila 

do spracovania komplexnej štúdie na doplnenie premenlivého dopravného značenia v úseku 

D1 Spišský Štvrtok - Važec, ktorá bola spracovaná spol. PPA Controll Bratislava pre 

príslušného správcu – Národnú diaľničnú spoločnosť, a. s. (ďalej len „NDS“).  Aktuálne 

predmetná štúdia z roku 2018 ešte nie je aplikovaná v pôvodnom zámere, avšak na jej základe 

správca pozemnej komunikácie doplnil predmetný úsek v priebehu rokov 2019 a 2020            

o informačné LED vozíky, ktoré sú umiestnené v rizikových  úsekoch diaľnice (z pohľadu 

bezpečnosti a plynulosti cestnej premávky) s cieľom informovania o aktuálnych dopravno- 

bezpečnostných stavov v cestnej premávke, vrátane podania informácií o výstrahách               

a regulačných opatreniach v cestnej premávke.  

 V záujme optimalizácie dopravného prúdu s ohľadom na aktuálne dopravné 

podmienky a výskyt incidentov a iných obmedzení na diaľniciach schválil odbor dopravnej 

polície Prezídia PZ modernizáciu a doplnenie prvkov riadiaceho systému dopravy. Konkrétne 

ide o dopravné zariadenia určené na sieťové a líniové riadenie dopravy na diaľniciach D1         

a D2 v rámci dopravného uzla Bratislava. V súčasnosti sa realizuje výstavba predmetných 

dopravných zariadení na diaľnici D1 v intraviláne Bratislavy v úseku medzi mostom 

Lafranconi a križovatkou Zlaté piesky. Zároveň PZ spolupracuje s príslušnými správcami 
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pozemných komunikácií a cestnými správnymi orgánmi pri spracovaní a odsúhlasovaní 

projektových dokumentácií pri doplnení a modernizácii informačného a riadiaceho systému 

diaľnic (ďalej len „IRSD“) v konkrétnych úsekoch (napr. úsek D1 Ivachnová – Liptovský 

Mikuláš). 

Úloha je splnená. 

 

A.2: ZAVEDENIE AUTOMATIZOVANÉHO VYMÁHANIA PRÁVA V OBLASTI 

PREKROČENIA RÝCHLOSTI A JAZDY NA ČERVENÚ NA KRIŽOVATKÁCH SO 

SVETELNOU SIGNALIZÁCIOU 

 

A.2.3: Aktivity zamerané na interoperabilitu systému v rámci cezhraničného vymáhania 

práva 

• Zodpovednosť: MV SR 

• Termín: 2020 

Plnenie: 

Využívanie objektívnej zodpovednosti sa vďaka preloženiu rozkazov o uložení pokuty 

do úradných jazykov členských štátov EÚ a odstráneniu iných technických problémov, 

rozšírilo v novembri roku 2018 aj na zasielanie pokút držiteľom vozidiel do štátov EÚ            

(z dôvodov obmedzení smernice EÚ len prekročenie rýchlosti, nezastavenie na červený signál 

alebo na príkaz dopravnej značky „Stoj, daj prednosť v jazde!“); zasielanie rozkazov do 

zahraničia je však momentálne ešte len v prvotnej fáze a na využívanie vo väčšom rozsahu 

predpokladá existenciu informačného systému, na ktorého príprave sa v súčasnosti odbor 

dopravnej polície Prezídia PZ aktívne podieľa. 

Úloha je čiastočne splnená, pokračovanie plnenia sa očakáva v stratégii pre novú 

akčnú dekádu 2021 – 2030. 

 

A.2.4: Vyhodnotenie programu automatizovaného vymáhania práva na pravidelnej báze 

• Zodpovednosť: MV SR, samosprávy 

• Termín: každoročne (po implementácii) 

Plnenie: 

 V roku 2020 pokračoval PZ v realizácii osobitných kontrol zameraných na kontrolu 

dodržiavania povinnosti držiteľa vozidla podľa § 6a zákona č. 8/2009 Z. z. o cestnej 

premávke a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení zákona č. 68/2012 Z. z. 

(objektívna zodpovednosť), ktoré boli spustené v januári 2014. Uvedené kontroly sa naďalej 

vykonávali len prostredníctvom prenosných (mobilných) technických prostriedkov, ktorými 

PZ disponuje. Od 01.12.2018 sa objektívna zodpovednosť držiteľa vozidla realizuje aj vo 

vzťahu k vozidlám evidovaným v krajinách EÚ. 

Uplatňovanie objektívnej zodpovednosti držiteľa vozidla teda v súčasnosti 

nie je v praktickej činnosti PZ realizované plnoautomatizovaným spôsobom. Odbor 

dopravnej polície Prezídia PZ získava poznatky z poloautomatického uplatňovania 

objektívnej zodpovednosti a vyhodnocuje ich.  

 V súlade s § 46 ods. 2 zákona č. 25/2006 Z. z. o verejnom obstarávaní a o zmene  

a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov v rámci verejného obstarávania 

na predmet zákazky „Návrh, vybudovanie a technická správa systému pre kontrolu 

a evidenciu dodržiavania pravidiel cestnej premávky technickými prostriedkami PZ SR 

v rámci inštitútu objektívnej zodpovednosti“, vyhláseného v Úradnom vestníku EÚ pod 

označením č. 2016/S 015-022335 dňa 22.01.2016 a vo Vestníku verejného obstarávania 

č. 16/2016 zo dňa 25.01.2016 pod zn. 1891 – MSS verejný obstarávateľ zrušil použitý postup 

zadávania zákazky. Oznámenie o zrušení bolo zverejnené dňa 29.03.2016 vo Vestníku 

verejného obstarávania č. 60/2016 zo dňa 29.03.2016. 
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 V prípade podnetu na opätovné predloženie projektu „objektívnej zodpovednosti“ 

na zadanie zákazky do verejného obstarávania je odbor dopravnej polície Prezídia PZ 

pripravený predložiť existujúci projekt, prípadne ho inovovať ad hoc podľa konkrétnych 

požiadaviek. Odbor dopravnej polície Prezídia PZ spracoval celý projekt s požiadavkami 

služby dopravnej polície PZ na obstaranie technických prostriedkov, na vybudovanie nového 

centrálneho dopravného inšpektorátu, na plnoautomatizovaný informačný systém objektívnej 

zodpovednosti a zadaním zákazky do verejného obstarávania. 

V roku 2020 začal odbor dopravnej polície Prezídia PZ práce na príprave dokumentov 

pre uplatnenie požiadavky o financovanie projektu automatizovaného systému odhaľovania 

porušení pravidiel cestnej premávky v rámci Plánu obnovy a odolnosti. 

Úloha je čiastočne splnená, pokračovanie plnenia sa očakáva v stratégii pre novú 

akčnú dekádu 2021 – 2030. 

 

A.3: ZVYŠOVANIE POVEDOMIA VEREJNOSTI O DÔSLEDKOCH 

PREKROČENIA NAJVYŠŠEJ DOVOLENEJ RÝCHLOSTI A BEZPEČNÉHO 

ODSTUPU VOZIDIEL 

 

A.3.1: Realizácia kampaní zameraných na potrebu dodržiavania najvyššej dovolenej 

rýchlosti a bezpečného odstupu vozidiel 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR, Úrad verejného zdravotníctva SR (ďalej len „ÚVZ 

SR“), Slovenský Červený kríž (ďalej len „SČK“), poisťovne 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 Preventívna a osvetová činnosť MDV SR medzi širokou verejnosťou bola 

v sledovanom období ovplyvnená nepriaznivou epidemiologickou situáciou v súvislosti so 

šírením ochorenia COVID-19. V priebehu roka 2020 bolo preto v spolupráci MDV SR, PZ 

a Autoklub Slovakia Assistance zorganizovaných iba niekoľko menších podujatí pre vodičov 

motorových vozidiel, ktorí si pri dodržaní všetkých bezpečnostných opatrení, mohli vyskúšať 

simuláciu nárazu vozidla pri rýchlosti 30 km/h. MDV SR sa snažilo výpadok preventívnych 

podujatí pre verejnosť kompenzovať spoluprácou s médiami (najmä motoristickými 

magazínmi) a na sociálnej sieti publikovať informácie na uvedené témy.  

 PZ realizoval dopravno-preventívne akcie, ktoré boli v priebehu roku 2020 vzhľadom 

na šírenie ochorenia COVID-19 vykonávané v obmedzenej miere a prevažne prostredníctvom 

sociálnych sietí, na ktorých zverejňoval pravidelné príspevky k zvyšovaniu bezpečnosti 

cestnej premávky, týkajúce sa rôznych oblastí cestnej premávky, ako napríklad príčin 

dopravnej nehodovosti, medzi ktoré patrí aj rýchlosť jazdy. 

SČK v spolupráci s PZ v mesiaci júl organizuje preventívne kontroly vodičov na 

území celej SR. V roku 2020 pre opatrenia súvisiace s pandémiou ochorenia COVID-19 

neboli aktivity realizované. SČK však konštatuje, že potreba zvýšenej edukácie verejnosti 

v oblasti poskytovania prvej pomoci SČK neprestáva byť aktuálna. 

Úloha je splnená. 

 

A.3.2: Zapojenie dobrovoľníckej siete (VAMOS) do aktivít zvyšovania povedomia 

verejnosti 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR, sieť dobrovoľníkov VAMOS 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Činnosť dobrovoľníkov pre zvyšovanie bezpečnosti cestnej premávky bola pod 

vplyvom nepriaznivej epidemiologickej situácie obmedzená na minimum, nakoľko táto 

dobrovoľnícka činnosť je priamo viazaná na vyučovací proces na školách, ktoré boli 
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dlhodobo zatvorené a výučba žiakov prebiehala iba dištančne. Taktiež nebolo možné 

organizovať ani mimoškolské podujatia s väčším počtom účastníkov. 

Úloha je splnená (priebežné plnenie úlohy počas celého trvania stratégie pred 

obmedzeniami spojenými so šírením ochorenia COVID-19, teda pred rokom 2020). 

 

A.3.3: Prepracovanie metodiky výučby v autoškolách v rámci teoretickej a praktickej 

výučby žiadateľov o vodičské oprávnenie a vodičov z povolania, zameranej na negatívne 

aspekty prekračovania najvyššej dovolenej rýchlosti a bezpečného odstupu vozidiel 

• Zodpovednosť: SKVZA, školiace strediská 

• Termín: priebežne 

Plnenie:  

 SKVZA vypracovala v rokoch 2019 a 2020 nové učebné osnovy ako prílohu k novele 

vyhlášky Ministerstva dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja Slovenskej republiky č. 

45/2016 Z. z., ktorou sa vykonáva zákon č. 93/2005 Z. z. o autoškolách a o zmene a doplnení 

niektorých zákonov v znení neskorších predpisov (ďalej len „vyhláška č. 45/2016 Z. z.“), v 

rámci ktorých boli navrhnuté učebné plány na teoretickú výučbu, ale aj na praktický výcvik 

pre všetky druhy vodičských oprávnení, rozširovania vodičských oprávnení a doškoľovacích 

kurzov pre držiteľov vodičských oprávnení. Metodická a legislatívna komisia SKVZA 

pracovala na príprave uvedených predpisov a taktiež na príprave novely zákona č. 280/2006 

Z. z. o povinnej základnej kvalifikácii a pravidelnom výcviku niektorých vodičov v znení 

neskorších predpisov (ďalej len „zákon č. 280/2006 Z. z.“), vrátane vyhlášky Ministerstva 

dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja Slovenskej republiky č. 44/2016 Z. z., ktorou sa 

vykonáva zákon č. 280/2006 Z. z. o povinnej základnej kvalifikácii a pravidelnom výcviku 

niektorých vodičov v znení neskorších predpisov (ďalej len „vyhláška č. 44/2016 Z. z.“). V 

rámci prípravy v základných kurzoch nových vodičov a taktiež rozširovacích kurzoch a 

následne v kurzoch prípravy pravidelnej kvalifikácie a základnej kvalifikácie profesionálnych 

vodičov je kladený väčší dôraz na negatívne aspekty prekračovania najvyššej dovolenej 

rýchlosti a bezpečného odstupu vozidiel. A to počas teoretickej prípravy, ale aj počas 

praktického výcviku. V priebehu roka 2020 bolo ukončené pripomienkové konanie, ktoré 

SKVZA aktívne podporila a MDV SR vydalo novely vyhlášok č. 44/2016 Z. z. s účinnosťou 

od 23.05.2020 a č. 45/2016 Z. z. s delenou účinnosťou od 23.06.2020 a 22.05.2023, vrátane 

úpravy učebných osnov.  

Úloha je splnená. 

 

B: ZNÍŽENIE DOPRAVNEJ NEHODOVOSTI V DÔSLEDKU POŽITIA 

ALKOHOLU A DROG 

 

B.1: ZNÍŽENIE DOPRAVNEJ NEHODOVOSTI V DÔSLEDKU POŽITIA 

ALKOHOLU 

 

B.1.1: Účinné vymáhanie práva políciou, zameraného na jazdu pod vplyvom alkoholu 

B.2.2: Účinné vymáhanie práva políciou zameraného na jazdu pod vplyvom omamných 

látok 

• Zodpovednosť: MV SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 Služba dopravnej polície PZ zistila v dohľade nad bezpečnosťou a plynulosťou cestnej 

premávky v priebehu roku 2020 požitie alkoholu u 2 222 vodičov motorových vozidiel (spolu 

vodiči, ktorí sú držiteľmi vodičského oprávnenia a vodiči bez vodičského oprávnenia), pričom 

podrobiť sa vyšetreniu na alkohol odmietlo 14 vodičov motorových vozidiel. U cyklistov bolo 

https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2005/93/
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2006/280/
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zistené požitie alkoholu v 1 091 prípadoch a vyšetreniu na alkohol sa odmietlo podrobiť desať 

cyklistov. PZ vykonáva kontrolu na zistenie, či vodič nie je ovplyvnený alkoholom v prípade 

každého kontrolovaného vozidla. V roku 2020 bolo pod vplyvom alkoholu zavinených 

celkom 1 551 dopravných nehôd, čo predstavuje pokles oproti roku 2019 o 1,7 %.  
 Policajti služby dopravnej polície PZ zistili v roku 2020 prítomnosť iných návykových 

látok u 104 vodičov motorových vozidiel. Vyšetreniu na zistenie prítomnosti iných 

návykových látok sa odmietli podrobiť traja vodiči motorových vozidiel. V prípade cyklistov 

nebola zistená prítomnosť iných návykových látok. Zisťovanie prítomnosti omamných 

a psychotropných látok u vodičov vozidiel sťažuje skutočnosť, že PZ nedisponuje 

technickými prostriedkami na ich odhaľovanie. 

Úlohy sú splnené. 

 

B.1.2: Kampane a výchovné opatrenia orientované na riziko požitia alkoholu počas 

vedenia vozidla 

B.2.3: Kampane a výchovné opatrenia orientované na riziko požitia omamných látok 

a liečiv počas vedenia vozidla 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR, MZ SR – ÚVZ SR, SČK, MŠVVŠ SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 V rámci zasadnutia Pracovnej skupiny pre koordináciu rozvoja odborného vzdelávania 

a prípravy pre trh práce v rezorte dopravy a výstavby SR (02.07.2020) boli konzultované 

možnosti zabezpečenia osvetových aktivít so zameraním na riziko požitia alkoholu v cestnej 

premávke a význam používania reflexných a ochranných prvkov na cestách v rámci 

prezentačných podujatí organizovaných pre základné školy a rezortné stredné odborné školy 

(najmä výstava „Mladý tvorca“ a podujatie „Kam po skončení základnej školy – ŠTUDUJ 

DOPRAVU“). Plánované prezentačné podujatia sa v roku 2020 neuskutočnili z dôvodu 

pretrvávajúcej pandémie ochorenia COVID-19. MDV SR komunikovalo témy alkoholu 

a omamných látok za volantom prostredníctvom médií (najmä motoristických časopisov) 

a internetu. 

PZ realizoval v predošlých rokoch každoročne počas veľkonočných sviatkov a letných 

prázdnin v spolupráci so Slovenským združením výrobcov piva a sladu, MDV SR a Zelenou 

vlnou RTVS dopravno-preventívne akcie zamerané na upozornenie vodičov motorových 

vozidiel, predovšetkým mladých vodičov, na jazdu pod vplyvom alkoholu. Uvedené akcie 

boli súčasťou Národného akčného plánu pre problémy s alkoholom na roky 2013 – 2020. 

V roku 2020 za účelom zabránenia šírenia ochorenia COVID-19 nedošlo k realizácii 

uvedených preventívnych aktivít.  

Pracovníci regionálnych ÚVZ sa v roku 2020 podieľali na zvyšovaní informovanosti 

širokej verejnosti, najmä detí, mládeže a sociálne znevýhodnených skupín obyvateľstva, o 

nebezpečenstve a rizikách spojených s užívaním návykových látok (vrátane alkoholu). 

Výchovno-vzdelávacie prístupy z tematického hľadiska boli tiež zameriavané na širšie 

koncipovanú podporu zdravého životného štýlu, na predchádzanie zdravotným a sociálnym 

problémom súvisiacim s návykovými látkami (ochorenia, kriminalita a i.), na podporu 

pozitívneho modelu správania akým je abstinencia, na prevenciu experimentovania 

s návykovými látkami vrátane ich kombinovaného užívania, ako aj na témy edukačného 

programu BECEP. Vcelku, v danej oblasti dominovali skupinové intervenčné metódy 

(teoretický výklad spojený s besedou doplnený o aktivizujúce prvky, ako práca v skupinách, 

panelová diskusia, premietnutie videofilmu, tvorba a distribúcia propagačno-náučných 

materiálov a i.). Podporené boli aj niektoré informačné kampane. Činnosť v súvislosti s 

významným termínom „Európsky týždeň boja proti drogám“ (tretí novembrový týždeň) 

spočívala v edukačných a edukačno-poradenských aktivitách, zameraných na prevenciu 
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látkových a nelátkových závislostí (formou interaktívnych prednášok, besied, využitia 

výučbových pomôcok: prezentácií, drogového kufra, okuliarov simulujúcich opitosť, DVD, 

informačno-propagačných materiálov). 

Realizácia zdravotno-výchovných aktivít však bola v roku 2020 značne ovplyvnená 

nepriaznivou epidemiologickou situáciou spojenou s ochorením COVID-19 v SR a s tým 

súvisiacou zmenou v pracovnom procese na regionálnych ÚVZ a zároveň opakovaným 

prerušením výchovno-vzdelávacieho procesu v predškolských a školských zariadeniach. 

Úlohy sú splnené. 

 

B.1.3: Intenzívny dôraz na negatívne účinky alkoholu v rámci výcviku vodičov 

B.2.4: Intenzívny dôraz na negatívne účinky omamných látok a liečiv v rámci výcviku 

vodičov 

• Zodpovednosť: SKVZA, školiace strediská 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 SKVZA primerane pôsobí v rámci svojich možností na jednotlivých členov – 

autoškoly a školiace strediská, je metodicky nápomocná a to vytváraním výukových 

programov, spracovaných ako konkrétne výukové materiály a programy na výuku spracované 

na DVD nosičoch, kde je tejto problematike venovaná náležitá pozornosť s možnosťou 

priamej prezentácie na teoretických hodinách. Avšak SKVZA nevie metodicky priamo 

vplývať na autoškoly a strediská, ktoré nie sú členmi SKVZA. Pre tieto autoškoly a školiace 

strediská sú ale tieto materiály rovnako prístupné na základe ich dopytu a úrad SKVZA je 

ústretový aj pre nečlenov v rámci možností. 

 Súčasťou predmetov zásady bezpečnej jazdy je aj problematika vplyvu omamných 

látok na správanie sa vodiča s dôrazom na osvetu zameranú na prevenciu a riziká po požití 

liečiv. Uvedená problematika je čoraz viac prezentovaná s dôrazom na informovanie 

o nebezpečnosti pre vodičov, ktorí by následne viedli motorové vozidlo. Rovnako je 

primerane upozorňované na nebezpečnosť aj pre ostatných účastníkov cestnej premávky. 

Úlohy sú splnené. 

 

C: ZNÍŽENIE DOPRAVNEJ NEHODOVOSTI U ZRANITEĽNÝCH ÚČASTNÍKOV 

CESTNEJ PREMÁVKY 

 

C.1: ZVÝŠENIE ÚROVNE BEZPEČNOSTI CHODCOV V CESTNEJ PREMÁVKE 

  

C.1.2: Upokojenie dopravy v sídlach aj mimo sídel pomocou jej vhodnej segregácie 

• Zodpovednosť: MDV SR, obce, vyššie územné celky (VÚC) 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Slovenská správa ciest (ďalej len „SSC“) v sledovanom období realizovala: 

1. Dopravné stavebné riešenie bývalého colného priestoru na ceste I/64 v Komárne, 

v intraviláne mesta, pred Alžbetiným mostom cez Dunaj a hraničným prechodom do 

Komárom-u v Maďarsku, zrealizované stavebné úpravy, ktoré riešia upokojenie 

a zmenu organizácie dopravy v úseku dĺžky 182 m. Vybudovaním dvoch malých 

okružných križovatiek, oddelením parkovacích plôch a chodníkov pomocou deliacich 

ostrovčekov od jazdných pruhov na ceste I/64 a vybudovaním troch nových 

priechodov pre chodcov boli vytvorené priaznivejšie podmienky pre pohyb chodcov 

a premávku motorových vozidiel. Priechody pre chodcov sú bezbariérové s osadením 

vodiacej dlažby pre nevidiacich a slabozrakých. Ako deliace prvky sú vybudované 

ostrovčeky, chodníky sú vyvýšené, oddelené obrubníkmi a oceľovými stĺpikmi 
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„Simple“ s retiazkou. Súčasťou stavby bolo aj osadenie nového vodorovného 

a zvislého dopravného značenia, ktoré napomáha zvýšeniu účinnosti dopravného 

riešenia v tomto úseku. Pre zvýšenie bezpečnosti premávky a chodcov bolo osadené 

nové osvetlenie celého priestoru a priechodov pre chodcov a pred úsekom výjazdu 

vozidiel z parkoviska spomaľovacie vankúše. 

2. „Nový cestný most cez Dunaj medzi mestami Komárno – Komárom - prístupová 

komunikácia“, ktorý je bodom napojenia pre budúci obchvat mesta Komárno. V rámci 

tejto stavby boli vybudované objekty pre bezbariérový pohyb chodcov  pre osoby so 

zníženou pohybovou schopnosťou na slovenskej strane z nového mosta cez Dunaj 

„Monoštor“ (zo strany smer Bratislava) prostredníctvom lávky a chodníka pre 

chodcov na ľavostrannú protipovodňovú ochrannú hrádzu Dunaja. Lávka je 

monolitická konštrukcia podopretá oporami a napojená na pilier mosta, má 

priechodový prierez 2,5 m a je vedená oblúkom od hlavného mostného objektu až na 

chodník v násype napojený na protipovodňovú hrádzu. Celková dĺžka lávky + 

chodníka je 86,76 m. Výškové pomery sú zrealizované tak, aby spĺňali limity pre 

pohyb osôb so zníženou pohybovou schopnosťou, úseky so sklonom sa striedajú 

s odpočívadlami bez sklonu. Na konci chodníka pred hrádzou je osadená dlažba pre 

nevidiacich - signálne a varovné pásy. Z dôvodu zachovania bezpečnosti je osadené 

zábradlie a zvislé dopravné značenie a osvetlenie. Ochranná hrádza Dunaja je 

prepojená s cestnou dopravnou infraštruktúrou mesta Komárno a medzinárodnou 

cyklotrasou Eurovelo. 

Úloha je splnená. 

 

C.1.3: Zvýšenie bezpečnosti priechodov pre chodcov 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR, VÚC, obce 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 SSC v rámci uvedenej úlohy zrealizovala: 

- 4x v rámci stavby I/18 Prešov – Lipníky - nasvetlenie, úpravy pre nevidiacich, 

- 2x v rámci stavby I/18 a I/21 Petič – Hanušovce n. Topľou - nasvetlenie, úpravy pre 

nevidiacich, 

- 1x v rámci stavby I/79  a III/3680 Malá Tŕňa – križovatka - retroreflexné gombíky, 

úpravy pre nevidiacich, 

- I/16 Jablonov - oprava bezpečného priechodu po havárii. 

Úloha je splnená. 

 

C.1.4: Vykonávanie účinného dohľadu nad dodržiavaním legislatívnych nariadení 

a obmedzení pri pohybe chodcov 

• Zodpovednosť: MV SR, samosprávy 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Služba dopravnej polície PZ zameriavala výkon služby v roku 2020 

aj na najzraniteľnejších účastníkov cestnej premávky, predovšetkým na správanie sa chodcov 

a naopak aj na správanie sa vodičov motorových vozidiel voči chodcom. Počas ukončenia 

školského roku a zahájenia školského roku bol v blízkosti školských zariadení realizovaný 

zvýšený dohľad nad bezpečnosťou a plynulosťou cestnej premávky za účelom zabezpečenia 

bezpečného pohybu chodcov, predovšetkým detí.  

 Pri príležitosti Svetového dňa bielej palice organizuje Únia nevidiacich a slabozrakých 

Slovenska v spolupráci s Prezídiom PZ každoročne dňa 15. októbra dopravno-preventívnu 

akciu „Deň bielej palice“. Jej cieľom je upozorniť na skupinu chodcov so zrakovým 
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postihnutím, ktorých zákon č. 8/2009 Z. z. o cestnej premávke a o zmene a doplnení 

niektorých zákonov špeciálne vymedzuje ako tých, voči ktorým je vodič povinný dbať na 

zvýšenú opatrnosť. Predmetná akcia vždy prebieha priamo v teréne, ale v roku 2020 ju nebolo 

možné vykonať takýmto spôsobom, a to vzhľadom na obmedzenia súvisiace s opatreniami na 

zabránenie šírenia ochorenia COVID-19. Únia nevidiacich a slabozrakých Slovenska sa preto 

rozhodla uskutočniť túto akciu prostredníctvom mediálnych vstupov a prostredníctvom on-

line kanálov, na ktorých tvorbe sa podieľal aj odbor dopravnej polície Prezídia PZ. 

 V roku 2020 bolo na cestách v SR usmrtených 42 chodcov (-33 v porovnaní s rokom 

2019). Z pohľadu dopravnej nehodovosti eviduje PZ 875 dopravných nehôd s účasťou chodca 

(-439), 188 ťažko zranených chodcov (-75) a 573 ľahko zranených chodcov (-308). 

Na priechode pre chodcov bolo usmrtených 6 chodcov (-12), ťažko zranených bolo 73 

chodcov (-36) a ľahko sa zranilo 191 chodcov (-138). 

Policajti služby dopravnej polície PZ zistili u chodcov v roku 2020 v dohľade nad 

bezpečnosťou a plynulosťou cestnej premávky 5 113 priestupkov, ktoré boli riešené 

v blokovom konaní a postúpené na správne konanie. Napomenutím bolo vybavených 1 894 

priestupkov. 

Úloha je splnená. 

 

C.1.5: Kampane a výchovné opatrenia zamerané na používanie reflexných a ochranných 

prvkov 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR, MZ SR – ÚVZ SR, SČK, MŠVVŠ SR, ÚVZ SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

MDV SR v sledovanom období pod vplyvom nepriaznivej pandemickej situácie šírilo 

osvetu a informovanosť o dôležitosti používania reflexných a ochranných prvkov najmä 

prostredníctvom tlačených médií, on-line portálov a sociálnych sietí.  

 PZ realizoval dopravno-preventívne akcie, ktoré boli v priebehu roku 2020 vzhľadom 

na šírenie ochorenia COVID-19 vykonávané v obmedzenej miere a prevažne prostredníctvom 

sociálnych sietí. V duchu hesla „Vidieť a byť videný“ boli chodcom rozdávané reflexné prvky 

v priebehu celého roku 2020 samozrejme, ak to epidemiologická situácia dovoľovala 

s dodržaním všetkých protiepidemiologických opatrení.  

SČK v rámci svojich edukačných aktivít apeluje na bezpečnosť na cestách vo 

všeobecnosti, poukazuje aj na dôležitosť používania reflexných prvkov za zníženej 

viditeľnosti. SČK považuje za najviac ohrozenú vekovú skupinu seniorov a detí, tiež cyklistov 

a kolobežkárov. O možných dôsledkoch podceňovania týchto opatrení informuje aj v rámci 

edukácie prvej pomoci, seminárov, či školení. Počas roka 2020 a platnosti protipandemických 

opatrení SČK využil dostupné komunikačné cesty na edukáciu v tejto oblasti. 

Úloha je splnená. 

 

C.2: ZVÝŠENIE ÚROVNE BEZPEČNOSTI CYKLISTOV 

 

C.2.2: Podpora vytvárania cyklistických ciest v obciach a mestách 

• Zodpovednosť: MDV SR, VÚC a obce 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 Na základe dotácie na podporu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky, ktorú  

MDV SR v roku 2020 v celkovom rozsahu 12,9 mil. eur pridelilo samosprávam, sa v roku 

2020 začali napĺňať touto dotáciou vytýčené ciele, ako vyhotovenie projektovej dokumentácie 

pre stavebné povolenie k výstavbe cyklistickej infraštruktúry, samotná realizácia výstavby 
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alebo rekonštrukcie cyklistickej infraštruktúry a výstavba odstavných zariadení pre bicykle 

ako doplnkovej cyklistickej infraštruktúry.     

Z pridelených dotácií 61 samosprávnym subjektom bolo v roku 2020 zrealizovaných 

už celkovo 13 projektov, z ktorých v 4 prípadoch došlo k odovzdaniu projektovej 

dokumentácie pre stavebné povolenie k výstavbe cyklistickej infraštruktúry, v šiestich 

prípadoch bola samotná výstavba alebo rekonštrukcia cyklistickej infraštruktúry zrealizovaná 

a v troch prípadoch došlo k vybudovaniu odstavných zariadení pre bicykle ako doplnkovej 

cyklistickej infraštruktúry. 

V roku 2020 boli na stavbe „Nový cestný most cez Dunaj medzi mestami Komárno –

Komárom - prístupová komunikácia“ vybudované objekty pre pohyb cyklistov mimo 

jazdných pruhov pre motorové vozidlá na slovenskej strane. Z chodníka pre cyklistov nového  

mosta cez Dunaj „Monoštor“ (zo strany  Komárna) vedie cyklotrasa prostredníctvom  lávky 

a chodníka pre cyklistov na ľavostrannú protipovodňovú ochrannú hrádzu Dunaja. Lávka je 

monolitická konštrukcia podopretá oporami a napojená na pilier mosta, má priechodový 

prierez 2,5 m a je vedená oblúkom od hlavného mostného objektu na chodník pre cyklistov 

v násype je napojený na ľavostrannú protipovodňovú hrádzu Dunaja. Celková dĺžka lávky + 

chodníka pre cyklistov je 86,76 m. Výškové pomery sú zrealizované tak, aby spĺňali normové 

limity pre pohyb osôb na bicykli, Z dôvodu zachovania bezpečnosti je po celej dĺžke  osadené 

zábradlie  a osvetlenie. Pre usmernenie pohybu cyklistov  je osadené zvislé a vodorovné 

dopravné značenie. Ochranná hrádza Dunaja je prepojená s cestnou dopravnou infraštruktúrou 

mesta Komárno, na  maďarskej strane dopravnou infraštruktúrou Komáromu a vedie po nej 

medzinárodná cyklotrasa Eurovelo.  

Úloha je splnená. 

 

C.2.3: Podpora bezpečnej cyklistiky digitalizáciou informácií pre cyklistov 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR, VÚC a obce 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 V súlade s príslušným opatrením vládneho materiálu „Národná stratégia rozvoja 

cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (Cyklostratégia)“, schváleného 

uznesením vlády SR č. 223/2013, okrem spustenia webovej stránky s názvom „Dobre mesto“ 

s komplexnými údajmi o cyklistickej doprave a cykloturistike v SR, vrátane mapových 

podkladov, MDV SR v rámci nadnárodného projektu „Interreg Danube Transnational 

Programme“, v ktorom je ako participujúci subjekt, pristúpilo k prípravným úkonom so 

zámerom obstarania vyhotovenia národnej siete cyklotrás (digitálna forma).   

Úloha je splnená. 

 

C.2.4: Kampane a výchovné opatrenia zamerané na používanie cyklistických prílb 

a reflexných prvkov za zníženej viditeľnosti 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR, MZ SR – ÚVZ SR, SČK, MŠVVŠ SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

V roku 2020 boli organizované tri osvetovo-propagačné kampane na podporu rozvoja 

cyklistickej dopravy, a to kampaň „Do práce na bicykli“, „Do obchodu na bicykli“ a kampaň 

„Do školy na bicykli – Škola priateľská k bicyklom“. Vrátane uvedených kampaní bola počas 

európskeho týždňa mobility uskutočnená dopravno-edukatívna akcia s názvom „Deň detí“. 

V rozsahu uvedených aktivít bola programovo zaradená aj téma používania cyklistických 

prílb a reflexných prvkov za zníženej viditeľnosti.  

SČK v rámci svojich edukačných aktivít kontinuálne apeluje na bezpečnosť na 

cestách vo všeobecnosti, okrem iného upozorňuje aj na používanie cyklistických prílb a 
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reflexných prvkov za zníženej viditeľnosti, upozorňuje na vážne ohrozenie zdravia pri ich 

nenosení. SČK počas roka 2020 pre opatrenia súvisiace s pandémiou ochorenia COVID - 19 

organizoval kurzy prvej pomoci len v obmedzenom rozsahu. Počas roka 2020 a platnosti 

protipandemických opatrení SČK využilo dostupné komunikačné cesty na edukáciu v tejto 

oblasti. 

Úloha je splnená. 

 

C.2.5: Vykonávanie účinného dohľadu nad dodržiavaním všeobecne záväzných 

právnych predpisov a obmedzení pri pohybe cyklistov 

• Zodpovednosť: MV SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 U cyklistov bolo v priebehu roku 2020 zistených v dohľade nad bezpečnosťou 

a plynulosťou cestnej premávky 1 519 priestupkov. Z pohľadu dopravnej nehodovosti 

cyklistov eviduje PZ v roku 2020 celkom 386 dopravných nehôd zavinených cyklistami (-15), 

pri ktorých bolo usmrtených vinou cyklistu 13 osôb (+6), 50 osôb sa zranilo ťažko (-1) a 267 

osôb sa zranilo ľahko (-13). Celkovo bolo v roku 2020 usmrtených 20 cyklistov (+6).  

Úloha je splnená. 

 

C.3: ZVÝŠENIE ÚROVNE BEZPEČNOSTI MOTOCYKLISTOV 

 

C.3.1: Intenzívnejšie venovanie sa rizikám motocyklistov pri výcviku v autoškolách 

• Zodpovednosť: SKVZA 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 SKVZA počas roku 2020 realizovala metodické zamestnania a školenia pre školiace 

strediská inštruktorov s tematikou hospodárnej jazdy a osobitnú pozornosť venovala aj 

výcviku vodičov motocyklov, kde v spolupráci s autoškolami z Českej republiky má 

pripravený nový výukový program pre vodičov motocyklov s názvom „Učme sa prežiť“. 

V roku 2020 z dôvodu protipandemických opatrení boli takéto kurzy k dispozícii iba 

dištančne. 

Úloha je splnená. 

 

C.3.2: Realizácia kampaní a výchovných opatrení zameraných na riziká v kategórii 

motocyklistov 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR, MZ SR – ÚVZ SR, SČK, poisťovne 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

MDV SR z dôvodu pretrvávajúcich protipandemických opatrení  počas roka 2020 

neorganizovala žiadne hromadné výchovné podujatia pre vodičov motocyklov, ale orientovala 

sa na šírenie osvety a informovanosti motocyklistov prostredníctvom tlačených médií, on-line 

portálov a sociálnych sietí. 

SČK v rámci svojich edukačných aktivít určených širšej verejnosti apeluje na 

bezpečnosť na cestách vo všeobecnosti v zmysle plnenia úloh C.1.5 a C.2.4. Tiež využíva 

všetky komunikačné kanály ako o tejto téme s verejnosťou hovoriť, počas roka 2020 hlavne 

prostredníctvom médií a sociálnych sietí. 

Úloha je splnená. 

 

C.3.3: Intenzívnejšie vymáhanie práva políciou u motocyklistov 

• Zodpovednosť: MV SR 
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• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 Počas roku 2020 policajti služby dopravnej polície PZ zameriavali výkon služby aj na 

ďalšiu kategóriu najzraniteľnejších účastníkov cestnej premávky, ktorou sú motocyklisti. 

Celkovo bolo v roku 2020 usmrtených 29 motocyklistov spolu so spolujazdcami, 

čo predstavuje nárast oproti roku 2019 o 8 osôb. V hodnotenom období eviduje PZ 334 

dopravných nehôd (-9), ktoré zavinili motocyklisti. Vinou motocyklistov bolo usmrtených 21 

účastníkov (+10), ťažko sa zranilo 84 účastníkov (-9) a k ľahkému zraneniu došlo v 221 

prípadoch (-23).  

PZ každý rok upozorňuje motocyklistov prostredníctvom médií na to, že patria 

k najzraniteľnejším účastníkom cestnej premávky a zároveň na nutnosť prispôsobenia 

ich správania tejto skutočnosti a používania oblečenia s bezpečnostnými prvkami.  

Úloha je splnená. 

 

D: ZVÝŠENIE BEZPEČNOSTI PROSTREDNÍCTVOM ÚČINNEJ DOPRAVNEJ 

VÝCHOVY V ŠKOLÁCH A VÝCVIKU ŽIADATEĽOV O VODIČSKÉ 

OPRÁVNENIE VO VÝCVIKOVÝCH ZARIADENIACH AUTOŠKÔL 

 

D.1: KONTINUÁLNA DOPRAVNÁ VÝCHOVA NA ŠKOLÁCH 

 

D.1.1: Skvalitňovať a rozširovať dopravnú výchovu v materských školách (ďalej len 

„MŠ“) a základných školách (ďalej len „ZŠ“) 

• Zodpovednosť: MŠVVŠ SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

  Dopravná výchova alebo výchova k bezpečnosti v cestnej premávke je zaradená medzi 

prierezové tematiky štátneho vzdelávacieho programu pre primárne vzdelávanie. V praxi to 

znamená, že dopravná výchova je povinnou a neoddeliteľnou súčasťou obsahu výchovy a 

vzdelávania žiakov ZŠ. Žiaci používajú kvalitné učebnice pre všetky ročníky prvého stupňa 

ZŠ a učebnicu pre druhý stupeň ZŠ. V oblasti dopravnej výchovy prebieha kontinuálne 

vzdelávanie učiteľov. V roku 2020 sa Metodicko-pedagogické centrum (ďalej len „MPC”) 

venovalo problematike vzdelávania učiteľov v oblasti dopravnej výchovy alebo bezpečnosti 

na cestách prierezovo v rámci odborných podujatí. Súčasťou vzdelávania bola práca s 

metodickými materiálmi zameranými na ich využitie v edukačnej praxi. V súvislosti s 

aktuálnymi protipandemickými opatreniami, MPC spracovalo v oblasti dopravnej výchovy 

krátke metodické inšpirácie (ďalej len „KMI”) na domáce učenie sa detí a žiakov s využitím 

edukačných videí. KMI sú zverejnené bez obmedzenia prístupu na webovej stránke MPC. 

Úloha je splnená. 

 

D.1.2: Vytvárať podmienky na zabezpečovanie špecializovanej dopravnej výchovy a 

praktického výcviku detí MŠ a žiakov ZŠ 

• Zodpovednosť: MŠVVŠ SR, MV SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

MŠVVŠ SR v predchádzajúcich rokoch (2006 - 2019) pravidelne podporovalo „Výzvy 

na predloženie žiadostí o poskytnutie dotácie z ministerstva na podporu praktického výcviku 

žiakov na detských dopravných ihriskách“. Vzhľadom na pandemickú situáciu spojenú s 

koronavírusom, v roku 2020 nebolo možné realizovať' praktický výcvik na detských 

dopravných ihriskách (ďalej len „DDI“). Finančné prostriedky boli použité predovšetkým na 

boj s pandémiou. Realizácia preventívnych aktivít PZ na školách bola v priebehu roku 2020 
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vzhľadom na šírenie ochorenia COVID-19 vykonávaná v obmedzenej miere. Pokiaľ to 

epidemiologická situácia dovoľovala, tak preventívne aktivity boli vykonávané so ZŠ a MŠ 

v exteriéri. 

 Dopravná výchova v SR je zo strany SKVZA v rámci doterajších možností a 

vzhľadom na stav a počet DDI v jednotlivých mestách podporovaná v maximálnej miere 

prostredníctvom dotovaných podujatí, konkrétnej materiálnej podpore DDI, ale aj finančne na 

usporiadanie regionálnych súťaží a celoslovenského kola „Na bicykli bezpečne“. Podpora v 

roku 2020 mala v praktickej oblasti minimálny dosah, pretože MŠ a ZŠ mali v priebehu roka 

problém zabezpečiť základné vyučovacie procesy. Niektoré aktivity v období, kedy neplatili 

hygienické obmedzenia, nie je možné vyhodnotiť ako systémové - boli realizované iba na 

báze dobrovoľnosti. Rozširovanie a skvalitňovanie dopravnej výchovy v MŠ a ZŠ je z 

pohľadu SKVZA primerané finančným podmienkam, ktoré sú na túto činnosť vzdelávania 

vynaložené, ale z praktických poznatkov od členov SKVZA, ktorý túto činnosť vykonávajú, 

je to oblasť vzdelávania, ktorá je veľmi podhodnotená a nedostatočná. Každoročne klesá 

počet záujemcov zo strany prevádzkovateľov DDI. Je potrebné venovať väčšiu pozornosť 

technickému stavu DDI a materiálno-technickému vybaveniu. Je nutné vyčleniť viac 

finančných prostriedkov zo strany štátu na túto činnosť a na vybudovanie stabilných DDI tak, 

aby DDI boli dostupné všetkým ZŠ. V poslednom období štát nevytvoril žiadne podmienky 

na rozšírenie alebo vybudovanie nových DDI. V roku 2020 boli finančné prostriedky odobraté 

a presunuté do inej kapitoly pre ochorenie COVID-19. DDI neboli využívané na vykonávanie 

praktického výcviku žiakov v rámci dopravnej výchovy. 

Úloha je splnená. 

 

D.1.3: Organizácia súťaží žiakov ZŠ so zameraním na vedomosti, zručnosti a návyky 

žiakov v oblasti zvyšovania BECEP na pozemných komunikáciách 

• Zodpovednosť: MŠVVŠ SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Tak ako v predchádzajúcich rokoch aj v roku 2020 MŠVVŠ SR vyhlásilo detskú 

dopravnú súťaž „Na bicykli bezpečne“, ktorá sa organizuje celoplošne ako postupová súťaž 

pre žiakov ZŠ cez školské, okresné, krajské a národné kolá. Na zorganizovanie 

celoslovenského kola súťaže MŠVVŠ SR poskytlo 8 800 eur. 

Úloha je splnená. 

 

D.2: SKVALITNENIE VÝCVIKU ŽIADATEĽOV O VODIČSKÉ OPRÁVNENIE 

A VODIČOV Z POVOLANIA A ZNÍŽENIE RECIDÍVY MEDZI DOPRAVNÝMI 

PRIESKUPKAMI 

 

D.2.3: Vyhodnotenie účinkov s ohľadom na dopravnú nehodovosť a úroveň znalostí 

a zručností vodičov začiatočníkov 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR, SKVZA 

• Termín: každoročne (po implementácii) 

Plnenie: 

 V hodnotenom období absolvovalo skúšku z odbornej spôsobilosti na udelenie 

vodičského oprávnenia celkom 65 546 žiadateľov o udelenie vodičského oprávnenia, pričom 

neúspešných bolo 17,8 % žiadateľov. Najväčší podiel neúspešnosti (22,1 %) bol zaznamenaný 

v časti skúšky z vedenia motorového vozidla. 

Z pohľadu dopravnej nehodovosti v roku 2020 tvorili dopravné nehody zavinené 

vodičmi s vodičskou praxou do 1 roka 1,5 % podiel (172 dopravných nehôd) na celkovom 

počte dopravných nehôd (11 875). Dopravné nehody zavinené vodičmi s vodičskou praxou 
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od 1 do 5 rokov tvorili 14,1 % podiel (1 671 dopravných nehôd) na celkovom počte 

dopravných nehôd (11 875 dopravných nehôd).  

 SKVZA sa každoročne zúčastňuje vyhodnotenia dopravnej nehodovosti a spoločne       

s MV SR analyzuje hlavne dopravné nehody zavinené „novými“ vodičmi. Momentálny stav 

je po štatistickom konštatovaní s minimálnymi účinkami na vývoj dopravných nehôd a ich 

dopad. 

Úloha je splnená. 

 

E: ZVÝŠENIE ÚROVNE BEZPEČNOSTI CESTNEJ INFRAŠTRUKTÚRY 

 

E.1: APLIKÁCIA BEZPEČNOSTNÉHO AUDITU V PODMIENKACH SR 

 

E.1.3: Realizácia bezpečnostných auditov projektov na zákonom stanovených cestných 

kategóriách 

• Zodpovednosť: MDV SR 

• Termín: priebežne (po implementácii E.1.1) 

Plnenie: 

 V priebehu roka 2020 boli vypracovávané bezpečnostné audity na úseky diaľnic 

a rýchlostných ciest, ktoré boli v rôznom štádiu prípravy projektovej dokumentácie: 

− D3 Žilina Brodno – Kysucké Nové Mesto, privádzač (dokumentácia pre stavebné 

povolenie – DSP v podrobnosti dokumentácia pre realizáciu stavby - DRS),  

− R1 Banská Bystrica – Slovenská Ľupča (DSP), 

− R2 Zacharovce – Bátka (DSP), 

− R7 Holice – Mliečany (dokumentácia pre územné rozhodnutie - DÚR),   

− R7 Mliečany - Dolný Bar (DÚR),    

− R7 Dolný Bar – Zemné (DÚR),   

− R7 Zemné - Nové Zámky (DÚR).   

Úloha je splnená. 

 

E.1.4: Podpora výkonu bezpečnostného auditu na cestách nižšej kategórie 

• Zodpovednosť: MDV SR, správcovia ciest 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 Súčasné znenie zákona č. 249/2011 Z. z. o riadení bezpečnosti pozemných 

komunikácií a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení zákona č. 177/2018 Z. z. 

(ďalej len „zákon č. 249/2011 Z. z.“) primárne ukladá povinnosť vykonávať cestné 

bezpečnostné audity na pozemných komunikáciách zaradených do TEN-T siete. Platná 

legislatíva však nevylučuje aplikáciu výkonu cestného bezpečnostného auditu na cestách 

nižších kategórií, čo môže nepochybne prispieť k zvýšeniu bezpečnosti na týchto cestách. 

 V roku 2019 bola prijatá Smernica Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2019/1936 z 

23. októbra 2019, ktorou sa mení smernica 2008/96/ES o riadení bezpečnosti cestnej 

infraštruktúry a ktorá rozširuje svoju pôsobnosť okrem ciest, ktoré sú súčasťou TEN-T siete, 

aj na diaľnice a na iné hlavné cesty, či už sú v etape projektovania, výstavby, alebo prevádzky 

a zároveň aj na cesty a projekty cestnej infraštruktúry, ktoré sa nachádzajú mimo mestských 

oblastí, neslúžia na obsluhu s nimi susediacich nehnuteľností a sú vybudované s využitím 

finančných prostriedkov EÚ, s výnimkou ciest, ktoré nie sú dostupné pre bežnú premávku 

motorových vozidiel. MDV SR novelizuje platnú legislatívu v súlade s touto smernicou 

najneskôr do 17.12.2021. 

Úloha je splnená. 
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E.1.5: Zavádzanie nových poznatkov a postupov do preškoľovacieho procesu 

bezpečnostných audítorov 

• Zodpovednosť: MDV SR 

• Termín: priebežne (po implementácii E.1.1) 

Plnenie: 

Proces vzdelávania cestných bezpečnostných audítorov sa riadi zákonom č. 249/2011 

Z. z. a vyhláškou Ministerstva dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja Slovenskej 

republiky č. 135/2012 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o odbornej príprave, o odbornej 

skúške a o výkone činnosti audítora bezpečnosti pozemnej komunikácie, o zápise do zoznamu 

audítorov bezpečnosti pozemných komunikácií a o zápise do zoznamu vzdelávacích inštitúcií 

akreditovaných v odbore riadenia bezpečnosti pozemných komunikácií. Tieto predpisy sú 

úplnou transpozíciou smernice Európskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 

2008 o riadení bezpečnosti cestnej infraštruktúry (Ú. v. EÚ L 319, 29.11.2008) a preto 

napĺňajú štandardy kladené legislatívou EÚ na proces vzdelávania audítorov.  

Transponovaním Smernice Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2019/1936 z           

23. októbra 2019, ktorou sa mení smernica 2008/96/ES o riadení bezpečnosti cestnej 

infraštruktúry (viď plnenie úlohy č. E.1.4, druhý odsek) môže dôjsť k úprave znenia 

vykonávacích predpisov MDV SR, týkajúcich sa vzdelávania cestných bezpečnostných 

audítorov v SR. 

Úloha je splnená. 

 

E.2: POSUDZOVANIE VPLYVU BEZPEČNOSTI CESTY FORMOU CESTNEJ 

INŠPEKCIE 

 

E.2.2: Určovanie kritických nehodových lokalít a návrh opatrení na odstránenie príčin 

vzniku dopravných nehôd 

• Zodpovednosť: MV SR, MDV SR, správcovia ciest 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 Služba dopravnej polície PZ pri plánovaní svojej činnosti zameriava výkon služby do 

nehodových úsekov a nehodových miest. V roku 2020 predložili policajti služby dopravnej 

polície PZ príslušným orgánom 1 112 návrhov na zlepšenie dopravno-bezpečnostnej situácie. 

Odbor dopravnej polície Prezídia PZ a krajské riaditeľstvá PZ na svojich internetových 

stránkach pravidelne informujú verejnosť o nehodových úsekoch a miestach, o prejazdnosti 

mostov z pohľadu ich zaťažiteľnosti a nedostatkov na nich.  

SSC v roku 2020 na základe údajov o dopravnej nehodovosti z roku 2019 evidovala 

celkom 76 nehodových lokalít  na cestách I. triedy.  

Úloha je splnená. 

 

E.2.4: Výstavba ľavých odbočovacích pruhov na rizikových úsekoch ciest 

• Zodpovednosť: MDV SR, správcovia ciest 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

− 3x v rámci stavby I/18 Prešov – Lipníky, 

− 2x v rámci stavby I/18 a I/21 Petič – Hanušovce nad Topľou, 

− 1x v rámci stavby I/79  a III/3680 Malá Tŕňa – križovatka.  

Úloha je splnená. 

 

E.2.5: Vyhodnotenie účinnosti realizovaných opatrení na nehodových lokalitách 

• Zodpovednosť: MDV SR 
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• Termín: každoročne 

Plnenie: 

V roku 2020 boli kritické nehodové lokality (KNL) nahradené nehodovými lokalitami 

(ďalej len „NL“) podľa kritéria 5 DN/rok/1 km. Podľa tohto kritéria bolo stanovených 76 NL 

na cestách  I. triedy, na ktorých bol vyhotovený návrh opatrení na odstránenie príčin vzniku 

dopravných nehôd v zložení: 6 preložiek cesty, 38 bežná údržba - obnova dopravného 

značenia, orezávanie zelene, 2 oprava mosta, 9 oprava vozovky, 2 iné stavebné opatrenia, 22 

NL je zahrnutých v investičných akciách s dlhodobým výhľadom. Na ostatných NL bol 

príčinou dopravných nehôd ľudský faktor. Detaily sú zverejnené na webovej stránke SSC. 

Úloha je splnená. 

 

E.3: ŠIROKÁ APLIKÁCIA PRVKOV UPOKOJOVANIA DOPRAVY 

 

E.3.1: Aplikácia vjazdových ostrovčekov na vjazdoch do obcí a okružných križovatiek 

na novopostavených pozemných komunikáciách 

• Zodpovednosť: správcovia ciest 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Za sledované obdobie roka 2020 neboli v rámci stavieb SSC realizované opatrenia na 

vjazdoch do obcí výstavbou vjazdových ostrovčekov. S prihliadnutím na to, že v roku 2020 

nevyvstala výrazná potreba na budovanie vjazdových ostrovčekov úloha je považovaná za 

splnenú v minulých rokoch. 

 

E.3.2: Aplikácia prvkov upokojenia dopravy a segregácie motorizovanej 

a nemotorizovanej dopravy s dôrazom na cestné prieťahy obcí a miesta s vysokým 

podielom zraniteľných účastníkov premávky 

E.3.3: Zavádzanie obytných, školských a peších zón a informatívnych meračov rýchlosti 

v týchto úsekoch 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR, správcovia ciest 

• Termín: priebežne 

Plnenie: Za sledované obdobie roka 2020 bol realizovaný stredový ostrovček na priechode pre 

chodcov v rámci stavby I/18 Prešov – Lipníky. Zároveň sú navrhnuté merače rýchlosti 

v rámci stavebných akcií: 

- I/18 Prešov – Lipníky, 

- I/18 a I/21 Petič – Hanušovce nad Topľou, 

- I/79 Vranov nad Topľou – Parchovany, 

- I/79 Veľaty – Slovenské Nové mesto. 

Úlohy sú splnené. 

 

E.4: ZVÝŠENIE BEZPEČNOSTI ŽELEZNIČNÝCH PRIECESTÍ A CESTNÝCH 

TUNELOV 

E.4.2: Analýza bezpečnosti železničných priecestí a tunelov v súlade s metodikou cestnej 

inšpekcie 

• Zodpovednosť: ŽSR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Viď informácie o plnení úloh v časti E.2 (posudzovanie bezpečnosti formou cestnej 

inšpekcie) a informáciu o plnení úlohy E.4.3. (realizované bezpečnostné opatrenia na 

konkrétnych železničných priecestiach).   

Úloha je splnená. 
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E.4.3: Realizácia opatrení zvyšujúcich bezpečnosť železničných priecestí a tunelov 

• Zodpovednosť: ŽSR, MDV SR, MV SR, správcovia ciest 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Bezpečnosť na železničných priecestiach a bezpečnosť v bezprostrednom okolí 

železničného priecestia je dlhodobo jednou z priorít MDV SR, ako aj ŽSR. Z hľadiska 

bezpečnosti na železničnej trati je najnebezpečnejším miestom úrovňové križovanie 

železničnej trate a cestnej komunikácie (železničné priecestie), ako prakticky jediné miesto 

priameho fyzického kontaktu medzi inak pomerne izolovanými dopravnými módmi. Aj preto 

patrí presadzovanie znižovania počtu nezabezpečených železničných priecestí medzi priority 

vlády SR. Na základe Plánu práce vlády SR a Programového vyhlásenia vlády SR bol MDV 

SR vypracovaný materiál „Komplexný program riešenia problematiky železničných 

priecestí“, schválený uznesením vlády SR č. 448/2013 z 21.08.2013. Na realizáciu opatrení 

MDV SR v rámci limitov výdavkov vlastnej kapitoly, ktoré sú určené na modernizáciu 

a rozvoj železničnej dopravnej cesty  vyčleňovali v rokoch 2014 – 2020 disponibilné finančné 

prostriedky, ktoré sa rozdeľovali medzi jednotlivé skupiny problémových priecestí. 

Na realizáciu opatrení zvyšujúcich bezpečnosť železničných priecestí sú každoročne 

vyčlenené finančné prostriedky v rámci limitov výdavkov kapitoly MDV SR v programe 07S 

Železničná doprava, ako aj v rozpočte ŽSR. Pre zvýšenie bezpečnosti na priecestiach z 

dôvodu nedostatočných rozhľadových pomerov a z dôvodu vzniku dopravných nehôd v roku 

2020 boli realizované opatrenia na zvýšenie bezpečnosti na týchto priecestiach: 
 

Traťový úsek žkm Stav po rekonštrukcii Zdroj 

financovania 

Šurany <==>  Veľké Bielice 41,595 zabezpečené priecestie PZZ 2. kategórie so 

závorami s počítačmi osí 

 VZ ŽSR 

Lužianky <==>  Leopoldov 0,575 zabezpečené priecestie PZZ 2. kategórie bez 

závor s počítačmi osí 

 VZ ŽSR 

Lužianky <==>  Leopoldov 1,361 zabezpečené priecestie PZZ 2. kategórie so 

závorami s počítačmi osí 

 VZ ŽSR 

Lužianky <==>  Leopoldov 1,856 zabezpečené priecestie PZZ 2. kategórie so 

závorami s počítačmi osí 

VZ ŽSR 

Lužianky <==>  Leopoldov 2,100 zabezpečené priecestie PZZ 2. kategórie so 

závorami s počítačmi osí 

 VZ ŽSR 

Prievidza <==> Nitrianske Pravno 29,607 zabezpečené priecestie PZZ 2. kategórie bez 

závor s počítačmi osí 

 VZ ŽSR 

Chynorany <==>  Trenčín 32,953 zabezpečené priecestie PZZ 2. kategórie bez 

závor s počítačmi osí 

  VZ ŽSR 

Chynorany <==>  Trenčín 31,603 zabezpečené priecestie PZZ 2. kategórie bez 

závor s počítačmi osí 

  VZ ŽSR 

Čadca <==>  Makov 21,852 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie bez 

závor 

 VZ ŽSR + 

KT 

Čadca <==>  Makov 24,464 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie bez 

závor 

 VZ ŽSR + 

KT 

Čadca <==>  Makov 21,453 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie so 

závorami  

 VZ ŽSR + 

KT 

Čadca <==>  Makov 23,62 zabezpečené priecestie PZZ 2. kategórie bez 

závor s počítačmi osí 

 VZ ŽSR + 

KT 

Dobrá Niva  <==> Sása Pliešovce 13,342 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie bez 

závor 

 VZ ŽSR + 

KT 

Krupina <==> Hontianske Nemce 33,525 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie bez 

závor  

 VZ ŽSR 

Krupina  <==>Hontianske Nemce 31,833 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie bez 

závor  

 VZ ŽSR 
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Hontianske Nemce  <==> 

Hontianske Tesáre 

27,985 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie so 

závorami  

 VZ ŽSR 

Hontianske Tesáre  <==> Šahy 5,375 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie bez 

závor  

 VZ ŽSR 

Hontianske Tesáre  <==> Šahy 5,006 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie bez 

závor  

 VZ ŽSR 

Čata <==> Šahy 0,330= 

20,411 

zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie bez 

závor  

 VZ ŽSR 

Levice  <==> Tekovské Lužany 45,708 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie so 

závorami 

VZ ŽSR+KT 

Levice  <==> Tekovské Lužany 47,427 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie bez 

závor  

VZ ŽSR+KT 

Ipeľský Sokolec  <==> Čata 0,83 zabezpečené priecestie PZZ 2. kategórie so 

závorami s počítačmi osí 

VZ ŽSR 

Ipeľský Sokolec  <==> Čata 1,257 zabezpečené priecestie PZZ 2. kategórie bez 

závor s počítačmi osí 

VZ ŽSR 

Jesenské <==> Tisovec 11,197 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie so 

závorami  

 VZ ŽSR 

Jesenské <==> Tisovec 12,196 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie so 

závorami  

 VZ ŽSR 

Banská Bystrica <==> Brezno 54,754 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie so 

závorami  

 VZ ŽSR 

Brezno Halny  <==> Brezno 10,735 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie so 

závorami  

 VZ ŽSR  

Heľpa  <==> Červená Skala 28,546 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie so 

závorami  

 VZ ŽSR 

Heľpa  <==> Červená Skala 29,069 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie so 

závorami  

 VZ ŽSR 

Heľpa  <==> Červená Skala 33,393 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie so 

závorami  

 VZ ŽSR 

Brezno Halny  <==> Pohronská 

Polhora 

17,372 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie so 

závorami  

VZ ŽSR+KT 

Brezno Halny  <==> Pohronská 

Polhora 

21,193 zabezpečené priecestie PZZ 3. kategórie so 

závorami  

 VZ SR+KT 

Čierna nad Tisou št. hr. <==>  

Košice 

11,278 zabezpečené priecestie PZZ 1. kategórie so 

závorami  

    VZ ŽSR  

Kysak <==> Plaveč št. hr. 10,028 zabezpečené priecestie PZZ 2. kategórie so 

závorami s počítačmi osí 

 VZ ŽSR  

Košice <==> Žilina 100,073 zabezpečené priecestie PZZ 1. kategórie so 

závorami s počítačmi osí 

 VZ ŽSR 

VZ ŽSR – vlastné zdroje ŽSR 

KT- kapitálový transfer MDV SR 

PZZ – priecestné zabezpečovacie zariadenie 

 

 V roku 2020 boli NDS pripravené a zrealizované nasledujúce projekty: 

• v tuneli Sitina bola zrealizovaná modernizácia požiarneho núdzového osvetlenia; 

• v tuneli Branisko bola zrealizovaná 1. etapa modernizácie uzatvoreného televízneho 

okruhu; 

• v tuneli Branisko bola zrealizovaná modernizácia požiarneho núdzového osvetlenia 

doplnenie osvetlenia nášľapných plôch núdzových východov; 

• v tuneli Považský Chlmec bolo zrealizované rozdelenie FM rádia, pre zabezpečenie 

vysielanie v prípade incidentu v tuneli, pre každú tunelovú rúru zvlášť; 

• cvičenia pohotovostných služieb a prevádzkového personálu v tuneloch Ovčiarsko 

a Žilina; 

• v tuneli Sitina sanácia trhlín a obnova náterov na hĺbenej časti sekundárneho ostenia; 

• v tuneli Horelica výmena tesnenia v celom cemento-betónovom kryte vozovky; 
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• v tuneli Horelica bol zrealizovaný zjednocujúci a ochranný náter hornej klenby 

sekundárneho ostenia; 

• v podjazde Lučivná výmena pružných asfaltových dilatácií na styku asfaltobetonového 

a cemento-betonového krytu vozovky; 

• v podjazde Lučivná oprava porúch vo vozovke, na obrubníkoch,  žľaboch a 

portálových objektoch. 

 

V roku 2020 NDS zabezpečila nasledovné štúdie, posudky a projektové dokumentácie: 

• pre tunel Horelica: posúdenie stavu prúdových ventilátorov, diagnostika vozovky 

a sekundárneho ostenia; 

• realizovanie geotechnického monitoringu tunela Šibenik pre dlhodobé sledovanie 

geodetických a geotechnických zmien v tuneli a na portálových objektoch. 

 V priebehu roka 2020 prebiehala súčinnosť pri kontrolách vyhotovenia diela v súlade s 

platnými technickými predpismi v projekčnej a realizačnej fáze. 

Úloha je splnená. 

 

E.4.4: Vyhodnotenie realizovaných opatrení prostredníctvom CBA (porovnanie 

nákladov a prínosov) 

• Zodpovednosť: ŽSR, MDV SR, MV SR, správcovia ciest 

• Termín: každoročne 

Plnenie: 

Počet realizovaných stavebných a iných úprav NDS za rok 2020: 

• oprava mosta ev. č. 11-217 Krásno nad Kysucou, 

• výmena zábradlia diaľničného mosta ev. č. D1-098 Horná Streda, 

• opravy a výmeny mostných záverov mostov v správe NDS. 

Zrealizovaním uvedených stavebných prác NDS prispela k zvyšovaniu bezpečnosti na 

prevádzkovaných komunikáciách v správe NDS. 

Úloha je splnená. 

 

E.5: SKVALITNENIE DOPRAVNÉHO ZNAČENIA NA CESTNEJ SIETI 

 

E.5.2: Inšpekcie zamerané na zrozumiteľnosť a kvalitu dopravného značenia 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR, správcovia ciest 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Každoročné prehliadky ciest sú realizované po ukončení zimnej údržby ciest I. triedy 

za účasti zástupcov dopravnej polície a správcu cesty. 

Úloha je splnená. 

 

E.5.3: Pravidelná údržba vodorovného dopravného značenia 

• Zodpovednosť: správcovia ciest 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

V rámci PPP projektu rýchlostnej cesty R1 (ďalej len „R1“) bolo po vykonaní 

opravy/výmeny obrusných vrstiev vozovky na vetvách I32 a I33 križovatky Bánoš obnovené 

aj vodorovné dopravné značenie na opravených častiach vozovky. 

 Obnovu vodorovného dopravného značenia vykonáva NDS v zmysle plánu bežnej 

údržby v súlade s technickými predpismi. V rámci tejto povinnosti NDS vykonáva kontrolu 

vodorovného dopravného značenia pred koncom záručnej doby a pripravuje Plán pravidelnej 
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obnovy vodorovného dopravného značenia. Pravidelnou obnovou vodorovného dopravného 

značenia a obnovou vodorovného dopravného značenia po opravách a údržbe, NDS v roku 

2020 obnovila celkovo 711 km vodorovného dopravného značenia.  

 

 
 

 Obnova vodorovného dopravného značenia v roku 2020 prebehla na dvoch úsekoch 

ciest SSC:  

• I/16 Mokrance: deliaca čiara 1 100 m, vodiace čiary 2 200 m, 

• I/19 Horovce – Michalovce: deliaca čiara 1 000 m, vodiace čiary 2 000 m. 

Úloha je splnená. 

 

E.5.4: Využívanie premenných dopravných značiek 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR, správcovia ciest 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 NDS už aj doteraz využívala premenné dopravné značenie na riadenie dopravy a to 

najmä pri tuneloch, ale aj na iných úsekoch diaľnic a rýchlostných ciest. V rámci aktuálneho 

projektovania doplnenia a modernizácie zariadení IRSD na jestvujúcich úsekoch diaľnic 

a rýchlostných ciest sa dôrazne prihliada na zakomponovanie premenného dopravného 

značenia na tieto úseky, čím bude umožnené riadenie dopravy, ako aj informovanie 

motoristov o podmienkach (prípadne obmedzeniach) na komunikáciách. 

 Premenné dopravné značenie je na R1 pravidelne využívané najmä ako ukazovateľ 

teploty vzduchu a teploty vozovky a v prípade potreby aj v pri zmenách poveternostných 

podmienok, kongescií a iných faktorov majúcich vplyv na prevádzku R1.   

SSC vykonala servis premenlivého dopravného značenia v počte 1 ks na úseku I/16 

Soroška, horský priechod. 

Úloha je splnená. 
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F: ZVÝŠENIE ÚROVNE BEZPEČNOSTI PROSTREDNÍCTVOM BEZPEČNEJŠÍCH 

VOZIDIEL A ZAVÁDZANÍM INTELIGENTÝCH DOPRAVNÝCH SYSTÉMOV 

(IDS) 

 

F .1: ZVÝŠENIE BEZPEČNOSTI VOZIDIEL 

 

F.1.1: Účinné vykonávanie technických kontrol vozidiel, štátneho dozoru nad činnosťou 

staníc technickej kontroly a štatistické zisťovanie 

• Zodpovednosť: MV SR, MDV SR 

• Termín: priebežne 

 

Plnenie: 

 Podľa § 57 zákona č. 106/2018 Z. z. o prevádzke vozidiel v cestnej premávke 

a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov bolo v roku 2020 

vykonaných 7 607 cestných technických kontrol, a to prostredníctvom mobilných zariadení 

cestnej technickej kontroly a počiatočných (vizuálnych) cestných technických kontrol. 

                Kontrola technického stavu motorových vozidiel sa okrem vyššie uvedeného 

vykonáva aj v rámci bežného výkonu dohľadu nad bezpečnosťou a plynulosťou cestnej 

premávky, pričom v roku 2020 bolo v súvislosti s nevyhovujúcim technickým stavom 

zistených 10 805 priestupkov. 

V oblasti podmienok prevádzky vozidiel v cestnej premávke na staniciach technickej 

kontroly MDV SR v roku 2020 vykonalo 12 hlavných štátnych odborných dozorov, pričom 

technikom technických kontrol bolo uložených celkovo 66 pokút vo výške 18 630 eur 

a v súčasnosti prebiehajú konania o uložení 13 pokút vo výške 3 440 eur. 

Úloha je splnená. 

 

F.1.2: Implementácia právnych predpisov EÚ zameraných na technický stav vozidla do 

podmienok SR 

• Zodpovednosť: MDV SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 V roku 2020 nebolo potrebné zabezpečiť žiadnu implementáciu právnych predpisov 

EÚ zameraných na technický stav vozidla. Všetky predpisy EÚ sú zapracované v právnom 

poriadku SR. 

Úloha je splnená. 

 

F.1.4: Zvýšenie použitia bezpečnostných pásov prostredníctvom aktivít zvyšovania 

povedomia a vymáhania práva 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 Dohľad nad bezpečnosťou a plynulosťou cestnej premávky bol aj počas roku 2020 

zameraný na kontrolu dodržiavania používania bezpečnostných pásov a detských 

zadržiavacích zariadení. Na základe vykonaných kontrol bolo zistených celkom 11 824 

porušení. Kontrola používania bezpečnostných pásov a detských zadržiavacích zariadení bola 

vykonávaná v rámci dopravno-bezpečnostných akcií s celoslovenskou, krajskou a okresnou 

pôsobnosťou, ako aj počas bežného výkonu služby. 

V spolupráci s oddelením bezpečnosti cestnej premávky MDV SR pripravil odbor 

dopravnej polície Prezídia PZ preventívne video zamerané na používanie bezpečnostných 
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pásov počas jazdy. Vodiči si mohli počas dopravno-preventívnej akcie vyskúšať simulátor 

nárazu s použitím bezpečnostného pásu, ktorý simuluje reálny náraz v rýchlosti 30 km/h. 

Úloha je splnená. 

 

F.1.6: Kampane zdôrazňujúce aspekty bezpečnosti pri kúpe nového osobného 

motorového vozidla 

• Zodpovednosť: MDV SR, MŠVVŠ SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Súčasťou moderného a bezpečného motorového vozidla je aj jeho adekvátne 

bezpečnostné vybavenie a s ním súvisiace aspekty bezpečnosti. MDV SR pri svojej 

vzdelávacej činnosti oboznamovalo účastníkov cestnej premávky o dôležitosti a funkciách 

moderných bezpečnostných systémov v automobiloch a to najmä prostredníctvom článkov 

a príspevkov v motoristických magazínoch, na on-line portáloch a sociálnych sieťach.  

Úloha je splnená. 

 

F.2: ZVÝŠENIE BEZPEČNOSTI ZAVÁDZANÍM IDS 

 

F.2.1: Spolupráca s príslušnými inštitúciami na realizácii Programu podpory rozvoja 

inteligentných dopravných systémov – Národného systému dopravných informácií 

• Zodpovednosť: MDV SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Národný systém dopravných informácií (ďalej len „NSDI“) je sprístupnený pre 

verejnosť od 10.01.2017. Portál www.odoprave.info poskytuje na jednom mieste komplexné 

informácie o aktuálnej situácii v rámci SR, ako i o službách týkajúcich sa dopravy. Bežný 

užívateľ i odborná verejnosť sa dozvie o dopravnej situácii, najmä o obmedzeniach v cestnej 

doprave, dopravných nehodách a jazdných podmienkach. Prispievatelia môžu 

prostredníctvom portálu nahlasovať dopravné udalosti. Všetky takto nahlásené informácie 

týkajúce sa dopravy spracuje operátor Národného dopravného informačného centra (ďalej len 

„NDIC“). 

Úloha je splnená. 

 

F.2.2: Zavádzanie IDS aplikácií na cestnej sieti SR 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Najvýznamnejšou akciou v roku 2020 bola modernizácia IRSD diaľnic D1/D2 na 

území mesta Bratislava, kde termín ukončenia diela je 3. štvrťrok 2021. Dokončením diela 

bude možné líniové a sieťové riadenie dopravy na D1 a D2 na území mesta Bratislava. Ďalšou 

významnou akciou bolo začatie prác na modernizácii a doplnení IRSD v úseku Trnava – 

Horná Streda. Akcia má byť ukončená do 4. štvrťroku 2021. Veľmi dôležité je aj 

vybudovanie predselekčného vysokorýchlostného váhového systému pre detekciu prekročenia 

rozmerových a hmotnostných limitov nákladných vozidiel a ich odklon z premávky na úradné 

váženie na certifikovanej váhe na odpočívadle Sekule. Prevádzka systému sa predpokladá od 

2. štvrťroku 2021. V roku 2020 bolo ukončené projektovanie modernizácie IDS na úseku D1 

Ivachnová – Liptovský Mikuláš.  

Úloha je splnená. 
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G: ZVÝŠENIE ÚROVNE BEZPEČNOSTI V CESTNEJ NÁKLADNEJ 

A AUTOBUSOVEJ DOPRAVE 

 

G.1.1: Vytvorenie podmienok na zabezpečenie efektívnej podnikovej kultúry v oblasti 

bezpečnosti cestnej premávky (Safety culture) 

• Zodpovednosť: MDV SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

MDV SR zabezpečuje skúšky vodičov vozidiel prepravujúcich nebezpečné veci. Na 

základe absolvovaných školení úspešne absolvovalo skúšky spolu 1396 vodičov. MDV SR 

ďalej zabezpečuje, prostredníctvom školiacich zariadení, školenia bezpečnostných poradcov 

ADR a po úspešne vykonaných skúškach, získalo 84 žiadateľov o skúšku osvedčenie 

o odbornej spôsobilosti bezpečnostného poradcu na prepravu nebezpečných vecí po cestách.  

Pravidelnými školeniami vodičov a bezpečnostných poradcov MDV SR zabezpečuje 

prehlbovanie kvalifikácie a zvyšuje uvedomenie jednotlivých účastníkov reťazca v cestnej 

doprave o zvýšených nárokoch na bezpečnosť cestnej premávky v oblasti nákladnej dopravy.   

Úloha je splnená. 

 

G.1.2: Zvýšenie kvalifikácie kontrolných orgánov v oblasti znalosti sociálnej legislatívy, 

upevňovania nákladu a prepravy nebezpečných vecí 

• Zodpovednosť: MDV SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 Kontrolné orgány, vykonávajúce kontroly na cestách boli v uplynulom období 

vybavené novým softvérom poskytujúcim informácie o správnej preprave nebezpečných vecí 

a výkone kontroly takejto prepravy. Softvér napomáha zvýšeniu  úrovne kontrol zameraných 

na bezpečnosť prepravy tovaru po cestách.  MDV SR poskytuje školenia pre prácu 

s predmetným softvérom, zabezpečuje školenia kontrolných orgánov vzhľadom k rozšíreniu 

ich vedomostí o zmenách v dohode o medzinárodnej  preprave nebezpečných vecí 

a pravidelne sa zúčastňuje (aktívna účasť) na metodicko-inštruktážnych zamestnaniach za 

účelom oboznámenia kontrolných orgánov s prijatou legislatívou a s cieľom zefektívniť 

výkon kontrol na pozemných komunikáciách v oblasti prepravy nebezpečných vecí (ADR), 

kvalifikácie vodičov (KKV) a sociálnej legislatívy. 

Úloha je splnená. 

 

G.1.3: Zvýšenie kvality základnej kvalifikácie a pravidelného výcviku vodičov cestnej 

nákladnej a autobusovej dopravy (CNAD) 

• Zodpovednosť: MDV SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 Dňa 23.05.2020 vstúpila do platnosti novela zákona č. 93/2005 Z. o autoškolách a o 

zmene a doplnení niektorých zákonov a novela zákona č. 280/2006 Z. z. Prijatím 

predmetných noviel sa plní cieľ, ktorým sa vytvára rámec opatrení pre kontinuálne 

skvalitňovanie prípravy profesionálnych vodičov, aby sa zabezpečila zvýšená bezpečnosť 

účastníkov cestnej premávky. 

Úloha je splnená. 

 

G.1.4: Zabezpečiť účinný výkon kontrol zameraných na dodržiavanie legislatívy 

a technických noriem v cestnej nákladnej doprave a autobusovej doprave, ako aj 

stanovenie vyšších postihov za nedodržanie konkrétnych ustanovení 
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• Zodpovednosť: MV SR, inšpektorát práce 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

 V sledovanom období vykonala služba dopravnej polície PZ 39 826 kontrol na 

dodržiavanie sociálnej legislatívy vodičmi motorových vozidiel a v spolupráci s Národným 

inšpektorátom práce vykonala 22 814 kontrol.  

Úloha je splnená. 

 

H: ZVÝŠENIE ÚROVNE PONEHODOVEJ STAROSTLIVOSTI 

 

H.1: ZVÝŠENIE POZNATKOV VEREJNOSTI O POSKYTOVANÍ PRVEJ POMOCI 

V PRÍPADE DOPRAVNÝCH NEHÔD 

 

H.1.1: Zvýšenie povedomia širokej verejnosti v oblasti poskytovania prvej pomoci 

formou kampaní a výchovno-vzdelávacej činnosti 

• Zodpovednosť: MZ SR – ÚVZ SR, SČK, MŠVVŠ SR, SKVZA 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

SČK má akreditovaný kurz prvej pomoci a kurz inštruktora prvej pomoci, v rámci 

ktorého pripravuje lektorov/inštruktorov pre výučbu prvej pomoci. V roku 2020 preškolil 28 

inštruktorov prvej pomoci, ktorí môžu vyučovať poskytovanie prvej pomoci v rámci kurzov 

prvej pomoci. Dlhoročná kvalita v organizovaní súťaží v poskytovaní prvej pomoci zvyšuje 

záujem o výučbu prvej pomoci na školách a skvalitňuje zručnosti pedagógov a žiakov.  

Súťaže neboli v roku 2020 organizované pre opatrenia súvisiace s pandémiou ochorenia 

COVID-19. Počas roka 2020 SČK využil všetky príležitosti pre komunikáciu základných 

pravidiel poskytovania prvej pomoci, okrem iného vo Svetový deň prvej pomoci 

(12.09.2020). 

Úloha je splnená. 

 

H.1.2: V rámci zdravotnej výchovy na základných a stredných školách venovať zvýšenú 

pozornosť poskytovaniu prvej pomoci 

• Zodpovednosť: MZ SR – ÚVZ SR, SČK 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

SČK organizuje osvetovo - výchovné aktivity v spolupráci s partnermi v MŠ, ZŠ a 

stredných školách. V roku 2020 pre opatrenia súvisiace s pandémiou ochorenia COVID-19 

a ukončenej prezenčnej výučby neboli organizované plánované aktivity. S verejnosťou bola 

téma prvej pomoci komunikovaná prevažne prostredníctvom letákov, náučných videí cez 

sociálne siete a web. 

Úloha je splnená. 

 

I: MANAŽMENT BEZPEČNOSTI CESTNEJ PREMÁVKY 

 

I.1: KOORDINÁCIA A VZÁJOMNÁ SPOLUPRÁCA NA MEDZINÁRODNEJ 

ÚROVNI 

 

I.1.1: Účasť zástupcov na oficiálnych medzinárodných rokovaniach a následná 

informovanosť členov príslušných pracovných skupín o významných záveroch v oblasti 

BECEP 
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• Zodpovednosť: všetci členovia pracovných skupín – hlavný koordinátor BECEP – 

MDV SR 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Zástupcovia zainteresovaných rezortov sa v roku 2020 zúčastnili viacerých 

významných európskych a medzinárodných rokovaní, týkajúcich sa zvyšovania bezpečnosti 

cestnej premávky, kde zástupcovia zúčastnených štátov prezentovali najnovšie informácie 

a postupy v procese zvyšovania bezpečnosti cestnej premávky. Špecifikom týchto stretnutí 

bolo, že sa z dôvodu nepriaznivej pandemickej situácie v súvislosti so šírením ochorenia 

COVID-19 v Európe, konali na diaľku ako videokonferencie. Za MDV SR sa jednalo najmä 

o rokovania na úrovni Európskej komisie (High Level Group on Road Safety).  

Úloha je splnená.  

 

I.1.2: Zabezpečenie a poskytovanie relevantných, dôveryhodných a porovnateľných 

podkladov pre medzinárodné inštitúcie 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR, MZ SR – ÚVZ SR, MŠVVŠ SR 

• Termín: priebežne  

Plnenie: 

 Služba dopravnej polície PZ poskytovala počas roku 2020 údaje o dopravnej 

nehodovosti a jej následkov do databázy spoločenstva o nehodách na európskych cestách 

CARE. Výsledky cestných technických kontrol sú zasielané online cez automatizovaný 

systém MDV SR, ktoré údaje ďalej poskytuje Európskej komisii. 

 MDV SR v roku 2020 pravidelne poskytovalo informácie a podklady pre Európsku 

komisiu (High Level Group on Road Safety) a tiež pre medzinárodnú organizáciu European 

Transport Safety Council (ETSC), ktoré sa venujú bezpečnosti cestnej premávky v Európe. 

Úloha je splnená. 

 

I.1.3: Vytváranie podmienok na podporu projektov zameraných na zvýšenie bezpečnosti 

cestnej premávky z prostriedkov v rámci fondov EÚ a medzinárodných organizácií – na 

základe zváženia relevantnosti 

• Zodpovednosť: príslušné ministerstvá 

• Termín: priebežne 

Plnenie:  

 V roku 2020 nebola Prezídiom PZ poskytnutá finančná podpora na činnosti súvisiace 

so zlepšením dopravno-bezpečnostnej situácie realizáciou opatrení situačnej prevencie v 

rizikových úsekoch miest a obcí, nakoľko v rozpočte Prezídia PZ neboli disponibilné zdroje 

na poskytnutie dotácií. 

 

 V roku 2020 boli z fondov EÚ prostredníctvom MDV SR realizované tieto projekty 

zamerané na zvýšenie bezpečnosti cestnej premávky: 

• Modernizácia a rekonštrukcia mostov ciest I. triedy – 2. fáza (311061M584): Projekt 

sa realizoval počas roka 2020, v roku 2021 príde k administratívnemu ukončeniu. 

Projekt modernizácie a rekonštrukcie mostov ciest I. tried zahŕňa rekonštrukciu časti 

mostného objektu alebo mosta ako celku. Rekonštrukcia sa týka hornej stavby, 

spodnej stavby mostného objektu, obnova úžitkových a technických vlastností 

mostov, osadenia nového premenlivého dopravného značenia, záchytných zvodidiel a 

vodiacich zariadení (v súlade s platnými normami) na zlepšenie bezpečnosti a 

plynulosti cestnej premávky. Počet odstránených kritických nehodových lokalít a 

kolíznych bodov na cestách I. triedy bol 54; 
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• Rekonštrukcie križovatiek na cestách I. triedy III. etapa v PO kraji (311061N386): 

Projekt sa realizoval počas roka 2020, v roku 2021 príde k administratívnemu 

ukončeniu. Ide o rekonštrukciu 3 križovatiek: I/20 a III/3450 Prešov, ul. Rusínska - 

arm. gen. Svobodu, križovatka; I/68 (I/20) Prešov Solivarská okružná križovatka; I/18 

Prešov, Levočská - Obrancov mieru križovatka, most. Účelom rekonštrukcie je 

zvýšenie kapacity, plynulosti a bezpečnosti (pešej aj automobilovej) a zvýšenie 

priepustnosti zastaveného a obchodného územia mesta Prešov; 

• I/66 Ždiar, riešenie bezpečnosti a odvodnenia vozovky (311061R093): Projekt sa 

realizoval počas roka 2020, v roku 2021 príde k administratívnemu ukončeniu. 

Rekonštrukcia cesty I/66 v úseku Ždiar, bola realizovaná na dĺžke 4 960 m. Stavebné 

úpravy pozostávali z úpravy a rozšírenia vozovky, výstavby zástavových nik, 

priechodov pre chodcov s osvetlením, chodníkov pre peších, prístreškov autobusových 

zastávok, výmeny zvodidiel, smerových stĺpikov, realizácia zvislého a vodorovného 

dopravného značenia a bezpečnostných prvkov; 

• Výstavba a zlepšenie bezpečnostných parametrov mostov na cestách I. triedy 1. etapa     

v PO a KE kraji (311061R201): Projekt sa pripravoval a začalo sa s realizáciou v roku 

2020. Cieľom predmetného projektu bolo zlepšenie technického stavu mostných 

objektov, a to:  

1. I/18 - 389 Poprad – most - stavebný stav VI.; 

2. I/20 - 053 Haniska – most - stavebný stav V.;  

3. I/66 - 077 Ždiar – most - stavebný stav VI.;  

4. I/66 - 041Vernár – most - stavebný    stav VI.; 

5. I/66 - 081 Ždiar – most - stavebný stav VII.;  

6. I/68 - 021 Ľubotín – most - stavebný stav VI.;  

7. I/77 - 020 Hniezdne - most- stavebný stav VII.; 

• Zvyšovanie pasívnej bezpečnosti na cestách I. triedy v PO a KE kraji 1. etapa 

(311061R129): Projekt sa pripravoval a začalo sa s realizáciou v roku 2020. 

Zvyšovanie pasívnej bezpečnosti na cestách I. triedy rieši realizáciu stavebno – 

bezpečnostných opatrení na riešenom úseku komunikácie za účelom zvýšenia 

bezpečnosti, plynulosti a komfortu dopravy. Realizované opatrenia budú na ceste I/18 

Svinia – Michalovce v celkovej dĺžke úprav 50,977 km;  

• Zvyšovanie pasívnej bezpečnosti na cestách I. triedy v ZA a TN kraji 1. etapa 

(311061S951): Projekt sa realizoval počas roka 2020, v roku 2021 príde 

k administratívnemu ukončeniu. Zvyšovanie pasívnej bezpečnosti na cestách I. triedy 

rieši realizáciu stavebno – bezpečnostných opatrení na riešenom úseku komunikácie 

za účelom zvýšenia bezpečnosti, plynulosti a komfortu dopravy. Realizované 

opatrenia budú na ceste I/9 Mníchova Lehota – hranica Banskobystrického kraja v 

celkovej dĺžke úprav 55,526 km; 

• Zvyšovanie pasívnej bezpečnosti na cestách I. triedy v BB kraji (311061T184): 

Projekt sa pripravoval a začalo sa s realizáciou v roku 2020. Zvyšovanie pasívnej 

bezpečnosti na cestách I. triedy rieši realizáciu stavebno – bezpečnostných opatrení na 

riešenom úseku komunikácie za účelom zvýšenia bezpečnosti, plynulosti a komfortu 

dopravy. Realizované opatrenia budú na ceste I/16 v celkovej dĺžke úprav 68,4 km; 

• Modernizácia vybraných úsekov ciest I. triedy v PO a KE kraji (311061ANP1): 

Projekt sa pripravoval a začalo sa s realizáciou v roku 2020. Predmetom modernizácii 

je úprava vozovky, úprava križovatiek a vjazdov, odvodnenie vozovky, rekonštrukcia 

priepustov, úprava resp. výmena dopravného značenia, výmena a doplnenie 

bezpečnostných zariadení na ceste 1. triedy I/18 a I/79 v celkovej dĺžke 

rekonštruovaných úsekov 38,337 km; 
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• Riadenie bezpečnosti, návrhové opatrenia a analýza financovateľnosti bezpečnostných 

opatrení na cestách I. triedy, II. etapa (311061AFC1): Projekt sa pripravoval počas 

roka 2020, žiadosť o nenávratný finančný príspevok (ďalej len „ŽoNFP“) je 

schválená, najbližší míľnik je uzavretie Zmluvy o dielo. Zámerom projektu je 

poskytnutie komplexnej činnosti spojenej s riadením a kontrolou bezpečnosti 

pozemnej komunikácie. Predmetom projektu je analýza dopravnej nehodovosti, 

vypracovanie klasifikácie kritických nehodových lokalít s návrhom potrebných 

opatrení  a následné ekonomické hodnotenie; 

• Riadenie a kontrola bezpečnosti pozemných komunikácií v užívaní – v správe a 

majetku Národnej diaľničnej spoločnosti (311021Y170): Projekt sa pripravoval počas 

roka 2020, ŽoNFP je schválená, najbližší míľnik je začiatok verejného obstarávania. 

Predmetom projektu je zabezpečiť komplexnú činnosť spojenú s riadením a kontrolou 

bezpečnosti pozemnej komunikácie v užívaní, t. j. analyzovať dopravnú nehodovosť, 

vypracovať klasifikáciu kritických nehodových lokalít, navrhnúť opatrenia a následne 

ekonomicky vyhodnotiť tieto opatrenia. S uvedenými činnosťami súvisia nutné 

dopravno-inžinierske merania a ich hodnotenie. 

  

V rámci zabezpečovania technických opatrení na zníženie mortality obojživelníkov     

v čase ich jarnej migrácie na bariérových prvkoch v krajine Štátna ochrana prírody SR (ďalej 

len „ŠOP SR“) zabezpečovala na problematických úsekoch komunikácií inštaláciu fóliových 

zábran a následný prenos obojživelníkov, prevažne žiab cez teleso cesty. Celkovo bolo 

prenesených cca 68 253 obojživelníkov a nainštalovaných 14 880 m zábran. V chránených 

územiach ako aj vo voľnej krajine sa v rámci aktivít zameraných na praktickú starostlivosť o 

chránené živočíchy zisťovali aj náhodné strety živočíchov s komunikáciami. Najvyšší počet 

stretov bol zaznamenaný pri druhu vydra riečna (21 ex.) a bobor vodný (8 ex.) a zaznamenali 

sme aj 5 zrazených jedincov invázneho druhu psíka medvedíkovitého. Uvedené informácie sú 

každoročne poskytované Výskumnému ústavu dopravnému, a. s. Žilina, ktorý pre MDV SR 

trvalo zabezpečuje monitoring a analýzy životného prostredia v doprave. 

Údaje o rizikových miestach s častým výskytom dopravných kolízií s voľne žijúcimi 

živočíchmi tak môžu byť jedným z podkladov pre návrh lokalít na vybudovanie migračných 

objektov. V súvislosti s uvedeným, v roku 2020 ŠOP SR zabezpečila v rámci praktickej 

starostlivosti o veľké šelmy identifikáciu vybraných migračných koridorov a súčasne sa 

venovala návrhom výstavby ekoduktov v dotknutých lokalitách s cieľom minimalizovať počet 

dopravných kolízií so živočíchmi na rizikových úsekoch  a zabezpečiť tak zvýšenie úrovne 

bezpečnosti cestnej premávky. V roku 2020 prebiehala spolupráca pri príprave a realizácii 

projektov (LIFE Integrovaný projekt, ConnectGREEN, SaveGREEN) a post-projektových 

aktivitách projektu TRANSGREEN. S-CHKO Cerová vrchovina spolupracovala s WWF 

Hungary a WWF Slovakia pri konzultovaní problematiky ekologických koridorov pre veľké 

šelmy (s L.Patkó, PhD. a Ing. J. Tesák). S- CHKO Kysuce a S-NP Malá Fatra spolupracovali 

s WWF pri propagácii ochrany vlka dravého na hraniciach SR-ČR-PL a pri riešení 

ekologickej konektivity a pri návrhu projektu na ochranu veľkých šeliem, rehabilitáciu 

opustených mláďat medveďa a možnosť spätného prinavrátenia do prírody. 

Úloha je splnená. 

 

I.1.4: Vytvorenie informačného portálu na podporu strategického rozhodovania, ktoré 

je založené na overených informáciách a údajoch, a jeho priebežná aktualizácia 

• Zodpovednosť: MDV SR, MV SR 

• Termín: priebežne 
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Plnenie: 

NSDI bol sprístupnený pre verejnosť od 10.01.2017. Princíp NSDI je založený na 

integrácii existujúcich systémov správcov komunikácií aj ostatných oprávnených organizácií 

do NDIC.  

Čiastkové odborné informácie z oblasti zvyšovania bezpečnosti na cestách sú tiež 

dostupné na internetových stránkach príslušných rezortov, SSC, NDS, oddelenia BECEP 

MDV SR a iných. 

Úloha je splnená. 

 

I.2: KOORDINÁCIA A VZÁJOMNÁ SPOLUPRÁCA NA NÁRODNEJ A 

REGIONÁLNEJ ÚROVNI 

 

I.2.2: Propagácia aktuálnych záležitostí BECEP vo všetkých typoch médií 

• Zodpovednosť: všetci zainteresovaní 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Rezorty v sledovanom období aktívne spolupracovali s rôznymi typmi masmédií 

a propagovali prostredníctvom nich zvyšovanie bezpečnosti cestnej premávky v SR ako 

dôležitého predpokladu pre informovanosť širokej verejnosti. V rámci tejto spolupráce boli 

témy zvyšovania bezpečnosti cestnej premávky propagované napr. v Zelenej vlne RTVS, 

spravodajských reláciách, motoristických printových médiách a pod. 

Úloha je splnená. 

 

I.2.3: Organizácia odborných podujatí a konferencií s tematikou BECEP 

• Zodpovednosť: všetci zainteresovaní 

• Termín: priebežne 

Plnenie: 

Organizácia konferencií a iných odborných podujatí bola v roku 2020 negatívne 

ovplyvnená situáciou súvisiacou so šírením vírusu ochorenia COVID-19 a väčšina 

konferencií bola preto z tohto dôvodu zrušená alebo presunutá na rok 2021. Jednou z mála 

konferencií, ktoré sa podarilo v čase uvoľnených pandemických opatrení zorganizovať, bola 

Cestná konferencia 2020 v Bratislave, kde viacerí experti z oblasti zvyšovania bezpečnosti 

cestnej premávky v SR predniesli svoje odborné príspevky na dané témy. 

Úloha je splnená.   

 

I.2.4: Pravidelné vyhodnotenie výsledkov a aktualizácia činností v rámci Národného 

plánu na zvýšenie BECEP na roky 2011 až 2020 

• Zodpovednosť: MDV SR 

• Termín: každoročne 

Plnenie: 

MDV SR ako koordinátor tohto národného plánu v zmysle úlohy B.2. uznesenia vlády 

SR č. 798/2011, na základe predložených informácií zainteresovaných rezortov a ostatných 

subjektov, každoročne vyhodnocuje výsledky v oblasti zvyšovania bezpečnosti cestnej 

premávky za predchádzajúci rok a o dosiahnutom výsledku informuje k 30.6. vládu SR. 

Úloha je splnená. 

 

III. Záver 

 

SR k 31.12.2020 ako väčšina európskych štátov, hlásiacich sa k akčnej dekáde pre 

bezpečnosť cestnej premávky na roky 2011 až 2020, ukončila túto akčnú dekádu a s ňou bola 
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ukončená aj platnosť Stratégie zvýšenia bezpečnosti cestnej premávky v SR v rokoch 2011 – 

2020 (Národný plán SR pre BECEP 2011 – 2020). 

 

SR mala v  akčnej dekáde na roky 2011 až 2020 základný cieľ - znížiť počet 

usmrtených osôb pri dopravných nehodách do roku 2020 o jednu polovicu v porovnaní s ich 

počtom z roku 2010. Tým, že v roku 2010 zomrelo na slovenských cestách 345 osôb, cieľom 

bolo znížiť ich počet aspoň na číslo 173. 

Napriek tomu, že sa SR ako mnohým iným EÚ štátom, cieľ nepodarilo úplne naplniť, 

SR sa k nemu priblížila najviac, ako bolo možné. Počet 224 usmrtených osôb pri dopravných 

nehodách v SR v roku 2020, teda pokles o 121 usmrtených osôb nie je určite zanedbateľné 

číslo.  

Rok 2020 je potrebné z hľadiska procesu zvyšovania bezpečnosti cestnej premávky 

považovať za špecifický, nakoľko tento proces bol, rovnako ako viacero iných dôležitých 

procesov v krajine, značne ovplyvnený šírením ochorenia COVID-19. Množstvo pravidelných 

preventívnych aktivít pre účastníkov cestnej premávky nebolo v roku 2020 realizovaných a 

mobilita obyvateľstva bola pod vplyvom prísnych bezpečnostných opatrení na viacero 

mesiacov v roku limitovaná (napr. apríl, október - december 2020). 

Záverečný tabuľkový prehľad demonštruje pokles základných ukazovateľov dopravnej 

nehodovosti v SR v roku 2020 v porovnaní s referenčným rokom 2010: 

 Celkový počet 

dopravných 

nehôd (DN) 

Počet 

usmrtených 

osôb pri DN 

Počet ťažko 

zranených osôb 

pri DN 

Počet ľahko 

zranených osôb 

pri DN 

Rok 2010 21 611 345 1 207 6 943 

Rok 2020 11 875 224 914 4 462 

Pokles 

(pokles v %) 

-9 736 

(-45,05 %) 

-121 

(-35,07 %) 

-293 

(-24,28 %) 

-2 481 

(-35,73 %) 

Zdroj: Štatistické údaje MV SR 

Aktuálnou výzvou zainteresovaných subjektov pre rok 2021 je pripraviť v zmysle 

záverov tretej globálnej ministerskej konferencie o bezpečnosti cestnej premávky 

v Štokholme a vyhlásenej novej akčnej dekády pre bezpečnosť cestnej premávky na roky 

2021 – 2030, novú národnú stratégiu SR pre bezpečnosť cestnej premávky na roky 2021 

až 2030, reflektujúcu všetky aktuálne výzvy v oblasti bezpečnosti cestnej premávky s cieľom 

ďalšieho systematického znižovania počtu usmrtených a ťažko zranených osôb pri 

dopravných nehodách v krajine, s dlhodobým výhľadom dosiahnuť do roku 2050 tzv. víziu 

nula, teda víziu nulových úmrtí a ťažkých zranení pri dopravných nehodách. 

 


