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1 - Uvod

1.1 - Aktudlna situdcia

Narodny dozorny orgdn v oblasti
leteckych navigacnych sluZieb

Dopravny trad

1.1.1 - Zoznam poskytovatelov leteckych navigacnych sluZieb a oblast poskytovania leteckych navigacnych sluzieb

|pot':et poskytovatelov

I

Nazov poskytovatela

Sluzby

oblast poskytovania leteckych navigaénych sluzieb

Letové prevadzkové sluzby
Slovenskej republiky, 3. p.

pohotovostna

ASM, ATFM, ATC, FIS,

sluzba, AIS, SAR, CNS

Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, statny podnik (LPS SR, $. p.)
poskytuje tratové letecké navigacné sluzby v letovej informacnej oblasti FIR Bratislava
a terminélne letecké navigacné sluzby na Letisku M. R. Stefanika Bratislava, Letisku
Kosice, Letisku Piestany, Letisku Poprad - Tatry a Letisku Zilina.

Slovensky hydrometeorologicky ustav

MET

Slovensky hydrometeorologicky Ustav poskytuje letecki meteorologicku sluzbu v
letovej informacnej oblasti FIR Bratislava a na Letisku M. R. Stefanika Bratislava,
Letisku Kosice, Letisku Piestany, Letisku Poprad - Tatry a Letisku Zilina.

Dohody o cezhrani¢nom poskytovani leteckych navigacnych sluzieb

pocet dohdd o cehraniénom poskytovani leteckych navigaénych sluzieb v inom Stéte

Zoznam poskytovatelov leteckych navigaénych sluzieb poskytujicich letecké navigacné sluzby v letovej informacnej oblasti iného Statu

Nazov poskytovatela

Popis a rozsah pdsobnosti dohody o cezhrani¢nom poskytovani leteckych navigac¢nych sluzieb

Letové prevadzkové sluzby
Slovenskej republiky, 3. p.

ATS v ramci KoSice TMA 2 poskytované prostrednictvom Kosice APP, blizsSie informdcie su uvedené v Leteckej
informacénej prirucke Slovenskej republiky, ¢ast ENR 2

|poEet dohdd o cezhrani¢nom poskytovani leteckych navigaénych sluZieb poskytovatefom z iného |

Bratislava

Zoznam poskytovatelov leteckych navigaénych sluzieb z inych Statov poskytujucich letecké navigacné sluzby v letovej informacnej oblasti FIR

Nazov poskytovatela

Popis a rozsah pésobnosti dohody o cezhranicnom poskytovani leteckych navigacnych sluzieb

HungaroControl

ATS v rdmci RUTOL AREA poskytované prostrednictvom Budapest ATCC, blizSie informéacie su uvedené v

Leteckej informacdnej prirucke Slovenskej republiky, ¢ast ENR 2. SluZba patrania a zachrany je poskytovana
Zachrannych a koordina¢nym strediskom LPS SR, $. p.

1.1.2 - Ostatné subjekty podta &l. 1 ods. 2 posledn4 veta vykonévacieho nariadenia (EU) 2019/317

|Poéet subjektov

I

Nazov subjektu

Oblast ¢innosti

Rationale for inclusion in the Performance Plan

Dopravny Urad

Narodny dozorny
orgnam

Stanovené naklady st zahrnuté do nékladovej zéklade. Zodpovednost za vypracovanie
navrhu pldnu vykonnosti, stanovenie cielov, dozor nad poskytovatelni leteckych
navigacnych sluZieb a dalsie Glohy vyplyvajuce z platnych pravnych predpisov.

Eurdpska organizécia pre bezpe¢nost
leteckej prevadzky (Eurocontrol)

mamazér siete,
Ustrednd kancelaria
pre tratové odplaty

Stanovené naklady su zahrnuté do nékladovej zaklade

1.1.3 - Zény spoplatfiovania

Tratovand zéna spoplatiiovania

|Poéet tratovych z6n spoplatriovania 1 |

Tratova zéna spoplatriovania 1

ISIovenské republika

Terminalna zéna spoplatifiovania

|Poéet terminalnych zén spoplatiiovania

1.1.4 — Dal3ie véeobecné informécie tykajuce sa planu




Nie su Ziadne dalsie pripomienky.

Relevantné miestne okolnosti s velkym vyznamom na stanovenie ciefov vykonnosti a aktualizovany pohlad na vplyv krizy spésobenej ochorenim
COVID-19 na prevadzkovu a finan¢nu situdciu poskytovatelov leteckych navigaénych sluzieb, na ktorych sa vztahuje plan vykonnosti

V roku 2020 zaznamenalo Slovensko vynimocny medzirocny pokles dopravy na trati o 64,2 % pohybov IFR [vs. 55,1 % Eurdpa (ECAC) a 58,9 %
porovnavacia skupina C] a 63,2 % z hladiska SU [vs. 57,6 % Eurdpa (CRCO) a 58,4 % porovndvacia skupina C priemer]. Podla najnovsej progndzy
STATFOR uverejnenej v mdji 2021 prevadzkové vykony v oblasti letovej prevadzky vo vzdusnom priestore Slovenskej republiky nedosiahnu tGroven
roku 2019 v Ziadnom z rokov 3. referenéného obdobia RP3. V roku 2024 sa ocakava, zZe prevadzkové vykony v oblasti dopravy budud o 15,3 % nizsi
ako v roku 2019, v porovnani s 4,4 % na eurdpskej urovni, ¢o je druhy najvacsi rozdiel po Bulharsku.

V reakcii na situaciu v roku 2020 zaviedol statny podnik LPS SR, $. p., nesplatené opatrenia na zniZenie nakladov, ktoré predstavuju celkové znizenie
027 % v rokoch 2020 a 2021 v porovnani s ndvrhom planu vykonnosti na 3. referen¢né obdobie predloZzenym v roku 2019. Takmer 10 %
zamestnancov bolo prepustenych a podstatnd ¢ast platov zostdvajucich zamestnancov sa zniZila, ¢o viedlo k 37 % zniZeniu osobnych nakladov
Stdtneho podniku LPS SR, $. p., v rokoch 2020 a 2021. Tieto celkové Uspory predstavuju najvacsie znizenie nadkladov v oblasti SES podla neoverenych
udajov z PRB.

Na druhej strane je potrebné pripoment, Ze v roku 2019 bolo ACC Bratislava uvedené v plane prevadzky eurdpskej siete na roky 2019 — 2024 ako
jeden z 19 ACC, od ktorych sa o¢akdva, Ze spdsobi oneskorenia na vy$3ej Urovni, neZ s poziadavky na kapacitu siete. Siet ENOP predpokladala, ze v
dosledku nepredvidaného nérastu prevadzkovych vykonov v oblasti dopravy v poslednych rokoch, najmé v lete 2018, by sa pre ACC Bratislava na
obdobie 2019 — 2024 mohla o¢akavat strukturalna nedostato¢na kapacita. Predpokladané meskanie bolo v rokoch 2019 — 2020 0,71 — 0,80 min./let
(v porovnani s referenénymi hodnotami 0,10 min./let v roku 2019 a 0,18 min./let v roku 2020) a priblizne 0,92 — 1,54 min./let v rokoch 2021 — 2024
(v porovnani s referenénymi hodnotami 0,19 — 0,10 min./let). Hlavhymi dévodmi o¢akdvaného nedostatku kapacity boli neustéle vysoky dopyt po
doprave a nedostatok dostupnych riadiacich letovej prevadzky.

Do névrhu planu vykonnosti na 3. referencné obdobie RP3 predloZeného v septembri 2019 bol preto zahrnuty intenzivnejsi program naboru a
odbornej pripravy riadiacich letovej prevadzky s cielom preukazat schopnost $tatneho podniku LPS SR, §. p., preklenut kapacitni medzeru a
vyrovnat sa s o¢akavanym rastom prevadzkovych vykonov v oblasti dopravy v tom ¢ase. Kriza spdsobend prenosnym ochorenim COVID-19 viak
sposobila vyrazny pokles prevadzkovych vykonov v oblasti dopravy v eurépskom vzdusnom priestore, ¢o na druhej strane poskytlo Statnemu
podniku LPS SR, &. p., prileZitost odstranit kapacitni medzeru, ktora sa vyskytla v poslednych rokoch 2. referenéného obdobia RP2. Statny podnik
LPS SR, 3. p., bude preto pokracovat v prispdsobovani procesu naboru a odbornej pripravy riadiacich letovej prevadzky s cielom nielen uspokojit
kapacitné poziadavky 3. referenéného obdobia RP3, ale aj pripravit sa na predpokladany narast dopytu po kapacite pocas 4. referenéného obdobia
RP4. Aby sa zohladnila aj nakladova efektivnost poskytovanych sluZieb, pévodny plan odbornej pripravy riadiacich letovej prevadzky na 3.
referencné obdobie RP3 bol revidovany tak, aby lepsie odrazal situaciu po pandémii COVID-19, ale zostava hlavnym opatrenim na zabezpecenie
potrebnej kapacity pre 3. referenéné obdobie RP3 a dalsie obdobie.

Additional comments

There are no additional comments.




1.2 - Predpovede prevadzkovych vykonov v oblasti

1.2.1 - Tratové letecké navigacné sluzby

Tratova zéna spoplatfiovania 1

|Slovenské republika

Predpoved' prevadzkovych vykonov v oblasti dopravy vo vztahu
k tratovym leteckym navigaénym sluzbam

STATFOR Base forecast MAY 2021 (Flight Plan 2017-19, Actual Route 2020-2024)

STATFOR Base forecast MAY 2021 (Flight Plan 2017-19, Actual Route 2020-
2024)

2017A

CAGR

2018A 2019A 2020A 2021 2022 2023 2024 2019-2024

IFR pohyby (v tisickach)

515 567 605 633 647 664 680

IFR pohyby (ro¢né rozdiely v %)

10,1% 6,7% 4,6% 2,3% 2,6% 2,3%

Tratové jednotky sluZieb (v tisickach)

1296 1375 1452 1491 1535 1577

Tratové jednotky sluZieb (ro¢né rozdiely v %)

||| B 6,1% 5,5% 2,7%

3,0% 2,7%

1.2.2 - Termindlne letecké navigacné sluzby

|Bezpredmetné.




1.3 - Konzultacie so zainteresovanymi stranami

1.3.1 - Zavery z konzultdcii so zainteresovanymi stranami k planu vykonnosti

Popis hlavnych pripomienok zainteresovanych stran a odévodnenie ich zapracovania do planu vykonnosti

1.3.2 — Osobitné poZiadavky na konzultécie s poskytovatefmi leteckych navigacnych sluZieb a pouzivatefmi vzdusného
priestoru o pldne vykonnosti

Téma konzultacie Uplatnitelné Vysledky konzultacie
V pripade potreby rozhodnutie odchylit sa od zakladnej progndzy Ni

STATFOR-u €

Politika spoplatfiovania Ano

Maximalne financné vyhody a nevyhody povinného systému

) ) . Ano
stimulov v oblasti kapacity

Ak je to pouzitelné, rozhodnutie o Uprave ciefov vykonnosti na
Ucely dstrednych hodnét, ktoré sa maju pouZit v povinnom Ano
systéme stimulov pre kapacitu

Symetricky rozsah (,,mftve pasmo“) na ucéel povinného systému

: . Ano
stimulov pre kapacitu
Zriadenie alebo zmena zén spoplatiiovania Nie
Uréenie stanovenych nakladov zahrnutych do nakladovej zékladne Ano
Ak je to pouZzitelné, hodnoty upravenych parametrov pre Ni
. e . ie
mechanizmus zdielania rizika objemu dopravy
Ak je to pouzitelné, rozhodnutie uplatfiovat zjednodu3eny systém Ni
N . ie
spoplatriovania
Nové a sucasné investicie, najma nové velké investicie vratane ich A
no

ocakavanych prinosov

1.3.3 - Konzultacie so zastupcami zainteresovanych stran k planu vykonnosti

#1 - poskytovatelia leteckych navigaénych sluZieb

ZloZenie zastupcov zainteresovanych
stran

Déatum hlavnych pracovnych stretnuti/
komunikacie

Hlavné témy pracovnych stretnuti

Dohodnuté opatrenia

Nezhody a dévody

Zavery konzultacii

Dodatoc¢né informacie

#2 - pouzivatelia vzdusného priestoru

ZloZenie zastupcov zainteresovanych
stran

Déatum hlavnych pracovnych stretnuti/
komunikacie

Hlavné témy pracovnych stretnuti

Dohodnuté opatrenia

Nezhody a dévody
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Zavery konzultacif

Dodatoc¢né informacie

#3 - odbornici zainteresovanych stran

ZloZenie zastupcov zainteresovanych
stran

Déatum hlavnych pracovnych stretnuti/
komunikacie

Hlavné témy pracovnych stretnuti

Dohodnuté opatrenia

Nezhody a dévody

Zavery konzultacii

Dodatoc¢né informacie

#4 - prevadzkovatelia letisk

ZloZenie zastupcov zainteresovanych
stran

Déatum hlavnych pracovnych stretnuti/
komunikacie

Hlavné témy pracovnych stretnuti

Dohodnuté opatrenia

Nezhody a d6évody

Zavery konzultacii

Dodatoc¢né informacie

#5 - koordinatori letisk

ZloZenie zastupcov zainteresovanych
stran

Datum hlavnych pracovnych stretnuti/
komunikacie

Hlavné témy pracovnych stretnuti

Dohodnuté opatrenia

Nezhody a dévody

Zavery konzultacif

Dodatoc¢né informacie

#6 - ostatni

ZloZenie zastupcov zainteresovanych
stran

Déatum hlavnych pracovnych stretnuti/
komunikacie

11




Hlavné témy pracovnych stretnuti

Dohodnuté opatrenia

Nezhody a dévody

Zavery konzultacif

Dodatoc¢né informacie
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1.4 - Zoznam letisk zahrnutych do planu vykonnosti

1.4.1 - Letiskd podla ¢l. 1 ods. 3 vykonavacieho nariadenia (EU) 2019/317 (IFR pohyby > 80 000)

ICAO kéd

Nazov letiska

pohyby leteckej dopravy podla pravidiel letu podla

Z6na spoplatriovania 2016 | 2017 | 2018 | Average

1.4.2 Ostatné letiskd, na ktoré sa Slovenska republika rozhodla uplatfiovat vykonavacie nariadenie (EU) 2019/317 podla &. 1

Pocet lisk

0

ICAO kéd

Nazov letiska

| Zdbna spoplatiiovania |Dodatoéné informacie

Dodatoc¢né informacie

KedZe na Ziadnom letisku na Gzemi Slovenskej republiky prevadzkovanom letiskovou spolo¢nostou, na ktorom st poskytované termindlne letecké
navigacéné sluzby, nie je dosiahnuty minimalny pocet 80 000 pohybov obchodnej leteckej dopravy podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR pohyby),
Slovenska republika sa rozhodla neuplatfiovat vykonavacie nariadenie (EU) 2019/317 na terminalne letecké navigaéné sluzby.
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1.5 - Sluzby podliehajuce trhovym podmienkam

|Poéet sluzieb podliehajucich trhovym podmienkam
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1.6 - Postup pri vypracovani a prijati planu vykonnosti na drovni funkéného bloku vzdusného priestoru

Popis postupu

Bezpredmetné.
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1.7 - Zriadenie a uplatfiovanie zjednoduseného systému spoplatiiovania

Planuje $tét zriadit a uplatriovat zjednoduseny systém spoplatfiovania pre akukolvek zonu
spoplatriovania / poskytovatela leteckych naviga¢nych sluzieb?

Nie
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ODDIEL 2: INVESTICIE

2.1 - Investments - Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, $. p.
2.2.1 - Zhrnutie investicii
2.2.2 — Podrobné informacie o novych hlavnych investiciach
2.2.3 — Ostatné nové a existujlce investicie

2.2 - Investments - Slovensky hydrometeorologicky tstav
2.2.1 - Zhrnutie investicii

2.2.2 — Podrobné informacie o novych hlavnych investiciach
2.2.3 — Ostatné nové a existujlce investicie

Prilohy relevantné pre tento oddiel
PRILOHA E. INVESTICIE

POZNAMKA: Poziadavky uvedené v bode 2.2 pism. c) prilohy Il st uvedené v bode 4.1.2.
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2.1 - Investments - Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, S. p.

2.1.1 — Zhrnutie investicii

IPoéet novych hlavnych investicii 1
Stanovené investicné naklady (t. j. odpisy, naklady na kapital a naklady na lizing) (v L. "
. ) ; Alokécia (%)
Hodnota aktiv néarodnej mene)
ridelenych Zivotny cyklus
, o, .. . .| Celkova hodnota aktiva P ) . y y Planovany
Nazov novej vyznamnej investicie ) poskytovatelovi (obdobie , .
# X R (capex alebo zmluvna L. datum uvedenia
(. j. nad 5 mil. EUR) o ) ANS v rozsahu amortizacie v ) o )
lizingova hodnota) N . 2020 2021 2022 2023 2024 Na trati |Termind | do prevadzky
posobnosti planu rokoch)

vykonnosti

Impl. jcia sluz jtovéh
1 mplementdcia sluzby dadtového 3686 3686 0 69 381 527 518 100% 30.4.2022

NTaii et v v e Tvestl o o : ” ” . ////// /////////////
Medzisucet ostatné esticie (2) 27 659 27 659 283 217 1173 2 650 % 100% 0/

uvedenych vyssie (1)

Etj estic md Zet (3) |

6939 6916 6197 5777 7//////////// 100/ 0/ /
N tuj spolu (1)

* Celkovy % na trati + termindl by sa mal rovnat 100 %.

2.1.2 — Podrobné informacie o novych hlavnych investiciach
POZNAMKA: Oddiel 1.3 (Konzultdcia so zainteresovanymi stranami) by mal obsahovat podrobnosti o konzultdcidch so zdstupcami pouZivatelov vzdusného priestoru o novych hlavnych investicidch.

Nazov novej vyznamnej investicie 1 Implementdcia sluzby ddtového spojenia Celkova hodnota aktiva 3686 €
Opis aktiva Implementacia sluzby datového spojenia v systéme ATM.
Investicia sa nariaduje nariadenim o jednotnom eurdpskom A
nebi (t. j. PCP/CP1/Interoperabilita)? no
Uvedte odkazy na nariadenia o interoperabilite AF1 AF2 AF3 AF4 AF5 AF6 Interoperabilita
PCP/CPl/InteroperabiIity [do kazdého prislusného politka
vedte ¢islo(-a) subAF]
Prinosy p p vatelov d ného priestoru a vsle dky Slov en’ské repul:’)lika stoji za irrlplement sluzieb datového p ojenia (DLS) z roznych dovi d z ktor y ch hlavnym dévodol mj p otreba modernizicie
Konzultac 4stupcami vatelov vzdug h - hardvéru hlavného ATM systému pred za d im DLS. Zmluv. d davatelom b la podpisa f b ri 2021 a pro yk nia sa zacal hned po
et (e © prie fiom. DLS je zakladnym predpokladom pre mnozstvo buduc h ni SESAR, z ktorych bu d mat pouZivatelia vzdu$ h o priestoru da I i prospech.
Spolo¢né investicie/partnerstvo Nie
Investicie do systémov ATM Ano
Ak investicie do systému ATM, typ? Investicie na
obnovu
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Ak sa investuje do systému ATM, odkaz na eurdpsky Hlavny plan
akény plan ATM/PCP (mimo PCP)

2.1.3 — Ostatné nové a existujlce investicie

2.1.3.1 - Celkovy opis a odévodnenie povahy nakladov a prinosov inych novych a existujucich investicii do fixnych aktiv planovanych na referencné obdobie

Zachovanie vysokej trovne leteckych navigacnych sluZieb pocas 3. referenéného obdobia RP3 z hladiska eurépskeho riadiaceho planu ATM a poZiadaviek stanovenych v pravnych predpisoch o jednotnom eurépskom nebi bude podporené
investi¢nymi projektmi zhrnutymi nizsie.

Z funkéného a prevadzkového hladiska projekty 3. referencného obdobia RP3 dalej rozvijaju technoldgiu a systémy ANS zavedené do prevadzky pocas 2. referencného obdobia RP2. Samozrejme, vacsina tychto projektov bola zamerand na
zlepsenie ciefov vykonnosti, najma v oblastiach bezpecnosti, kapacity a Zivotného prostredia.

2.1.3.2 - Podrobnosti o dalsich hlavnych novych investiciach do dlhodobého majetku planovanych na referenéné obdobie

Pocet novych dalSich investicii 10
Stanovené investicné naklady (t. j. odpisy, ndklady na kapital a naklady na lizing) (v
Hodnota aktiv narodnej mene)
pridelenych

Celkova hodnota aktiva o
, . L. , poskytovatelovi
# Nazov investicie (capex alebo zmluvna

ANS v rozsahu

lizingova hodnota) . L 2020 2021 2022 2023 2024
posobnosti planu

vykonnosti

Opis

Prechod hlavného systému ATM na novy hardvér spolu s
prispdsobenim novych prevadzkovych zlepseni, ako je
spracovanie a zobrazovanie Udajov ziskanych z lietadiel,
vytvara technicky potencidl na zvysenie sektorov systému
ATM. Ide o zakladny prvok na zlep3enie koncepcie
vzdusného priestoru s volnymi tratami (free route
airspace)i. Dalsie kroky st zamerané na implementaciu
datového spojenia zem-vzduch. Néstroj zloZitosti zaloZzeny
na priebezne aktualizovanej progndze letovej prevadzky
bude podporovat vykonny dozor a zamestnancov FMP
lepSou analyzou poziadaviek na kapacitu ATC, zloZitost
prichadzajlcej dopravy a odhadované pracovné zatazenie
ATCO, a tym optimalizovat vyuZivanie ATCO na zmeny.

[

1 |Nastroj zloZitosti 423 423 0 0 10 113 11
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Simulator ATC

858

858

12

83

136

133

Po vykonani tejto modernizécie musi byt existujuici
simuldtor ATC schopny poskytovat rovnaké funkcie ako
aktualizovany prevadzkovy systém ATM.

VolP

1104

1104

32

88

133

Pre prichadzajuce aplikacie VolP sa pripravila
modernizacia systémov hlasovej komunikacie, suvisiacich
zdznamovych systémov a prisludnej sietovej
infrastruktury. Predpokladom tohto projektu je
koordinacia a spolupraca so susednymi strediskami ATS a
dalsimi leteckymi partnermi.

Prehliadka

516

516

16

60

64

Spolahlivé pokrytie s rozsirenym dohladom v méde S bolo
vybudované vhodnymi stanicami mddu S pocas 2.
referen¢ného obdobia RP2 a tieto aplikacie sa zlepsia
technoldgiou snimacov ADS-B/MLAT v 3. referen¢nom
obdobi RP3.

Radiokomunikaény systém

890

890

16

99

Zlepsenie komunikdcie zem-vzduch na zéklade kanalového
rozstupu 8,33 kHz sa dosiahlo nahradenim zastaranych
radiovych zariadeni. Takisto sa povaZuje za faktor, ktory
vyznamne ovplyviuje zvySenie po¢tu potencidlnych
odvetvi ATC.

SACON

2105

2105

18

261

50

u

PoZiadavky na spravu distriblcie udajov a informacné
technoldgie sa odrazaju aj v postupnej modernizacii
komunikacnej infrastruktury, ktora zlepsuje urcité
aplikacie, ako je protokol VolP alebo IPv6. Spolupréaca v
ramci pracovnej dohody PENS, v ktorej Statny podnik LPS
SR, 8. p., zohrdva aktivnu Ulohu, bola a bude podporovana
suvisiacimi investiciami. Je potrebné zdéraznit, Ze
konkrétne riesenia v oblasti komunikacie a informacnych
technolégii musia byt schopné prispdsobit technické a
prevadzkové opatrenia kybernetickej bezpecnosti v ATM a
spifiat poziadavky na technicku infradtruktdru SWIM.

Informacné systémy

1477

1477

98

133

203

Vysoka uroven kvality sluZieb poskytovanych riadenim
leteckych informacii bola vyvinuta, udrZiavana a zlepsi sa
investiciami do vyvoja hardvéru a softvéru.

PBN novy DME

3587

3587

44

162

410

464

493

20

Existujuca pozemna navigacna infrastruktura bola
zrevidovana, a preto jej racionalizécia a projekt
modernizacie systémov vyplynuli z tohto postdenia.
Planuje sa, Ze pocas nasledujucich rokov budu okrem




Dvor, renovacia DME

2421

2421

11

73

150

278

10

NAV Testovacia platforma

955

955

33

82

96

104

vymeny niektorych existujlcich zariadeni, napriklad ILS,
postupy PBN podporované aj aplikaciami DME-DME.
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2.2 - Investments - Slovensky hydrometeorologicky Gstav

2.2.1 — Zhrnutie investicii

IPoéet novych hlavnych investicii | 1

A I I R R //////////////////////
M?dzi:stjéef ostatlnfé nové i.nvltisticie () I I //////////////// ///////////
Existujlce investicie medzisiéet (3) | &

g«;\ié(:)existujﬂce investicie spolu (1) + 0 0 o 0 o o //////////////// //// //// ////////////

* Celkovy % na trati + termindl by sa mal rovnat 100 %.

2.2.2 — Podrobné informdcie o novych hlavnych investiciach

POZNAMKA: Oddiel 1.3 (Konzultdcia so zainteresovanymi stranami) by mal obsahovat podrobnosti o konzultdcidch so zdstupcami pouzivatelov vzdusného priestor:

ovych hlavnych investicidch.

INa 3. referencné obdobie RP3 sa neplanuju Ziadne nové vyznamné investicie.

2.2.3 — Ostatné nové a existujlce investicie

2.2.3.1 - Celkovy opis a odévodnenie povahy nakladov a prinosov inych novych a existujtcich investicii do fixnych aktiv pldanovanych na referencéné obdobie

2.2.3.2 — Podrobnosti o dalsich hlavnych novych investiciach do dlhodobého majetku planovanych na referencné obdobie

Pocet novych dalSich investicii | Kliknutim vyberte pocet novych dalSich investicii

Hodnota aktiv
pridelenych

Stanovené investi¢éné naklady (t. j. odpisy, naklady na kapital a naklady na lizing) (v
narodnej mene)

Celkova hodnota aktiva
# Nazov investicie

(capex alebo zmluvna

oskytovatelovi
lizingova hodnota) e

ANS v rozsahu 2020

2021 2022 2023 2024

Opis
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ODDIEL 3: VYKONNOSTNE CIELE A OPATRENIA NA ICH DOSIAHNUTIE

3.1 - Ciele v oblasti bezpecnosti
3.1.1 - KPI bezpeénosti ¢. 1: Uroveri Ucinnosti riadenia bezpecnosti, ktort dosiahli poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb

3.2 - Ciele v oblasti Zivotného prostredia
3.2.1 - KPI Zivotného prostredia €. 1: Horizontalna efektivnost skutoénej trajektdrie pri tratovych letoch (KEA)

3.3 - Ciele v oblasti kapacity
3.3.1 - KPI kapacity €. 1: Meskanie ATFM na trati na jeden let
3.3.2 - KPI kapacity ¢. 2: MesSkanie ATFM pri terminalnych leteckych navigacnych sluzbach na jeden let

3.4 - Ciele v oblasti nakladovej efektivnosti
3.4.1 - KPI ndkladovej efektivnosti ¢. 1: Stanovené jednotkové naklady (DUC) pre tratové letecké navigacné sluzby
3.4.2 - KPI nakladovej efektivnosti ¢. 2: Stanovené jednotkové naklady (DUC) pre terminalne letecké navigacné sluzby
3.4.3 - Predpoklady tykajuce sa dochodkového systému
3.4.5 - Naklady na restrukturalizaciu
3.4.6 - Dodato¢né stanovené naklady suvisiace s opatreniami potrebnymi na dosiahnutie ciefov v oblasti tratovej kapacity

3.5 — Dodatoéné klucové ukazovatele vykonnosti (KPl)/ciele

3.6 — Opis a vysvetlenie vzajomnych vizieb a kompromisov medzi kliéovymi oblastami vykonnosti vratane predpokladov pouzitych na posud:
3.6.1 — Suvislosti a kompromisy medzi bezpeénostou a inymi kli¢ovymi oblastami vykonnosti
3.6.2 — Vzajomna suvislost a kompromisy medzi kapacitou a Zivotnym prostredim
3.6.3 — Vzajomna suvislost a kompromisy medzi nakladovou efektivnostou a kapacitou
3.6.4 — Ostatné vzdjomné suvislosti a kompromisy

Prilohy relevantné pre tento oddiel
PRILOHA A. TABULKY A DODATOCNE INFORMACIE (TRATOVE LETECKE NAVIGACNE SLUZBY)
PRILOHA B. TABULKY A DODATOCNE INFORMACIE (TERMINALNE LETECKE NAVIGACNE SLUZBY)
PRILOHA F. ZAKLADNE HODNOTY (NAKLADOVA EFEKTIVNOST)
PRILOHA H. RESTRUKTURALIZACNE OPATRENIA A NAKLADY
PRILOHA M. PRIRADENIE NAKLADOV
PRRLOHA J. VOLITELNE KLUCOVE INDIKATORY BEZPECNOSTI A CIELE
PRILOHA 0. ODOVODNENIE MIESTNYCH V OBLASTI BEZPECNOSTNYCH CIELOV
PRILOHA P. ODOVODNENIE MIESTNYCH CIELOV V OBLASTI ZIVOTNEHO PROSTREDIA
PRILOHA Q ODOVODNENIA MIESTNYCH CIELOV V OBLASTI KAPACITY
PRILOHA R. ODOVODNENIE MIESTNYCH CIELOV V OBLASTI NAKLADOVEJ EFEKTIVNOSTI
PRILOHA U. OVERENIE SULADU NAKLADOVEJ ZAKLADNE ZO STRANY NARODNEHO DOZORNEHO ORGANU
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ODDIEL 3.1: BEZPECNOST KPA

3.1 - Ciele v oblasti bezpecnosti

3.1.1 - KPI bezpecnosti €. 1: Uroven Géinnosti riadenia bezpeénosti, ktort dosiahli poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb
a) Ndrodné ciele vykonnosti v oblasti bezpecnosti
b) Podrobné odévodnenie v pripade nestladu medzi miestnymi cielmi v oblasti bezpecnosti a cielmi Eurépskej Gnie
c) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov vykonnosti v oblasti bezpecnosti

Prilohy relevantné pre tento oddiel
PRILOHA 0. ODOVODNENIE MIESTNYCH CIELOV V OBLASTI BEZPECNOSTI
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3 — CIELE VYKONNOSTI NA MIESTNEJ UROVNI

3.1 — Ciele v oblasti bezpe¢nosti

3.1.1 - KPI bezpeénosti &. 1: Uroven Géinnosti riadenia bezpecénosti, ktort dosiahli poskytovatelia leteckych navigaénych sluieb

a) Ciele vykonnosti v oblasti bezpecnosti

1
Pocet poskytovatelov letovych prevadzkovych sluZieb

2020A 2020 2021 2022 2023 2024
Skutocny Ciel Ciel Ciel Ciel Ciel

politika a ciele v oblasti bezpe¢nosti B - B B C C

riadenie rizika v oblasti bezpe¢nosti D - C C C D

zaistenie bezpecnosti C - B C C C

podpora bezpeénosti B B C C C C

LPS SR kultura bezpecnosti B B B B C C

Ciele na rok 2024 boli stanovené v stlade s vykonavacim rozhodnutim Komisie (EU)
2019/903 z 29. maja 2019, ktorym sa stanovuju celolnijné ciele vykonnosti pre siet
Dodato¢né informacie manazmentu letove] prevadzky na tretie referenéné obdobie, ktoré sa zatina 1. januara
2020 a konci 31. decembra 2024.

b) Podrobné zdévodnenie v pripade nesuladu medzi miestnymi cielmi v oblasti bezpe¢nosti a ciemi Eurépskej unie

Nie je nesulad medzi miestnymi cielmi v oblasti bezpecnosti a ciefmi Eurdpskej Unie. Miestne ciele v oblasti bezpec¢nosti zohladriuju vykondvacie rozhodnutie Komisie
(EU) 2019/903 z 29. maja 2019, ktorym sa stanovuju celolnijné ciele vykonnosti pre siet manazmentu letovej prevadzky na tretie referenéné obdobie, ktoré sa zacina
1. janudra 2020 a kon¢i 31. decembra 2024.

*V pripade potreby pozri prilohu O.

C) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov vykonnosti v oblasti bezpecnosti

Slovenska republika pocas 2. referenéného obdobia RP2 splnila alebo aj prekrocila ciele v oblasti bezpecnosti. Na konci 2. referenéného obdobia RP2 doslo k
vyznamnej zmene v metodike hodnotenia systému riadenia bezpe¢nosti SMS. Tazkosti s predvidanim hodnét v kazdej oblasti viedli §tatny podnik LPS SR, §. p., k
rozhodnutiu, aby sa prijal konzervativny pristup. Pri prvom merani podla novej metodiky uverejnenej v materialoch na podporu bezpecnosti k vykonavaciemu
nariadeniu (EU) 2019/317 §tatny podnik LPS SR, §. p., splnil véetky ciele a prekrocil o¢akévania v oblasti zaistenia bezpe¢nosti.

Na zaklade vysledkov dosiahnutych v roku 2020 vypracoval 3tatny podnik LPS SR, 3. p., akény plan s opatreniami na zlepsenie hodnét v inych oblastiach s cielom spinit
ciele tykajuce sa celej Eurépskej unie do konca 3. referenéného obdobia RP3. Je potrebné poznamenat, Ze niekolko oblasti $tidie obsahuje len jednu (alebo len ¢ast)
otazky, ktoru je potrebné zlepsit, ale podla metodiky zhoriuje celkové hodnotenie celej zlozky.

Podla akéného planu sa uz zacdali zlepSovat a praca sa zameriava najma na:

« Studijna oblast 1 —,Rozvoj pozitivnej a proaktivnej organiza¢nej kulttry“ vratane formalizacie procesu kulttry spravodlivosti (tzv. just culture) a stvisiacej odbornej
pripravy zamestnancov a pravidelného monitorovania kulttry bezpe¢nosti (aspori raz za 5 rokov)

« Studijna oblast 4 — ,Plan reakcie na ntidzové situacie” zahfiajlci harmonizaciu, integraciu a daléi rozvoj postupov reakcie na nidzové situécie a prisluénych cviceni
 Oblast studie 5 — , Dokumentécia SMS“ s vypracovanim matic zhody pre prisluiné pravne predpisy

« Studijna oblast 16 — ,Vzdelavanie a odborna priprava“ zahffiajlica formalnu dokumentaciu o bezpe¢nosti/odbornej priprave v oblasti systému SMS a jej planovaci
proces v organizacii.

Na zéklade doterajsich vysledkov sa neocakava do roku 2024 Ziadne oneskorenia ani problémy pri dosahovani cielov tykajucich sa celej Eurépskej Gnie. Dodrziavanie
planu sa pravidelne monitoruje a hodnoti.

* V pripade potreby pozri prilohu O.
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ODDIEL 3.2: KLUCOVE UKAZOVATELE VYKONNOSTI V OBLASTI ZIVOTNEHO PROSTREDIA

3.2 - Ciele v oblasti Zivotného prostredia

3.2.1 - KPI Zivotného prostredia €. 1: Horizontalna efektivnost skutoénej trajektdrie pri tratovych letoch (KEA)
A) Ciele vykonnosti ¢lenskych statov v oblasti Zivotného prostredia
B) Podrobné oddvodnenia v pripade nestladu medzi narodnymi cielmi a ndrodnymi referenénymi hodnotami
C) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov vykonnosti v oblasti Zivotného prostredia

Prilohy relevantné pre tento oddiel
PRILOHA P. ODOVODNENIE MIESTNYCH CIELOV V OBLASTI ZIVOTNEHO PROSTREDIA
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3.2 — Ciele v oblasti Zivotného prostredia

3.2.1 - KPI Zivotného prostredia €. 1: Horizontélna efektivnost skuto¢nej trajektérie pri tratovych letoch (KEA)

a) Narodné ciele vykonnosti v oblasti Zivotného prostredia

2020A 2020 2021 2022 2023 2024
|Nérodné referencné hodnoty 2,22% neuvdadza sa 2,15% 2,13% 2,13% 2,13%
2020 2021 2022 2023 2024
Ciel Ciel Ciel Ciel Ciel
[Narodné ciele 2,10% 2,15% 2,13% 2,13% 2,13%

b) Podrobné oddvodnenia v pripade nesuladu medzi narodnymi cielmi a narodnymi referenénymi hodnotami

Neexistuje nesulad medzi narodnymi cielmi a narodnymi referen¢nymi hodnotami. Narodny ciel na rok 2020 vSak nebol splneny 0 0,12 %.

Treba poznamenat, Ze napriek 24-hodinovym prevddzke volnych trati (FRA), ktoré sa realizovali v rdmci FIR Bratislava, sa nezistilo vyrazné zlep$enie tohto
parametra (z 2,18 % v roku 2018 na 2,55 % v roku 2019 a na 2,22 % v roku 2020). Pokial ide o dalej opisané plany dalSieho rozsirenia cezhrani¢nej FRA v
ramci 3. referen¢ného obdobia RP3, statny podnik LPS SR, §. p. ma velmi obmedzeny priestor na dalSie vyznamné zlepSenie horizontalnej efektivnosti
ziskanych zo sucasnej prevadzky sa hlavny dévod tyka rozhodovania pouZivatelov vzdusného priestoru a nedostatocnej spdsobilosti alebo ochoty
pouzivatelov vzdusného priestoru vyuzivat systém volnych trati FRA v regidne juhovychodnej a strednej Eurépy. Pocas konzultacie s pouZivatelmi
vzdusného priestoru v auguste 2019 sa takisto potvrdilo, Ze niektoré nastroje na planovanie letov nezohladnuju vSetky mozZnosti systému volnych trati
FRA a vytvaraju neefektivne smerovanie. Skusenosti z 2. referen¢ného obdobia RP2 tiez poukazuju na silnu korelaciu medzi pozorovanymi
poveternostnymi javmi (najma certifikacnymi organmi pocas letného obdobia) a skuto¢nymi trajektériami letu, ¢im sa vyrazne odchyluju od pévodne
podanych pldnovanych trati. Okrem toho vplyv opatreni manazéra siete alebo geopoliticky vyvoj (napriklad v Bielorusku alebo na Ukrajine) a vyslednd
rozmanitost dopravnych tokov viedli k nepriaznivym trajektériam.

KIG¢ovy ukazovatel vykonnosti v oblasti Zivotného prostredia, hoci nie je monitorovany 2. referen¢ného obdobia RP2 a 3. referencného obdobia RP3,
vykazuje v Slovenskej republike pokracujuce zlepSovanie zo 4,01 % v roku 2016 na 3,55 % v roku 2020. To nepochybne dokazuje pozitivny vplyv trvalych
zlepSeni dizajnu vzdusného priestoru, ako su SEEN FRA a iné regiondlne iniciativy, ako napriklad SECSI FRA, v regiéne Funkény blok vzdusného priestoru -
strednd Eurdpa (FAB CE) a mimo neho. Z réznych dévodov tito ponuku dostatocne nevyuzivali vietci pouZivatelia vzduiného priestoru. Statny podnik LPS
SR, 3. p. bude pokracovat v investovani znaéného usilia do zlepSovania svojich sluZieb a zabezpeéenia toho, aby pouZivatelia vzdu$ného priestoru mohli
planovat svoje uprednostfiované trasy bez akychkolvek vyznamnych obmedzeni.

* V pripade potreby pozri prilohu P.

C) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie ciefov environmentalnej vykonnosti

Slovenska republika je od 6. decembra 2018 stcastou oblasti SEEN FRA, ktord umoZriuje pouZzivatefom vzdusného priestoru volne planovat svoje lety vo
vzdusnom priestore Styroch Statov — Bulharska, Madarska, Rumunska a Slovenska. Od aprila 2019 sa v ramci vzdusného priestoru Slovenskej republiky
realizuje 24-hodinovy systém FRA (BRAFRA), ktory sa uvadza ako jeden z hlavnych projektov na zlepsenie v plane prevadzky eurépskej siete na roky 2019 —
2024 realizovanom potas zimy 2018/19. Od februara 2020 sa cezhrani¢né operacie FRA s partnermi oblasti SEEN FRA prediZili na 10 hodin dlhého
denného obdobia: 20:00 — 06:00 UTC (19:00 — O5UTC pocas leta). 28. janudra 2021 sa Slovenska republika pripojila k 24-hodinovému cezhrani¢nému
systému FRA vzdusného priestoru bez trasy v juhovychodnej Eurépe (Seefra), v dostato¢nom predstihu pred pévodnym planovanym datumom (druhy
polrok 2022). Novy subor X-border DCTS Rakusko-Slovenskd republika, planovany na leto 2021, bol zavedeny 8. jula 2021.

Dalsie plany st nasledovné:
— 0Od 24. februdara 2022 existuje pldn na vykonavanie cezhrani¢nej FRA medzi Polskom a Slovenskom, ¢o ma za nasledok Uplnu cezhraniénd dostupnost
FRA v eurépskom priestore az 1 mil km2.

Na urovni Funkéného bloku vzdusného priestoru - stredna Eurépa (FAB CE) sa planuje zavedenie posilnenej sektorovej Upravy v sulade s planom FAB CE
Airspace. Najma experti Statneho podniku LPS SR, $. p., a manaZéra siete su zapojeni do pracovnej skupiny FAB CE pre redizajn vzdusného priestoru, ktord
bola zriadena s cielom riesit projekt restrukturalizacie vzdu$ného priestoru v strednej a juhovychodnej Eurépe, ktory by mal mat vplyv na kapacitu aj
Zivotné prostredie.

Treba zddraznit, Ze $tatnby podnik LPS SR, 3. p., uplatfiuje pristup orientovany na zakaznika, ktory hlada najucinnejsie trajektérie, diskutuje o moznostiach
a prijima ndvrhy pouZivatelov vzdusného priestoru. K dispozicii je aj webova stranka venovana navrhom, skisenostiam a Zelaniam pouZivatelov
vzdusného priestoru v suvislosti s koncepciou vzdusného priestoru.

* V pripade potreby pozri prilohu P.
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ODDIEL 3.3: KLUCOVE UKAZOVATELE VYKONNOSTI V OBLASTI KAPACITY

3.3 - Ciele v oblasti kapacity

3.3.1- KPI kapacity ¢. 1: Meskanie ATFM na trati na jeden let
a) Ndrodné ciele vykonnosti v oblasti kapacity
b) Podrobné odévodnenie v pripade nestladu medzi miestnymi cielmi a ndrodnymi refere¢nymi hodnotami
c) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov v oblasti meskania ATFM na trati na jeden let
d) planovanie ATCO

3.3.2 - KPI kapacity ¢. 2: MesSkanie ATFM pri terminalnych leteckych navigacnych sluzbach na jeden let
a) Ndrodné ciele vykonnosti v oblasti kapacity
b) Prispevok k zlepSeniu vykonnosti eurdpskej siete ATM
c) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie ciefov v oblasti pre terminalne letiskové letecké navigacné sluzby tykajuce sa meskania
ATFM priletov na jeden let

Prilohy relevantné pre tento oddiel
PRILOHA Q ODOVODNENIA MIESTNYCH CIELOV V OBLASTI KAPACITY
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3.3 - Ciele v oblasti kapacity

3.3.1 - KPI kapacity ¢. 1: Meskanie ATFM na trati na jeden let

a) Narodné ciele vykonnosti v oblasti kapacity

2020A 2020 2021 2022 2023 2024

|Nérodné referenéné hodnoty 0,00 neuvadza sa 0,05 0,07 0,08 0,07
2020 2021 2022 2023 2024

Ciel Ciel Ciel Ciel Ciel

|Nérodné ciele 0,60 0,05 0,07 0,08 0,07

b) Podrobné oddvodnenia v pripade nestladu medzi narodnymi ciefmi a narodnymi referenénymi hodnotami

|Neexistuje nestlad medzi ndarodnymi referenénymi hodnotami a vnutrostatnymi cielmi.

* V pripade potreby pozri prilohu Q.

c) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov v oblasti meskania ATFM na trati na jeden let

Podla najnovsej progndzy STATFOR uverejnenej v maji 2021 prevadzkové vykony v oblasti letovej prevadzky vo vzdusnom priestore Slovenskej
republiky nedosiahnu troven roku 2019 v Ziadnom z rokov 3. referenéného obdobia RP3. V roku 2024 sa o¢akava, Ze prevadzkové vykony v oblasti
dopravy dosiahnu len priblizne 85 % v roku 2019 v porovnani s 95 % na eurdpskej Grovni. Treba v3ak pripomenut, Ze v v roku 2019 bolo ACC Bratislava
uvedené v plane prevadzky eurdpskej siete na roky 2019 — 2024 ako jeden z 19 ACC, od ktorych sa ocakava, Ze spdsobi oneskorenia na vy$sej urovni,
neZ su poziadavky na kapacitu siete. Siet ENOP predpokladala, Ze v désledku nepredvidaného narastu prevadzkovych vykonov v oblasti dopravy v
poslednych rokoch, najmé v lete 2018, by sa pre ACC Bratislava na obdobie 2019 — 2024 mohla o¢akavat strukturalna nedostato¢na kapacita.
Predpokladané meskanie bolo v rokoch 2019 — 2020 0,71 — 0,80 min./let (v porovnani s referenénymi hodnotami 0,10 min./let v roku 2019 a 0,18
min./let v roku 2020) a priblizne 0,92 — 1,54 min./let v rokoch 2021 — 2024 (v porovnani s referenénymi hodnotami 0,19 — 0,10 min./let). Hlavnymi
dovodmi o¢akavaného nedostatku kapacity boli neustale vysoky dopyt po doprave a nedostatok dostupnych riadiacich letovej prevadzky.

Do navrhu planu vykonnosti na 3. referen¢né obdobie RP3 predlozeného v septembri 2019 bol preto zahrnuty intenzivnejsi program ndboru a odborne;j
pripravy riadiacich letovej prevadzky s ciefom preukazat schopnost statneho podniku LPS SR, 3. p., preklenut kapacitni medzeru a vyrovnat sa s
ocakavanym rastom prevadzkovych vykonov v oblasti dopravy v tom ¢ase. Kriza spdsobend prenosnym ochorenim COVID-19 vSak spdsobila vyrazny
pokles prevadzkovych vykonov v oblasti dopravy v eurépskom vzdu$nom priestore, ¢o na druhej strane poskytlo statnemu podniku LPS SR, §. p.,
prileZitost odstranit kapacitni medzeru, ktora sa vyskytla v poslednych rokoch 2. referen¢ného obdobia RP2. Statny podnik LPS SR, §. p., bude preto
pokracovat v prispdsobovani procesu nadboru a odbornej pripravy riadiacich letovej prevadzky s ciefom nielen uspokojit kapacitné poziadavky 3.
referenéného obdobia RP3, ale aj pripravit sa na predpokladany narast dopytu po kapacite pocas 4. referen¢éného obdobia RP4. Aby sa zohladnila aj
nédkladovd efektivnost poskytovanych sluzieb, pévodny pldn odbornej pripravy riadiacich letovej prevadzky na 3. referenéné obdobie RP3 bol revidovany
tak, aby lepsie odrazal situdciu po pandémii COVID-19, ale zostdva hlavnym opatrenim na zabezpecenie potrebnej kapacity pre 3. referenéné obdobie
RP3 a dalsie obdobie.

Iné ako opatrenia na budovanie kapacit suvisiace s riadiacimi letovej prevadzky (dalSie opisané v oddiele d) Planovanie ATCO) zahfnaju:

* Modernizacia hardvéru systému ATM dokoncend v roku 2021;

* Po modernizacii hardvéru systému ATM sa funkcia Air/Ground DataLink (AGDL) stane plne funkénou v 3. referen¢nom obdobi RP3. Na zaklade
vysledku implementacie AGDL a skusenosti ziskanych od inych poskytovatelov leteckych navigacnych sluZieb sa o¢akava dalSie prehodnotenie a
zvysenie fyzickej kapacity sektora;

e ZaCiatkom roka 2021 sa Slovenska republika pripojila k systému SEE FRA (letecky priestor bez trasy juhovychodnej Eurdpy) a v spolupraci s dalsimi
partnermi sa usiluje o dalSie posilnenie cezhrani¢nych dohdd systému FRA;

¢ Prostrednictvom pracovnej skupiny FAB CE pre vzdusny priestor sa Statny podnik LPS SR, . p., aktivne zucastfiuje na iniciative EAAS manazéra siete
na rekonfigurdciu vzdusného priestoru zameranej na optimalizaciu hranic sektorov;

« Statny podnik LPS SR, §. p., tieZ investuje zna¢né Usilie do optimalizacie otvéracich ¢asov sektorov, aby bolo mozné poskytovat va&siu kapacitu
flexibilnej$im spdsobom redpektujuc suéasné potreby prehodnocované kazdy tyzderi. V uréitom ¢ase sa potom méze otvorit viac sektorov, aby sa lepsie
zvladali obdobia $picky a o¢akavany dopyt;

* Horizontalna konfiguracia vychodného/zdpadného sektora je pripravena na implementdciu, ak by bolo potrebné prispdsobit sa akejkolvek zmene v
Struktdre letov a rozdelit najrusnejsie sektory v rokoch 2017, 2018 a 2019. Pokial viak ide o najnovsie progndzy STATFOR-u, neocakava sa, ze by k tomu
doslo pocas 3. referenéného obdobia RP3;

« Statny podnik LPS SR, §. p., bude pokracovat v zavadzani vylepenych technik ATFCM vratane STAM pocas 3. referencného obdobia RP3. Projekt
Dam/STAM bol ukonéeny v spolupraci s partnermi FAB CE v roku 2019.

Okrem uvedenych opatreni sa $tatny podnik LPS SR, 3. p., bude nadalej zapdjat do kaZzdej iniciativy, ¢i uZ na narodnej, regiondlnej alebo eurdpskej
urovni, ktord by zmysluplne prispela k poskytovaniu dostatocnych kapacit svojim zdkaznikom.

* V pripade potreby pozri prilohu Q.

d) Planovanie ATCO

Skutoény Planovanie
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Bratislava (LZBB ACC) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Pocet dodato¢nych ATCO v OPS, ktoré maju zacat
pracovat v miestnosti OPS (ekvivalent pIného - 1,4 3,0 3,0 3,0 3,0
pracovného casu)

Pocet ATCO v OPS, ktoré maju prestat pracovat v 0,7 - 1,0 1,0 2,0
miestnosti OPS (ekvivalent plného pracovného ¢asu)

Pocet ATCO v OPS, ktoré sa maju uviest do prevadzky na 54,3 53,6 55,0 58,0 60,0 62,0 63,0
konci roka (ekvivalent plného pracovného ¢asu)

Dodatoc¢né informacie

V roku 2019 bolo v prevadzke (FTE) 53,6 riadiacich letovej prevadzk a 54,3 v roku 2018 pocas jednej z najndrocnejsich letnych sezén vsetkych cias.
Statny podnik LPS SR, &. p. sa viak dokazal vyrovnat s prudkym narastom prevadkzovych vykonov najmé za cenu vysokych nad&asov, hoci narast
meskania v tom ¢ase nemozno popriet.

Podla navrhu planu vykonnosti na 3. referecné obdobie RP3, ktory bol predloZeny v septembri 2019, do roku 2024 bol ako cielovy pocet riadiacich
letovej prevadzky s kvalifikacnou kategdriou ACS na ACC Bratislava stanoveny na 76,2 (FTE) (pri zohladneni prirodzenej straty zamestnancov v dosledku
odchodu do déchodku). O¢akdvané prevadkzové vykony v ¢ase pripravy navrhu planu vykonnosti vSak mali v roku 2024 dosiahnut takmer 700 000
pohybov IFR ro¢ne. Vo vztahu k uvedenej tabulke mozno poznamenat, Ze cielovy pocet riadiacich letovej prevadzky v prevadzke v roku 2024 bol
revidovany a upraveny v dosledku situacie spdsobenej prenosnym ochorenim COVID-19 a priblizne 486k pohybov IFR prognézovanych na rok 2024.
Ocakava sa, Ze pocet riadiacich letovej prevadzky dosiahne v roku 2024 63, ¢o je menej narocné z hladiska ludskych zdrojov a nakladovo efektivnejsie.
Na druhej strane je to stédle vyrazne vyssie ako v roku 2018 alebo 2019, pricom sa ocCakava, Ze prevadzkové vykony na konci 3. referencného obdobia
RP3 dosiahnu priblizne 85 % Urovne z roku 2019. Dosiahnutim optimalneho poctu riadiacich letovej prevadzky vsak statny podnik LPS SR, $. p., vyrieSi
ich nedostatok a kapacitni medzeru v rokoch pred pandémiou COVID-19 a v buducnosti zniZi aj nadcasy riadiacich letovej prevadzky (ktoré sa v
priemere zvysili zo 49 hodin/1 riadiaci letovej prevadzky v roku 2015 na 137 hodin/1 riadiaci letovej prevadzky v roku 2018).

S cielom dosiahnut cielovy pocet riadiacich letovej prevadzky v prevédzke sa v procese naboru a odbornej pripravy uskuto¢nilo niekolko navrhovanych
zmien:

¢ Zmeny v procese vyberu a odbornej pripravy iadiacich letovej prevadzky sa zacali uz v roku 2017/2018 a neustale sa upravuju. Celé $kolenie bolo
¢asovo mierne skratené, zatial ¢o pristup k vyberovému procesu a metodike sa zmenil. Vyberovy proces pozostava zo 7 kvalitativnych a selektivnych
etap, namiesto 5 v minulosti. V désledku tychto zmien je vyberovy proces pre Gspe$nost odbornej pripravy riadiacich letovej prevadzky v sicasnosti na
urovni 1 % (v porovnani s predchadzajucim 11 %), ale o¢akava sa, Ze menej Ziakov - riadiacich letovej prevadzky skonci v neskorsich fazach odborne;j
pripravy v porovnani s minulostou. Zmeny vo vyberovom konani st sprevadzané nepretrzitym naborom, verejne propagovanym v médiach, pri¢om sa
dor zamestnali Styrikrat viac uchadzacov ako predtym.

* Hodnotenie praktickych cvi¢eni sa zmenilo aj s ciefom zvysit mieru Uspesnosti. Systém je novo nastaveny tak, aby Ziaci dokoncili blok cvi€eni, pocas
ktorych ich inStruktor uéi a vedie k dosiahnutiu stanovenych cielov. Po kaZzdom bloku nehodnotenych cvi¢eni nasleduje sihrnné hodnotenie, pocas
ktorého hodnotitel vyhodnoti, ¢i jednotlivy Ziak dosiahne poZadované ciele. Kym tato zmena nenadobudla Géinnost, systém bol zriadeny tak, aby kazdé
z cviceni, ktoré Ziak dokoncil, bol hodnoteny instruktorom prostrednictvom tzv. ,Formativneho hodnotenia“.

* Zmena nastala aj v oblasti odbornej pripravy na mieste, kde sa integrovali rozne fazy odbornej pripravy (pred-OJT a OJT) s ciefom urychlit proces
odbornej pripravy a zefektivnit vykonnostné ciele v oblasti odbornej pripravy.

e Okrem toho sa Statny podnik LPS SR, 3. p., aktivne zapdja do $pecializovanych pracovnych skupin v rdmci Medzinarodnej organizacie civilného letectva
a Eurdpskej Unie, ktoré sa zaoberaju otazkou ,Dalej generacie leteckych profesionalov”. Prinasa to nové poznatky a najlepsie postupy od inych
partnerov a odbornikov v tejto oblasti a umozZriuje neustéle zlepsovanie naborovych a Skoliacich procesov.
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3.3.2 - KPI kapacity ¢. 2: Meskanie ATFM pri terminalnych leteckych navigacnych sluzbdch na jeden let

a) Narodné ciele vykonnosti v oblasti kapacity

2020A 2020 2021 2022 2023 2024
Skutocny Ciel Ciel Ciel Ciel Ciel
Narodné ciele N/A N/A N/A N/A N/A N/A

Dodatoc¢né informacie

KedZe na Ziadnom letisku na Uzemi Slovenskej republiky prevadzkovanom letiskovou
spolo¢nostou, na ktorom st poskytované terminalne letecké naviga¢né sluzby, nie je
dosiahnuty minimalny pocet 80 000 pohybov obchodnej leteckej dopravy podla pravidiel
letu podla pristrojov (IFR pohyby), Slovenska republika sa rozhodla neuplatfiovat
vykonavacie nariadenie (EU) 2019/317 na terminalne letecké navigacné sluzby a
neuplatniuju sa ani narodné ciele vykonnosti v oblasti kapacity.

b) Prispevok k zlepSeniu vykonnosti eurépskej siete ATM

|Neuplatﬁuje sa.

*V pripade potreby pozri prilohu Q.

c) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov v oblasti pre termindlne letiskové letecké navigacné sluzby tykajice sa meskania ATFM priletov na

jeden let

|Neuplatﬁuje sa.

*V pripade potreby pozri prilohu Q.
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ODDIEL 3.3: KLUCOVE UKAZOVATELE VYKONNOSTI V OBLASTI NAKLADOVEJ EFEKTIVNOSTI

3.4 - Ciele v oblsti nakladovej efektivnosti
3.4.1 - KPI ndkladovej efektivnosti €. 1: Stanovené jednotkové naklady (DUC) pre tratové letecké navigacné sluzby
Tratova zéna spoplatriovania

a) Revidované ciele vykonnosti v oblasti nakladovej efektivnosti [vykonavacie nariadenie (EU) 2020/1627]
b) Informécie o vychodiskovych hodnotach stanovenych nakladov a stanovenych jednotkovych nakladov
C) Podrobné oddévodnenia Uprav zakladnych hodnét
d) Ak sa zisti odchylka od cielov vykonnosti na Urovni Eurdpskej tnie, uvedte, ¢i ndarodny dozorny organ povaZuje tieto odchylky
za potrebné a primerané
e) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov stanovenych jednotkovych nakladov (DUC) pre tratové letecké navigatné
F) Zistenia o overeni stladu nakladového zakladu poplatkov s poziadavkami ¢l. 15 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 550/2004 v platnom
zneni a ¢l. 22 vykonavacieho nariadenia (EU) 2019/317 zo strany narodného dozorného roganu [podla ¢l. 22 vykonavacieho
nariadenia (EU) 2019/317] a ak je to pouzitelné aj uréenia oprav uplatnenych na nakladovy zéklad v désledku tohto overenia

3.4.2 - KPI nakladovej efektivnosti ¢. 2: Stanovené jednotkové ndklady (DUC) pre terminalne letecké navigacné sluzby
Termindlna zéna spoplatfiovania

a) Revidované ciele vykonnosti v oblasti nakladovej efektivnosti [vykonavacie nariadenie (EU) 2020/1627]
b) Informécie o vychodiskovych hodnotach stanovenych nakladov a stanovenych jednotkovych nakladov
C) Podrobné oddvodnenia Uprav zakladnych hodnét
d) Ak sa zisti odchylka od cielov vykonnosti na Urovni Eurépskej Unie, uvedte, ¢i narodny dozorny organ povazuje tieto odchylky
e) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov stanovenych jednotkovych nakladov (DUC) pre termindlne letecké navigacné
sluzby
F) Zistenia o overeni suladu nakladového zakladu poplatkov s poZiadavkami €l. 15 ods. 2 nariadenia (ES) €. 550/2004 v platnom
zneni a ¢&l. 22 vykonavacieho nariadenia (EU) 2019/317 zo strany narodného dozorného roganu [podla ¢l. 22 vykonavacieho
nariadenia (EU) 2019/317] a ak je to pouZitelné aj uréenia oprav uplatnenych na nakladovy zéklad v désledku tohto overenia

3.4.3 - Predpoklady tykajuce sa dochodkového systému
3.4.3.1 Celkové déchodkové naklady
3.4.3.2 Predpoklady pre ,$tatny” déchodkovy systém
3.4.3.3 Predpoklady pre zamestnanecké prispevky dochodkového systému
3.4.3.4 Predpoklady pre zamestnanecké dévky dochodkového systému

3.4.5 - Naklady na restrukturalizaciu
3.4.5.1 Naklady na restrukturalizaciu z predchéadzajicich referenénych obdobi, ktoré sa maju vratit pocas RP3
3.4.5.2 Naklady na restrukturaliziciu planované na RP3

3.4.6 - Dodatoc¢né stanovené naklady suvisiace s opatreniami potrebnymi na dosiahnutie ciefov v oblasti tratovej kapacity
a) Celkovy opis opatreni potrebnych na dosiahnutie cielov kapacity na trati pre RP3, ktoré vyvoldvaju dodatocné naklady

b) Podrobné informacie o dodato¢nych nakladoch na opatrenia potrebné na dosiahnutie cielov kapacity pre RP3
C) Podrobné informacie o dodatoénych nakladoch na opatrenia potrebné na dosiahnutie cielov kapacity pre RP3

d) Preukdzanie, ze odchylka od cielov na Urovni Unie je spdsobena vyluéne dodatoénymi stanovenymi nakladmi suvisiacimi s
opatreniami potrebnymi na dosiahnutie vykonnostnych cielov v ramci kapacity

Prilohy relevantné pre tento oddiel
PRILOHA A. TABULKY A DODATOCNE INFORMACIE (TRATOVE LETECKE NAVIGACNE SLUZBY)
PRILOHA B. TABULKY A DODATOCNE INFORMACIE (TERMINALNE LETECKE NAVIGACNE SLUZBY)
PRILOHA F. ZAKLADNE HODNOTY (NAKLADOVA EFEKTIVNOST)
PRILOHA H. RESTRUKTURALIZACNE OPATRENIA A NAKLADY
PRILOHA M. PRIRADENIE NAKLADOV
PRILOHA R. ODOVODNENIE MIESTNYCH CIELOV V OBLASTI NAKLADOVEJ EFEKTIVNOSTI
PRILOHA U. OVERENIE SULADU NAKLADOVEJ ZAKLADNE NARODNYM DOZORNYM ORGANOM

Pozndmka: Nasledujuce poziadavky podla bodu 3.3 Prilohy 2 st uvedené v prilohach A a B.
Bod 3.3 (d) o rozdeleni nakladov;
Bod 3.3 (e) o ndvratnosti zakladného imania a nakladov na kapital;
Bod 3.3 (f) o predpokladoch pre ndklady na déchodok a Urokoch z dlhu pre iné subjekty, progndze inflacie a Uprav nad ramec
medzinarodného standardu pre finanéné vykaznictvo (IFRS);
Bod 3.3 (g) o Upravach jednotkovych sadzieb prenesenych z predchadzajucich referenénych obdobi;
Bod 3.3 (h) o nakladoch oslobodenych od zdielania;
Bod 3.3 (k) Tabulky a dodatoc¢né informacie.
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3.4 - Ciele v oblasti ndkladovej efektivnosti

3.4.1 - KPI nakladovej efektivnosti €. 1: Stanovené jednotkové néklady (DUC) pre tratové letecké navigacné sluzby

Tratova zéna spoplatifiovania #1 - Slovenska republika

a) Revidované ciele vykonnosti v oblasti nakladovej efektivnosti [vykonavacie nariadenie (EU) 2020/1627]

RP3 revidované ciele nakladovej efektivnosti (stanovené na roky 2020 — 2024)

2020/2021 D
92 545 382

87 274 495

87 274 495
42,8%
978 979
-24,4%

89,15

89,15
88,9%

2022D

59 383 508

54 676 787

54 676 787
-37,4%
798 052
-18,5%

68,51

68,51
-23,1%

2023 D

62 056 434

56 317 420

56 317 420
3,0%
952 668
19,4%

59,12

59,12
-13,7%

2024 D

63 498 702

56 771 300

56 771 300
0,8%

1094 249
14,9%

51,88

51,88
-12,2%

Tratova zéna spoplatiiovania rakladny scenar 201/akladny scenar 201
Nazov TZ 2014 B 2019 8B

Celkové tratové naklady v nomindlnych hodnotéch (v ndrodnej mene) 59 508 868 63 734 085
Celkové tratové naklady v redlnom vyjadreni (v ndrodnej mene v cenach 59768 483 61105 586
roku 2017)

elkové tratové naklady v redlnom vyjadreni (v ! I 59 768 483 61 105 586
gm:le;ena rrtlee(itziroénc(s:(I dk | | Sirs0) ‘ pEvREe) %////%///{/{////%%////{/{//{/{////A

elkové tratové jednotky sluzieb (TSU 1047 1 1295 094
Zmena medziro¢ne %/////////////////////////%%//////////////////////////
Skutoéné tratové jednotkové naklady (v narodnej mene v cenéch roku 2017) 57,08 47,18
Skutoéné tratové jednotkové naklady (v EUR 2017) * 57,08 47,18
Zmena medziroénje . %//////////////////////////%%//////////////////////////
Nérodna mena EUR
! Priemerny vymenny kurz 2017 (1 EUR=) 1,00

b) Informacie o vychodiskovych hodnotach stanovenych nakladov a stanovenych jednotkovych nakladov

Tratova zéna spoplatiiovania

rakladny scenar 201’akladny scenar 201udlne udaje za rok Zlne informacie za ro

Nazov TZ

[ 2019 A

Vychodiskova

Vychodiskova

2014 B 2019 8B 2014 A upravy upravy

Celkové tratové naklady v nomindlnych hodnotach (v narodnej mene) 59 508 868 63 734 085 59 508 868 63 734 085 0 0
Celkové tratové naklady v realnom vyjadreni (v narodnej mene v cenach 50768 483 61105 586 59768 483 61105 586 0 0
roku 2017)
Celkové tratové naklady v realnom vyjadreni (v EUR 2017) * 59 768 483 61105 586 59 768 483 61105 586 0 0
Celkové tratové jednotky sluzieb (TSU) 1047 163 1295094 1044343 1291 606 2820 3487
C) Podrobné odévodnenia uprav zdkladnych hodnét

c.1) Upravy vychodiskovej hodnoty z roku 2014 pre stanovené naklady Pocet Uprav Kliknite pre vyber

c.2) Upravy jednotiek sluzieb z roku 2014

Koeficient M2/M3 Zdroj jednotky sluzieb

Vplyv prechodu na skutoénu letovu trasu

0,27%

CRCO correction factor May 2019 (on 12 months)
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2024D
vs. 2014 B

2024 D
vs. 2019 B

6,7%

-5,0%

-5,0%

-0,4%

-7,1%

-7,1%

4,5%

-15,5%

-9,1%

-9,1%

10,0%

10,0%




|Iné Upravy tykajuce sa jednotiek sluZieb z roku 2014 Kliknite pre vyber

|Ce|kové upravy jednotiek sluzieb z roku 2014

c.3) Upravy zakladnej hodnoty na rok 2019 pre stanovené naklady

c.4) Upravy jednotiek sluzieb za rok 2019

Pocet Uprav

Kliknite pre vyber

Vplyv prechodu na skutoénu letovu trasu Koeficientivaiiva

Zdroj

jednotky sluzieb

0,27%

CRCO correction factor May 2019 (on 12 months)

|Iné Upravy na servisné jednotky v roku 2019 Kliknite pre vyber |

|Ce|kové upravy jednotiek sluzieb za rok 2019

d) Opis a odévodnenie stiladu medzi miestnymi a celounijnymi cielmi v oblasti nakladovej efektivnosti

*V pripade potreby pozri prilohu R.

e) Ak sa zisti odchylka od ciefov vykonnosti na Urovni Eurdpskej Unie, uvedte, ¢i ndrodny dozorny organ povazuje tieto odchylky za potrebné a primerané

Dodatocné naklady na opatrenia potrebné na dosiahnutie cielov kapacity pre RP3 Kliknite pre vyber

Naklady na restrukturalizaciu planované na RP3 Kliknite pre vyber

) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov stanovenych jednotkovych nakladov (DUC) pre tratové letecké navigaéné sluzby

*V pripade potreby pozri prilohu R.

g) Zistenia o overeni stiladu nakladového zakladu poplatkov s poziadavkami &l. 15 ods. 2 nariadenia (ES) €. 550/2004 v platnom zneni a €l. 22 vykonavacieho nariadenia (EU) 2019/317 zo strany
narodného dozorného roganu [podla ¢l. 22 vykonavacieho nariadenia (EU) 2019/317] a ak je to pouzitelné aj uréenia oprav uplatnenych na nakladovy zaklad v désledku tohto overenia

*V pripade potreby pozri prilohu U.
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3.4.2 - KPI nakladovej efektivnosti €. 2: Stanovené jednotkové naklady (DUC) pre terminalne letecké navigacné sluzby
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3.4.3 - Predpoklady tykajuce sa dochodkového systému

|Letové prevddzkové sluiby Slovenskej republiky, 5. p. |

3.4.3.1 Celkové dochodkové naklady (v nomindlnych hodnotach v tis. narodnej mene)

Néklady na déchodok 2020D 2021D 2020/2021D 2022D 2023D 2024D

Celkové naklady na déchodok 3951 4259 8210 5702 5872 6 020
Tratova aktivita -

Termindlna aktivita -

Ostatné aktivity _

3.4.3.2 Predpoklady pre ,Statny” dochodkovy systém (v nominalnom vyjadreni v ,,000 narodnej mene*)

Existuju rézne sadzby prispevkov pre rozne kategdrie zamestnancov? Ak ano, kolko? Nie

<Nazov kategérie zamestnancov> 2020D 2021D 2020/2021D 2022D 2023D 2024D
Celkovéa mzda, na ktoru sa vztahuje tento systém 17279 20037 37316 26 308 26919 27 419
Sadzba prispevku zamestndvatela v % do tohto systému 17% 17% %////% 17% 17% 17%
Celkové dochodkové naklady v suvislosti s tymto systémom 2834 3019 m 3869 4002 4120

Y
Pocet zamestnancov, na ktorych zamestnavatel prispieva v tomto systéme 418 410 / 420 420 420
2

Opis prislusnych vnutrostatnych déchodkovych predpisov a predpisov o déchodkovom Uctovnictve, z ktorych vychadzaju predpoklady, ako aj informacie o tom, ¢i
sa po¢as RP3 maju olakdvat zmeny tychto predpisov

Tato polozka zahtfia dochodkové prispevky stvisiace s tzv. |. a Il. Déchodkovymi piliermi, ktoré su pre zamestnancov podla zékona povinné. SU upravené v § 128 az
§ 147 zakona €. 461/2003 Z. z. o socidlnom poisteni. Prispevky vyplaca zamestndvatel v uréitom percentuadlnom pomere k hrubej mzde, ktord podlieha
maximalnemu zékladu prispevkov definovanému ako dany pocet (v sicasnosti 7) priemernych miezd v Slovenskej republike za dva predchadzajice roky
uverejnenych Statistickym Gradom. Stanovené naklady na déchodok boli vypoéitané pre kazdého zamestnanca (existujtica alebo predpokladana pozicia) a kazdy
mesiac na zaklade predpokladanej mzdy a podla legislativy platnej v ¢ase vypracovania tohto pldnu vykonnosti. Ro¢né vyrovnanie socidlneho poistenia sa ma
zaviest od roku 2022, jeho vplyv viak zatial nemozno vycislit.

Opis predpokladov, z ktorych vychddzaju vypocty déchodkovych ndkladov zahrnutych v stanovenych nakladoch

Sposob vypoctu a vyska prispevkov su stanovené pravnymi predpismi. Z tohto hladiska su suvisiace ndklady mimo kontroly poskytovatela leteckych navigaénych
sluZieb. Pldnované sumy su zaloZzené na plane poctu zamestnancov a ich planovanom stanoveni mzdy. Vzhladom na tieto parametre sa skuto¢né hodnoty mézu
lisit od pldnu, zatial ¢o vplyv poskytovatela leteckych navigaénych sluZieb zostdva obmedzeny.

Opiste opatrenia prijaté ex ante na riadenie rizika nakladov (zvysenie ndkladov) suvisiace s touto polozkou, ako aj opatrenia prijaté na obmedzenie vplyvu
nepredvidanej zmeny na ndklady, ktoré sa maju preniest na pouzivatelov vzdusného priestoru.

Sposob vypoctu a vyska prispevkov su stanovené pravnymi predpismi. Z tohto hladiska su suvisiace ndklady mimo kontroly poskytovatela leteckych naviga¢nych
sluzieb. Pldnované sumy su zalozené na plane poctu zamestnancov a ich planovanom stanoveni mzdy. Vzhladom na tieto parametre sa skuto¢né hodnoty mézu
liSit od pldnu, zatial ¢o vplyv poskytovatela leteckych navigaénych sluZieb zostdva obmedzeny.

3.4.3.3 Predpoklady pre zamestnanecké prispevky déchodkového systému (v nominalnom vyjadreni v ,,000 narodnej mene*)

Existuju rézne sadzby prispevkov pre rézne kategdrie zamestnancov? Ak ano, kolko? | Nie

<Nazov kategorie zamestnancov> 2020D 2021D 2020/2021D 2022D 2023D 2024D
Celkovéa mzda, na ktoru sa vztahuje tento systém 17 279 20037 37316 26 308 26 919 27 419
Sadzba prispevku zamestndvatela v % do tohto systému 6% 6% - 6% 6% 6%

Celkové déchodkové naklady v suvislosti s tymto systémom 999 1201 1577 1614 1644

Pocet zamestnancov, na ktorych zamestndvatel prispieva v tomto systéme 418 410 / 420 420 420
i

Opis prislusnych vnutrostatnych déchodkovych predpisov a predpisov o déchodkovom uctovnictve, z ktorych vychadzaju predpoklady, ako aj informacie o tom, ¢i
sa pocas RP3 maju ocakdvat zmeny tychto predpisov

Tato polozka zahifia prispevky na dochodok stvisiace s tzv. Ill. Dochodkovym pilierom, ktory je dobrovolny, s vynimkou zamestnancov v tretej rizikovej skupine
(ATCO), ktorych Gcast je povinna. Prispevky upravuje zakon €. 650/2004 Z. z. o doplnkovom déchodkovom sporeni. Na Slovensku existuju $tyri spravcovské
spolo¢nosti a zamestnanci si mézu jednu z nich dobrovolne vybrat. Tito moZnost pouZivaju vietci zamestnanci.

Opis predpokladov, z ktorych vychddzaju vypocty déchodkovych ndkladov zahrnutych v stanovenych nakladoch

Spbsob vypoctu je stanoveny pravnymi predpismi. Vyska prispevku je stanovend v kolektivnej zmluve vo vyske 6% hrubej mzdy zamestnanca. Planované sumy su
zaloZené na plane poctu zamestnancov a ich planovanom stanoveni mzdy.

Opiste opatrenia prijaté ex ante na riadenie rizika nakladov (zvysenie ndkladov) stvisiace s touto poloZzkou, ako aj opatrenia prijaté na obmedzenie vplyvu
nepredvidanej zmeny na ndklady, ktoré sa maju preniest na pouzivatelov vzdusného priestoru.
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Sposob vypoctu a vyska prispevkov su dané pravnymi predpismi aj kolektivnou zmluvou. Z tohto hladiska su suvisiace ndklady ovplyvnitelné poskytovateoma
leteckych navigacnych sluzieb iba ¢iastocne. Planované sumy su zaloZené na plane poctu zamestnancov a ich planovanom stanoveni mzdy. Vzhfadom na tieto
parametre sa skutotné hodnoty mézu lisit od planu, zatial ¢o vplyv poskytovatela leteckych navigaénych sluZieb zostdva obmedzeny.

3.4.3.4 Predpoklady pre zamestnanecké davky déchodkového systému (nomindlne hodnoty v tisickach, v narodnej mene)

Preberd poskytovatel leteckych navigaénych sluzieb zodpovednost za plnenie buddicich povinnosti v rémci zamestnaneckého systému
,definovanych davok“?

Je zamestnanecky dochodkovy systém ,definovanych davok” financovany? Nie

2020D 2021D 2022D 2023D 2024D 2024D

Celkové déchodkova mzda na ktoru sa tento systém vztahuje

Percentualna miera prispevku zamestnavatela do tohto systému .

Celkové néklady na déchodok v stvislosti s tymto systémom 440 444 451 455 256

Poet zamestnancov, na ktorych zamestnavate prispieva do tohto systému , /////

Opis prislusnych vnutrostatnych déchodkovych predpisov a predpisov o déchodkovom Uctovnictve, z ktorych vychadzaju predpoklady, ako aj informacie o tom, ¢i
sa po¢as RP3 maju olakdvat zmeny tychto predpisov

Tato polozka obsahuje kratkodobé aj dlhodobé déchodkové zabezpedenie, ktoré sa vypldca zamestnancom ako jednorazova platba pri odchode do déchodku.
Suvisiace ndklady su ¢iastocne stanovené legislativou (zdkon €. 311/2001 Z. z. Zdkonnik prace) a Ciastoéne kolektivnou zmluvou.

Opis predpokladov, z ktorych vychddzaju vypocty déchodkovych nakladov zahrnutych v stanovenych nakladoch

Sposob vypoctu je stanoveny pravnymi predpismi. Vyska prispevku je stanovend pravnymi predpismi aj kolektivnou zmluvou. Pldnované naklady vychadzaju z
planu poétu zamestnancov, ich planovaného ohodnotenia a konkrétnych socialnych a ekonomickych parametrov (napr. Priemerna dizka Zivota, inflacia).

Ak sU v tabulkéch niektoré naklady na ,definované poZitky“ zamestnancov (napr. Grokové naklady suvisiace s déchodkami) vykdzané v inej polozke (polozkach)
nakladov ako nédklady na zamestnancov, nakladova polozka (poloZzky) by sa mali uviest niz3ie spolu so zodpovedajdcimi vysvetleniami.

Bezpredmetné.

Opiste opatrenia prijaté ex ante na riadenie rizika ndkladov (zvySenie ndkladov) suvisiace s touto polozkou, ako aj opatrenia prijaté na obmedzenie vplyvu
nepredvidanej zmeny na néklady, ktoré sa maju preniest na pouzivatelov vzdusného priestoru.

Sposob vypoctu a vyska prispevkov su dané pravnymi predpismi aj kolektivnou zmluvou. Z tohto hladiska su suvisiace ndklady ovplyvnitelné poskytovateoma
leteckych navigacnych sluZieb iba ¢iastocne. Planované sumy su zaloZené na plane poétu zamestnancov a ich pldnovanom stanoveni mzdy. Vzhladom na tieto
parametre sa skuto¢né hodnoty mézu lisit od planu, zatial o vplyv poskytovatela leteckych navigaénych sluZieb zostdva obmedzeny.
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ANy

3.4.4 - Predpokladané Grokové sadzby z pdZiciek na financovanie poskytovania leteckych navigaénych sluZieb

|Letové prevddzkové sluzby Slovenskej republiky, $. p.

|Se|ect number of loans 1

Predpokladané trokové sadzby z péZic¢iek na financovanie poskytovania leteckych navigaénych sluzieb
(nominalne hodnoty v tisickach, v narodnej mene)

Pozitka &. 1 20200 20210 | 2020/2021D | 20220 |  2023D 2024D
Komerény Gver na strednodobé financovanie leteckych navigacnych sluzieb. Urokovy Gver
Opis pozostédva z 3 miliénov EURIBOR (ak je zaporny, potom 0 %) + marza 0,045 %
Zostatok 13500 f///////////////% 10 500 7 500 4500
\P/rielinernékvéiené drokova sadzba v % 0,00% 005% | 1 005% 0,05% 0,05%
yska urokov 0 6 6 5 3 2
Ostatné pozZicky 2020D 2021D | 2020/2021D | 2022D 2023D 2024D
Opis
Zostatok :////////////////////////////%
\P/ryiialine’rnékvéiené urokova sadzba v % - - %////////////%
y3ka drokov -
Uvery spolu 2020D 2021D 2020/2021D 2022D 2023D 2024D
Celkovy zostatok - 18500, | 10500 7 500 4500
\Plr’ive:e’rnékvéiena urokova sadzba % - 0,05% %////////////////////////% 0,05% 0,05% 0,05%
'ySka uroku - 6 5 3 2
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3.4.5 - Naklady na restrukturalizaciu

3.4.5.1 Naklady na re$trukturalizaciu z predchadzajicich referenénych obdobi, ktoré sa maju vratit po¢as RP3

Naklady na restrukturalizéciu z predchddzajicich referenénych obdobi schvélenych Eurépskou komisiou?

3.4.5.2 Naklady na restrukturalizaciu planované na 3. RP

Naklady na restrukturalizaciu pldanované na RP3?

Dopliiujuce informacie

Bezpredmetné.
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3.4.6 - Dodatocné stanovené naklady slvisiace s opatreniami potrebnymi na dosiahnutie ciefov v oblasti tratovej kapacity

|D0datoéné néklady na opatrenia potrebné na dosiahnutie cielov v oblasti kapacity pre RP3? I

Nie
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ODDIEL 3.5: DODATOCNE KLUCOVE UKAZOVATELE VYKONNOSTI/CIELE

3.5 Dodatoéné kltu¢ové ukazovatele vykonnosti (KP1)/ciele

Prilohy relevantné pre tento oddiel
PRILOHA J. VOLITELNE KLUCOVE INDIKATORY BEZPECNOSTI A CIELE
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ODDIEL 3.6: OPIS A VYSVETLENIE VZAJOMNYCH VAZIEB A KOMPROMISOV MEDZI KLUCOVYMI
OBLASTAMI VYKONNOSTI VRATANE PREDPOKLADOV POUZITYCH NA POSUDENIE DANYCH

3.6 - Description of KPAs interdependencies and trade-offs including the assumptions used to assess those trade-offs
3.6.1 - Suvislosti a kompromisy medzi bezpeénostou a inymi kli¢ovymi oblastami vykonnosti
3.6.2 - Vzajomna suvislost a kompromisy medzi kapacitou a Zivotnym prostredim
3.6.3 - Vzajomna suvislost a kompromisy medzi nakladovou efektivnostou a kapacitou
3.6.4 - Ostatné vzajomné suvislosti a kompromisy
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3.6 - Opis a vysvetlenie vzdjomnych vazieb a kompromisov medzi kfti¢ovymi oblastami vykonnosti vratane
predpokladov pouZitych na posudenie danych kompromisov

3.6.1 - Sutvislosti a kompromisy medzi bezpecnostou a inymi kfi¢ovymi oblastami vykonnosti

a) Vyzaduju si opatrenia na dosiahnutie cielov v roznych KPA zmeny vo funkénom systéme ANSP, ktoré maju vplyv na bezpeénost? Ak ano, aké
zmiernujuce opatrenia sa zavadzaju?

Planované zmeny na dosiahnutie cielov v roznych kltic¢ovych oblastiach vykonnosti si nevyzaduju zmeny funkéného systému, ktoré by mali
negativny vplyv na bezpecnost. Statny podnik LPS SR, §. p., vyvinul spolahlivé postupy na hodnotenie vplyvu akejkolvek zmeny na bezpe¢nost a
bude désledne uplatriovat tieto procesy, ako aj ich udrziavat a dalej rozvijat v stlade s najnovsimi poziadavkami.

b) Aké su hlavné predpoklady pouzité na postidenie vzdjomnej zavislosti medzi bezpecnostou a inymi kliéovymi oblastami vykonnosti?

Bezpecnostje kli¢ovym prvkom a ma najvyssiu prioritu. Slovenskav republika si je plne vedoma toho, Zze bezpeénost nesmie byt ohrozena za
Ziadnych okolnosti.

d) Umozriuju ciele kompromisy v operativnom rozhodovani o riadeni nedostatku zdrojov s ciefom zachovat bezpe¢nost? Obmedzuju ciele
uvolnovanie pracovnikov na bezpecnostné ¢innosti, ako je odborna priprava?

Niekedy st potrebné kompromisy v operativnom rozhodovani; bezpeénost je viak kli¢ovym prvkom a ma vidy najvyssiu prioritu. Odborna
priprava zamestnancov pre bezpecnostné ¢innosti preto nikdy nie je si¢astou organiza¢nych obmedzeni.

e) Preskimal stat finanéné a personalne zdroje poskytovatela leteckych navigacnych sluzieb, ktoré su potrebné na podporu bezpeéného
poskytovania sluZieb riadenia letovej prevadzky prostrednictvom podpory bezpecnosti, zlepsenia bezpecnosti, zabezpecenia bezpecnosti a
riadenia bezpecnostnych rizik po zmendach zavedenych na dosiahnutie cielov v inych klticovych oblastiach bezpecnosti? Prosim, vysvetlite.

InSpektori pravidelne vykonavaju dohlad nad finanénymi a personalnymi zdrojmi poskytovatela leteckych navigacnych sluZieb a preskimavaju
ich v sulade s prislu$nymi regulaénymi poziadavkami [vykonavacie nariadenie (EU) 2017/373 v platnom zneni]. Na Slovensku republiku
pravidelne dohliadaju aj inSpektori agentury EASA. Okrem toho prislusny organ vykonava hodnotenie [udskych zdrojov narodného dozorného
organu kazdy druhy rok ako spolo¢né hodnotenie ludskych zdrojov narodnych dozornych organov FAB CE.

3.6.2 - Vzdjomna suvislost a kompromisy medzi kapacitou a Zivotnym prostredim

Posuny dopravnych tokov vo vychodnej Eurdpe sposobené ukrajinsko-syrskou krizou alebo nedavnou situaciou v Bielorusku jasne ukazuju, Ze
skutoc¢né trajektdrie letov nie vZdy sleduju pozadované optimalizované lety po velkej kruznici, ako sa predpokladalo pre kltc¢ovy indikator
vykonnosti. Po nedostatku kapacit v zdpadnej Eurdpe (napr. Karlsruhe) sa presunuli aj dopravné toky, aby sa zabranilo tymto pretazenym
oblastiam s ciefom minimalizovat oneskorenia, v désledku ¢oho vznikli nové prekazky a ovplyvnili ukazovatel KEA.

Okrem toho vyvoj vo velkej miere zavisi od opatreni manazéra siete a dalSie mozné zmeny by mohli vyplynut aj z uplatriovania odporucani
studie eurdpskej architektiry vzduiného priestoru, najma z projektu "Strukturalne problémy vzdugného priestoru pod vedenim manazéra siete"
(vzdusny priestor strednej a juhovychodnej Eurépy — projekt 3). O¢akava sa, Ze zlep3enia navrhnuté manazérom siete budu nasledovat po
postupnom vykonavani pocas 3. referencného obdobia RP3 alebo mierne nad ramec pribliZenia sa k cielovej koncepcii a odzrkadlenia sucasnej
situdcie v oblasti kapacit v Eurdpe. Slovenska republika je sicastou Funkéného bloku vzdusného priestoru - stredna Eurépa FAB CE, ktory zriadil
pracovnu skupinu FAB CE pre vzdusny priestor, ktord spolu s manazérom siete pracuje na navrhnuti najoptimalnejsej Struktdry vzdusného
priestoru pre regién FAB CE, ¢im prispieva k projektu leteckého priestoru v strednej a juhovychodnej Eurépe.

3.6.3 - Vzajomna suvislost a kompromisy medzi nakladovou efektivnostou a kapacitou

Nedostatok riadiacich letovej prevadzky bol jednym z hlavnych faktorov ovplyviiujicich schopnost ponuknut pozadovanu kapacitu na zvlddnutie
dopytu a zaznamenaného nedostatku kapacity vo vzdusnom priestore Slovenskej republiky pred poklesom prevadzkovych vykonov spésobenym
krizou vo vztahu k prenosnému ochoreniu COVID-19. V ramci 3. referenéného obdobia RP3 podnikne $tatny podnik LPS SR, §. p., vietky kroky
potrebné na dosiahnutie optimalneho poctu riadiacich letovej prevéddzky — rieSenie odhaleného nedostatku, ako aj odbornu pripravu dalsich
riadiacich letovej prevadzky s ciefom uspokojit oéakavany dopyt po kapacite do konca 3. referenéného obdobia RP3 a neskor, ked' prevadzkové
vykony dosiahnu drover pred pandémiou COVID-19. To povedie aj k minimalizacii nad¢asov riadiacich letovej prevadzky v buddcnosti (ktoré sa
v priemere zvysili zo 49 hodin/1 riadiaci letove]j prevadzky v roku 2015 na 137 hodin/1 riadiaci letovej prevadzky v roku 2018). Nad¢asy maju
vyznamny vplyv na naklady na zamestnancov a o¢akéva sa, Ze po vykonani navrhovanych zmien v procese prijimania zamestnancov a odborne;j
pripravy bude potrebné vyrazne menej nadéasov, po ktorych bude nasledovat o¢akavané znizenie nedostatku kapacit.
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3.6.4 - Ostatné vzajomné suvislosti a kompromisy

Existuje aj zna¢na suvislost medzi pozorovanymi poveternostnymi javmi (najma oblaky typu kumulonimbus pocas letného obdobia) a
skuto¢nymi trajektdriami letu, ¢im sa vyrazne odchyluje od povodne podanych planovanych trati a ovplyviiuje ukazovatel KEA. Okrem toho
manazér siete potvrdil, Ze priblizne 24 % letov sa neriadi najkrat$imi dostupnymi tratami.

Dalsie faktory s moznym vplyvom na vykonnost su v si¢asnosti nejasné vojenské poziadavky , okrem iného z tychto dévodov:

¢ zavedenie do vyzbroje novych dialkovych delostreleckych hufnic: oéakdva sa, Ze tieto systémy budu pouZivané v najvytazenejsich oblastiach
vzdusného priestoru Slovenskej republiky.

¢ zavedenie do vyzbroje nové stihacky F-16 od roku 2023: oCakava sa dramaticky narast poZiadaviek na vyuZitie vzdusného priestoru nad
letovou hladinou FL245.

Ak sa Slovenska republika rozhodne uprednostriovat vojenské poziadavky nad FL245, alebo bez obmedzeni vyuZitia/planovania v redlnom Case,
je potrebné ocakavat negativny vplyv na vykonnost vo vzdu$nom priestore Slovenskej republiky.
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ODDIEL 4: CEZHRANICNE INICIATIVY A IMPLEMENTACIA SESAR

4.1 - CEZHRANICNE INICIATIVY A SYNERGIE

4.1.1 - Planované alebo realizované iniciativy cezhrani¢nej spoluprace na urovni poskytovatelov leteckych navigacnych sluzieb

4.1.2 - Investicné synergie dosiahnuté na urovni funkéného bloku vzdusného priestoru (FAB) alebo prostrednictvom inych iniciativ cezhrani¢nej
4.2 - Zavedenie spoloénych projektov SESAR

4.3 - Riadenie zmien

Prilohy relevantné pre tento oddiel
PRILOHA N. CEZHRANICNE INICIATIVY
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4.1 - Cezhranicné iniciativy a synergie

4.1.1 - Planované alebo realizované iniciativy cezhrani¢nej spolupréce na tGrovni poskytovatelov leteckych navigac¢nych sluzieb

|Poéet cezhrani¢nych iniciativ | 2

Iniciativa ¢. 1

Nazov Vzdusny priestor bez no¢nej trasy juhovychodnej Eurépy (SEEN FRA)

Dna 30. marca 2017 funckny blok vzdusného priestoru - DANUBE FAB (Rumunsko a Bulharsko) a Madarsko
zaviedli SEEN FRA prepojenim vzdusného priestoru medzi dvoma funkénymi blokmi vzdusného priestoru
DANUBE FAB a FAB CE v ¢asovom obdobi 2300 — 0500 (2200 — 0400) UTC. Koncom roka 2018 bola iniciativa
rozsirend o vzdusny priestor Slovenske republiky. Od 6. decembra 2018 tak mozu prevadzkovatelia lietadiel
volne planovat svoje lety vo vzdu$nom priestore Styroch 3tatov, ktoré pokryvaju ¢asti dvoch funkénych blokov
vzdus$ného priestoru bez toho, aby museli zohladriovat obmedzenia vyplyvajice z geografickych hranic. Nové
pravidla planovania letov vyrazne optimalizuju trate tak, aby poskytovali ¢o najkratsie spojenia a ¢o
najefektivnejsie trate, ked st potrebné zmeny letového planu, napriklad s ciefom zabranit vplyvom
nepriaznivého pocasia.

Dalsie zlepenia konfiguracie vzdu$ného priestoru v strednej a juhovychodnej Eurépe sa uskutocnili v roku
2019. Od aprila 2019 sa 24-hodinovy systam FRA vykonaval v rdmci vzdusného priestoru Slovenskej republiky
a od februara 2020 bola cezhrani¢na prevadzka FRA s partnermi SEEN FRA predizena na 10 hodin pocas diia.
Od 28. janudra 2021 sa cezhranicny systém FRA v rdmci FIR Bratislava rozsiril na H24.

Opis

0Od 7. novembra 2019 tri krajiny, ktoré iniciovali systém SEEN FRA (Bulharsko, Madarsko a Rumunsko),
rozsirili dostupnost cezhrani¢ného systému FRA pocas celého dria zavedenim projektu bezpilotného
vzdusného priestoru v juhovychodnej Eurépe (SEE FRA). Oc¢akava sa, Ze Slovenska republika sa v rokoch
2021/2022 pripoji k 24-hodinovému cezhrani¢nému systému FRA, ktory viak podlieha hodnoteniu skusenosti
ziskanych zo systému SEEN FRA.

Simulacia SEEN FRA tykajuca sa zmeny vzdu$ného priestoru, synergicky ucinok vietkych zlepseni, by mohla

L i , znizit trajektorie v priemere o 3 200 ndmornych mil, ¢o zodpoveda 15 tondm paliva a 49 tonam emisii CO,.
Ocakdvany prinos pre vykonnost P . . L , - . N " , .
Ucast Slovenskej republiky na iniciative vyznamne prispeje k dosiahnutiu tychto o¢akavanych prinosov.

Iniciativa ¢. 2
Nazov FAB CE
Opis Funkcny blok vzdusného priestoru - strednd Eurdpa
Ocakdvany prinos pre vykonnost Kapacita, letova efektivnost, nakladova efektivnost

Dodatoc¢né informacie

Slovenska republika je ¢lenom Funk&ného bloku vzdu$ného priestoru - strednd Eurdpa, ktory spitia poziadavky na funkény blok vzdugného priestoru
definovany v ¢l. 2 ods. 25 nariadenia (ES) ¢. 549/2004 v platnom zneni. Poskytovanie leteckych navigaénych sluZieb a suvisiacich funkcii v ramci FAB CE
sa riadi vykonnostou a FAB CE prioritne vynakladd znaéné Usilie do koordinacie pldnovania vzdusného priestoru a ¢innosti rozvoja siete v silade s
poZiadavkami podla €l. 9a ods. 1 a 2 pism. b) nariadenia (ES) ¢. 550/2004 v platnom zneni. FAB CE sa zameriava na posilnenu spolupracu medzi
poskytovatelmi leteckych navigaénych sluzieb a ¢innostami, ktoré prinasaja pridand hodnotu, ako sa vyzaduje v ¢l. 9a nariadenia (ES) €. 550/2004 v
platnom zneni a v &l. 2 ods. 25 nariadenia (ES) ¢. 549/2004 v platnom zneni. Cinnosti sa riadia stratégiou FAB CE, ktora bola uverejnena vo februari 2020
(k dispozicii na adrese https://www.fab-ce.eu/news-media/publications-and-documents).

Jedna z najdélefitejsich aktivit zameranych na prinosy pre uivatelov vyplyvajlce z pouZivania siete vyplyva z odportéani Stidie o architekttre
eurdpskeho vzdusného priestoru, ide najma o projekt Strukturdlnych prekazok vzdusného priestoru vedeny manazérom siete (vzdusny priestor strednej
a juhovychodnej Eurdpy - Projekt 3). O¢akéva sa, Ze zlepSenia navrhnuté manazérom siete budu nasledovat postupny proces implementdcie pocas 3.
referenéného obdobia RP3 s ciefom postupne dospiet k cielovej koncepcii. FAB CE zaloZilo pracovnu skupinu FAB CE pre vzdus$ny priestor pracujicu s
manazérom siete na navrhnuti najoptimalnejsej struktiry vzdudného priestoru pre oblast FAB CE s prinosom do projektu vzdusného priestoru strednej
a juhovychodnej Eurdpy.

4.1.2 - Investi¢né synergie dosiahnuté na Grovni funkéného bloku vzdusného priestoru (FAB) alebo prostrednictvom inych
iniciativ cezhrani¢nej spoluprace

|P0drobnosti synergii vo vztahu k spoloénej infrastruktire a spoloénému obstaravaniu
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Slovensko je ¢lenom FAB CE a na trovni FAB CE je niekolko &innosti, ktoré pozitivne vplyvaju na synergie v regiéne. Cinnosti sa riadia stratégiou FAB CE,
ktora bola schvélena vo februdri 2020. Prechod na skutocnu alianciu vzdusného priestoru je zalozeny na plneni vysokoprioritného strategického ciela
FAB CE (FSO), ktory je okrem iného novou, spolo¢ne vyvinutou a implementovanou Strukturou vzdusného priestoru FAB CE (v spolupraci s manazérom
siete pod zastitou pracovnej skupiny FAB CE pre vzdusny priestor), ktora je v sulade s poZiadavkami poskytovatelov leteckych navigacnych sluzieb a
viziou EAAS; spolo¢né planovanie komunikac¢nej/navigacnej/sledovacej infrastruktdry FAB CE; nové ramcové dohody umozZiiujlce rozsiahlejsie
vyuZivanie cezhrani¢nych sluZieb v rdmci FAB CE a dalSich.

FAB CE koordinuje svoje planovanie, pokial ide o vykonavanie PCP a programu zavadzania. Dal$ie nedavne a prebiehajlice projekty zahfiiaju tieto
¢innosti:

Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb FAB CE nedavno koordinovali svoje ¢innosti v oblasti zavadzania ADS-B, datového spojenia a
monitorovania frekvencie SSR, ktoré boli organizované ako Specializované projekty.

Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb FAB CE dosiahli vyznamny pokrok, pokial ide o vyvoj procesov planovania a prevadzky sledovacej a
navigacénej infrastruktury. Projekt optimalizacie infrastruktury dohladu bol Uspesne dokonéeny v roku 2018 a projekt optimalizacie navigacnej
infrastruktury skondil v juni 2020. Vypracovali sa procesy planovania sledovacej a navigacnej infrastruktury, planovania udrzby, udrzby databazy SUR a
NAV a zdielania $pecifikdcii, ktoré sa teraz v plnej miere vykonavaju. Tieto procesy vedu k proaktivnej konzultacii a vymene informacii v rdmci FAB CE o
systémoch SUR a NAV s ciefom zlepsit nakladovu efektivnost v rdmci regidnu, ¢im sa zniZi duplicita a zbyto¢na zloZitost. V ramci projektov sa analyzovala
infrastruktura SUR a NAVAID a pokrytie susednych krajin, ¢o viedlo k uréeniu priestoru na zlepsenie vratane operacnej vzajomnej zavislosti a
poZiadaviek. Proces planovania infrastruktury CNS je zavedeny a poskytovatelia leteckych navigacnych sluZieb FAB CE kazdorocne koordinuju svoje
plany.

V nadvaznosti na Uspesné dokoncenie projektu optimalizacie dohladu a optimalizaénych projektov NAVAID v rokoch 2018 a 2020 bol v roku 2020
spusteny spolo¢ny projekt planovania CNS zamerany na identifikaciu prileZitosti na inteligentné obstaravanie infrastruktiry CNS a vypracovanie
spolo¢ného investi¢éného planu CNS, ktory sa ma pouZzit ako vstup pre aktualizaciu/optimalizaciu narodnych investi¢nych planov do CNS. V rdmci
projektu sa zaviedol a zaviedol nepretrzity proces spolo¢ného planovania infrastruktury CNS, ktory vychddza z procesov vyvinutych v ramci projektov
SUR a NAVOPT. FABCE Aviation Services, spolo¢ny podnik FAB CE, bol lidrom v tychto ¢innostiach s cielom zabezpecit, aby bolo planovanie spolo¢né,
koordinované a ma perspektivu FAB CE, neexistuju dvojité investicie v cezhrani¢nych oblastiach, poskytovatelia leteckych naviga¢nych sluzieb FAB CE
zdielaju tam, kde a ked' je to mozZné, spolo¢né systémové zdroje a optimalizuju infrastruktiru CNS v celom regidne.
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4.2 - Zavedenie spolo¢nych projektov SESAR

4.2.1 - Spoloc¢ny projekt 1 (CP1)

CP1 Funkénost ATM (CP1-
AF)/funkcionalita podsub (CP1-s-AF)

Nedavny a ocakavany pokrok

CP1-AF1 - RozSireny AMAN a integrovan

AMAN/DMAN v TMA s vysokou hustotou

CP1-s-AF1.1 AMAN rozsireny o
vzdus$ny priestor na trati

Vzhladom na geograficku blizkost letiska Viedef Schwechat sa statny podnik LPS SR, 3. p., v spoluprici s
implementacnymi partnermi Austro Control, HungaroControl a ANS CR podielala na projekte
spolufinancovanom z NPE AMAN LOWW (2015_234_AF1_B). Cinnost bola koordinovana
prostrednictvom prebiehajuceho miestneho ,niektorého” projektu FAB CE pod vedenim Austro Control.

Aktualizacia softvéru suvisiaca s AMAN LOWW v systéme ATM LPS SR bola dokoncend a
sprevadzkovana v roku 2018.

CP1-s-AF1.2 Integracia
AMAN/DMAN

Neuplatriuje sa.

CP1-AF2 - Integracia a priepustnost letisk

CP1-s-AF2.1 DMAN synchronizovany
so sekvenovanim predeparture

Neuplatriuje sa.

CP1-s-AF2.2.1 Pociatocny plan
prevadzky letiska (iAOP)

Neuplatriuje sa.

CP1-s-AF2.2.2 Prevadzkovy plan
letiska (AOP)

Neuplatriuje sa.

CP1-s-AF2.3 letiskové zachranné
siete

Neuplatriuje sa.

CP1-AF3 — Flexibilny manazment vzdusného priestoru a volny vzdusny priestor

CP1-s-AF3.1 Riadenie vzdusného
priestoru a pokrocilé flexibilné
vyuZivanie vzdusného priestoru

Vadsina funkcii uz bola implementovana pomocou néstrojov NM B2B a LARA.

Ocakava sa, Ze riadenie dynamickych konfiguracii vzdusného priestoru sa v plnej miere zavedie do 31.
decembra 2022. Prebieha implementdacia dynamickej sektorovej a riadiacej preddefinovanej
konfiguracie vzdusného priestoru. Na tuto funkciu sa Ciasto¢ne vztahuje projekt FAB, ktory je
spolufinancovany z NPE, Studia dynamického riadenia vzdusného priestoru (DAM) a STAM
(2016_075_AF3_B).

CP1-s-AF3.2 Vzduch volnych trati

Prebieha modernizacia systémov ATM na podporu DCT a FRA. UpIné vykonavanie MTCD, TCT, ako aj
dialégu o prevodoch sa ocakava pocas 3. referentného obdobia RP3 ako stcast planovanej
modernizacie systému ATM. Vykonavanie uverejnenych DCT a FRA sa uZ v plnej miere implementovalo.

CP1-AF4 — Riadenie spoluprace v ramci siete

CP1-s-AF4.1 Rozsirené kratkodobé
opatrenia ATFCM

STAM Faza 1 bola pIne implementovana. STAM faza 2 sa bude realizovat podas 3. referenéného
obdobia RP3. Pociato¢né opatrenia sa zacali ako sucast projektu FAB, ktory je spolufinancovany z NPE,
Studia dynamického riadenia vzdusného priestoru (DAM) a STAM (2016_075_AF3_B).

CP1-s-AF4.2 Kolaborativny NOP

4.2.2 Planuje sa interaktivny Rolling NOP. Funkcionalita je planovana na Uplnt implementdciu do 31.
decembra 2021 prostrednictvom modernizacie automatizovaného podporného systému ASM s
moznostou vymeny Udajov AIXM 5.1 B2B s NM a Vykonajte integraciu automatizovanych podpornych
systémov ASM so sietou. V3etky tieto projekty sa budu realizovat v stlade s podporou NM,
usmerneniami a prislusnymi ustanoveniami referenénych priruc¢iek NM B2B. Postupy ATFM a odborna
priprava zamestnancov sa uskutocnia, ked bude k dispozicii platforma NM (N-Connect).

4.2.3 Planuje sa prepojenie systémov ATM so systémami NM. Vykonavanie sa planuje do 31. decembra

2021, neplanuje sa len vykonavanie Ciastkovej funkcie Dosiahnutie spracovania sprav letového plénu vo
formate ADEXP. Zacala sa suvisiaca modernizacia miestneho systému ATM.
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CP1-s-AF4.3 Automatizovana
podpora posudzovania zloZitosti
dopravy

4.3.2 Zosuladené cielové casy pre ATFCM a sekvencovanie prichodov sa nepldnuju — nie je relevantny
projekt NPE. Funkénost, ktora sa nepovaZuje za uplatnitelnd na LPS SR z prevadzkovych a geografickych
doévodov.

CP1-s-AF4.4 Integracia AOP/NOP

Prebieha implementdcia nastroja zloZitosti miestnej dopravy zaloZzeného na Udajoch ziskanych
prostrednictvom NM B2B.

CP1-AF5 - PLAVAT

CP1-s-AF5.1 Spolo¢né komponenty
infrastruktdry

Pripojenie k NewPENS bolo dokonéené. Statny podnik LPS SR, §. p., v sti¢asnosti aktivne spolupracuje na
celoeurdpskych aktivitach suvisiacich so spoloénymi komponentmi infrastruktary SWIM.

CP1-s-AF5.2 SWIM Zlty profil
technickej infrastruktury a
Specifikacie

Prebieha realizacny projekt, skimaju sa r6zne pripady poufZitia. Zacala sa spolupraca na $tatnej, ako aj
regiondlnej Urovni a Statneho podniku LPS SR, 3. p., a SHMU spolupracuju so svojimi partnermi pri
roznych medzinarodnych alebo cezhrani¢nych aktivitach.

CP1-s-AF5.3 Vymena leteckych
informacii

Implementécia AIXM 5.1 sa planuje v Uzkej koordinacii s eurépskym hodnotiacim dokumentom a
dalsimi prisluSnymi zainteresovanymi stranami. Pocet systémov sa rozsiri o funkcie relevantné pre tuto
¢innost.

CP1-s-AF5.4 Vymena
meteorologickych informacif

SHMU a §tatny podnik LPS SR, &. p., u zacali analyzovat dostupné IWXXM a stvisiace $pecifikacie a
rézne pripady pouZitia. Prvé implementacné kroky sa zacnu v priebehu 3. referenc¢ného obdobia RP3.

CP1-s-AF5.5 Vymena informdacii o
kooperativnych sietach

Brana pre NM B2B je uz v prevadzke. Jednotlivé funkcie suvisiace s konkrétnymi informaciami sa budu
vykonavat v jednotlivych pripadoch ako sucast standardného vyvoja systému/aplikacii.

CP1-s-AF5.6 Vymena letovych
informacii (Zlty profil)

LPS SR u? implementovala niektoré funkcie ako stcast integrovaného brifingového projektu. Dalsie
aktivity st podmienené dostupnostou zrelej verzie FIXM.

CP1-AF6 — Pociatocna vymena informacii

o trajektorii

CP1-s-AF6.1 Pociato¢na vymena
informacii o trajektorii zem-vzduch

Statny podnik LPS SR, §. p., me$ka s implementaciou DLS, ale projekt prebieha a pociatoéna sposobilost
sa planuje dosiahnut v roku 2022.

CP1-s-AF6.2 Zlepsenie informdcii o
trajektorii manazéra siete

Neuplatriuje sa.

CP1-s-AF6.3 Pociato¢na vymena
informacii o trajektorii

Pocas 3. referenéného obdobia RP3 sa neocakava Ziadna implementacia. Statny podnik LPS SR, §. p.,
bude koordinovat svoju ¢innost v tejto oblasti s FAB CE a dal$imi partnermi.
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4.3 — Riadenie zmien

Postupy riadenia zmien a plany prechodu na uvedenie hlavnych zmien vzdusného priestoru do prevadzky alebo na zlepsenie systému ATM
zamerané na minimalizaciu akéhokolvek negativneho vplyvu na vykonnost siete

Neuplatriuje sa. V suéasnosti sa v statnom podniku LPS SR, . p., alebo SHMU nepredpokladaji Ziadne vyznamné zmeny.

Celkovy dohlad nad zmenami v oblasti ATM/ANS vykonava Dopravny trad podla vykonavacieho nariadenia (EU) 2017/373v platnom zneni a
nariadenia Komisie (EU) 2015/340 s jasne vymedzenym prostredim na vykonavanie technickych a prevadzkovych zmien vratane zmien v odbornej
priprave licencovaného personalu a ATSEP.
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ODDIEL 5: MECHANIZMY ZDIELANIA RIZIKA PREVADZKOVYCH VYKONOV A SYSTEMY STIMULOV

5.1 - Parametre zdielania rizika prevadzkovych vykonov
5.1.1 Zdielanie rizika objemu dopravy - Tratové zdny spoplatriovania
5.1.2 Zdielanie rizika objemu dopravy - Terminalne zény spoplatfiovania

5.2 - Systémy stimulov pre oblast kapacity
5.2.1 - Systém stimulov pre kapacitu — tratové letecké navigacné sluzby
5.2.1.1 Parametre na vypocet finan¢nych vyhod alebo nevyhod - tratové letecké navigaéné sluzby
5.2.1.2 Zdévodnenie a odévodnenie - tratové letecké navigaéné sluzby
5.2.2 - Systém stimulov pre kapacitu — termindine letecké navigacné sluzby
5.2.2.1 Parametre na vypocet finan¢nych vyhod alebo nevyhod - termindine letecké naviga¢né sluzby
5.2.2.2 Zdévodnenie a odévodnenie - termindlne letecké navigacné sluzby

5.3 - Dobrovolné stimuly
Prilohy relevantné pre tento oddiel
PRILOHA G. PARAMETRE PRE ZDIELANIE RIZIKA OBJEMU DOPRAVY

PRILOHA I. PARAMETRE PRE POVINNE KAPACITNE STIMULY
PRILOHA K. DOBROVOLNE SYSTEMY STIMULOV
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5.1 — Parametre zdielania rizika prevadzkovych vykonov

5.1.1 Zdielanie rizika objemu dopravy - Tratové zdny spoplatfiovania

|Slovenska' republika

Prispdsobené parametre zdielania rizika objemu

nie

Pocet jednotiek sluzieb je nizsi ako

Pocet jednotiek sluZieb je vyssi ako

plan plan
p % vratenych Min. vratené, ak
) 3 Pdsmo zdielania | % strata, ktord sa | Max. G¢tované, ak ovra eVny,c . n. vra erl.e R .
mftve pasmo ik m3 vratit SU 10 % < plan dodato¢nych jednotky sluzieb su
rizika et prijmov 10 % > plan
|§tandardné parametre +2,00% +10,0% 70,0% 5,6% 70,0% 5,6%

5.1.2 Zdiefanie rizika objemu dopravy - Terminalne zény spoplatrfiovania
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5.2 - Systémy stimulov pre oblast kapacity

5.2.1 - Systém stimulov pre kapacitu — tratové letecké navigacné sluzby

5.2.1.1 Parametre na vypocet finanénych vyhod alebo nevyhod - tratové letecké navigaéné sluzby

Trat Vyjadrené v Hodnota
Mrtve pasmo A podiel min. 0,01
Maximalny bonus (< 2 %) % of DC 0,50%
Maximalna pokuta (= Max. bonus) % of DC 1,00%
Pivotné hodnoty pre RP3 su modulovany

|Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, $. p.

2021 2022 2023 2024
Referencné hodnoty portdlu sietovej prevddzky (NOP) - [mindty

Varovné prahy (A Referenénd hodnota v zlomku mindty) // / / +0,050 +0,050 +0,050
Ciele planu vykonnosti (min. meskania ATFM na let) ////////////////////////////////////////////////////////////// 0,07 0,08 0,07
Koncové hodnoty RP3 (min. ATFM meskania na let) ///////////////////////////////////////////////////////////////
Rozsah mftveho pasma ////////////////////////////////////////////////////////////%
Bonusove pésmo W%%%

Trestné pasmo|
* Ked'sa uplatriuje moduldcia, tieto udaje st len orientacné, pretoZe budu kaZdorocne aktualizované na zdklade novembrového N-1 NOP a metodiky popisanej v bode 5.2.1.2. (a)

0,07 0,08 0,07

Finan¢né vyhody / nevyhody

(2) niZsie. Oznamovacie hodnoty pre rok n je potrebné ozndmit do EK do 1. janudra N.

Aplikécia Systém stimulov pre kapacitu — tratové letecké
navigaéné sluzby na rok 2022 (bez hocijakej revizie A of determined
costs in year 2022
——————————————————————— Dead|bangs 67 Max. B
—&—-N 0.1x+0 > %6% Max. Bonus
0,050 0,400 0,050 Enroute ATFM
Pivo @',000
-1,00% Max. Penalty = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = =
5.2.1.2 Odévodnenie - Tratové letecké navigaéné sluzby
Uvedte, ktoré z dalej uvedenych zasad sa budu uplatfiovat na moduléciu pivotnych hodnét pre celé RP3:
a) s ciefom umoZnit zohladnenie vyznamnych a nepredvidanych zmien v doprave:
a.1) pivotnd hodnota pre rok n je referencna hodnota z novembrového vydania NOP roku n-1. Nie
Nie

a.2) pivotna hodnota pre rok n je informovana o novembrovom vydani roka n-1 NOP a vypoéita sa podla tychto zasad a vzorcov:**

Neuplatiiuje sa.
b) Rozsah stimulov je obmedzeny na pri¢iny oneskorenia suvisiace s kapacitou ATC, smerovanim ATC, persondlom ATC, vybavenim ATC, riadenim vzdusného

priestoru a Specidlnymi udalostami s kédmi C, R, S, T, M a P pouzivatelskej priru¢ky ATFCM. Ak ano, uvedte odévodnenie tohto rozhodnutia a vysvetlenie

spOsobu vypoétu pivotnych hodnét.
Mnohé staty v regione strednej a vychodnej Eurdpy v poslednych rokoch nadalej ¢elili poveternostnym javom (najma burkam CB pocas letného obdobia), ¢o viedlo k velkym

oneskoreniam v dosledku pocasia. Na Slovensku bolo viac ako 40 % vSetkych oneskoreni spdsobenych v rokoch 2016 az 2020 sposobenych pocasim. Manazér siete v sprave o
prevadzke siete za rok 2018 uznal, Ze v dosledku nasytenia odvetvovych kapacit v porovnani s predchadzajdcimi rokmi doslo k vaésiemu vplyvu rusenia v ramci siete (napr.
nepriaznivé polasie). Progndza trati sa znizila v dsledku zvy3enych dopravnych tokov, odchylok spdsobenych pocasim, zasahujucich lietadiel zo susednych stanovidtov ATC v
désledku podasia/CB. D& sa ocakavat, Ze s klimatickymi zmenami sa pocasie stane este nepredvidatelnejsim.

o v pnpade potreby pozri prllohu 1.
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5.2.2 - Systém stimulov pre kapacitu — terminalne letecké navigacéné sluzby

5.2.2.1 Parameters for the calculation of financial advantages or disadvantages - Terminal

Terminal Vyjadrené v Hodnota
MFtve pasmo A Select NEUVADZA SA
Rozsah bonusu/sankcie (% hodnoty ¢apu) % +50%
Maximalny bonus % of DC 0,00%
Maximalna pokuta % of DC

" < . Z
Pivotné hodnoty pre RP3 su Select //////////%

5.2.2.2 Rationale and justification - Terminal

Vysvetlite, ako sa bonus a sankcie rozdelia medzi r6zne termindlne zény spoplatriovania a poskytovatelov leteckych navigacnych sluZieb poskytujtcich sluzby v kazdej z nich**

Neuplatfiuje sa, pretoZe Ziadne letisko v Slovenskej republike nie je zahrnuté do vykonnostného planu na 3. referen¢né obdobie RP3 a nepatri do rozsahu pdsobnosti
vykondvacieho nariadenia (EU) 2019/317.

**V pripade potreby pozri prilohu I.
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ODDIEL 6: IMPLEMENTACIA PLANU VYKONNOSTI

6.1 Monitorovanie planu vykonnosti

6.2 Nesulad s cielmi pocas referen¢ného obdobia
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6 - IMPLEMENTACIA PLANU VYKONNOSTI

6.1 Monitorovanie pldnu vykonnosti

Opis postupov zavedenych narodnym dozornym organom na monitorovanie vykonavania planu vykonnosti vratane ro¢ného monitorovania
vsetkych kluc¢ovych ukazovatelov vykonnosti a ukazovatelov vykonnosti vymedzenych v prilohe | k nariadeniu a opisu zdrojov udajov

Dopravny Urad je organom zodpovednym za implementaciu planu vykonnosti vratane kazdoro¢ného monitorovania vsetkych kltcovych
ukazovatelov vykonnosti a ukazovatelov vykonnosti vymedzenych v prilohe | k nariadeniu.

Dopravny Urad zavedie postupy nepretrzitého dohladu nad vietkymi oblastami v rdmci planu vykonnosti pre3. referenéné obdobie RP3. Tieto
procesy obsahuju postupy zberu udajov, hodnotenia Udajov a overovania Udajov. Monitorovanie na vnutrostatnej Urovni zahfa podnikatelské
a ro¢né plany poskytovatelov leteckych navigacnych sluZieb, nekontrolovatelné naklady, dosiahnutie vystraznych prahov [v sulade s ¢l. 18
vykonavacieho nariadenia (EU) 2019/317] a dal3ie povinné poZiadavky stanovené v prilohe VI vykonavacieho nariadenia (EU) 2019/317 a v
inych prisludnych pravnych predpisoch [najma vo vykonavacom nariadeni (EU) 2017/373 v platnom zneni].

Monitorovanie pokroku pri dosahovani cielov vykonnosti stanovenych vo vykonavacom nariadeni (EU) 2019/317 vykonévaju $pecializovani
zamestnanci narodného dozorného organu. Samotné monitorovanie sa bude vykonavat pravidelne, zavedd sa mechanizmy a postupy,
niektoré z nich su ¢iasto¢ne zaloZené na monitorovacich postupoch z 2. referenéného obdobia RP2. Spoluprédca s FAB CE a susednymi
nestatnymi subjektmi je uz nadviazand a v pripade potreby sa primerane vyufzije.

6.2 Nesulad s cielmi pocas referen¢ného obdobia

Opis zavedenych postupov a opatreni, ktoré ma narodny dozorny organ uplatfiovat na rieSenie situacie, ked'sa ciele pocas referenéného
obdobia nedosiahnu

Vyro¢na monitorovacia sprava slGzi ako nastroj na monitorovanie stéasnej situacie a dosiahnutého pokroku. Ako vstupy sa spracuvaju tieto
informacie: SAF KPA (od narodného dozorného organu), KPA CEF (od poskytovatela leteckych navigacnych sluzieb) a CAP a ENV KPA (v
spolupraci s manazérom siete). Sprava je po jej schvéleni predloZzend prostrednictvom PRB Eurdpskej komisii najneskér do 1. jana.

V pripade, Ze urcity ciel nie je splneny, narodny dozorny organ problém identifikuje, uplatiiuje napravné opatrenia na jeho vyriesenie a
informuje Eurépsku komisiu podla ¢l. 37 vykonavacieho nariadenia (EU) 2019/317.
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7 - ANNEXES

PRILOHA A. TABULKY A DODATOCNE INFORMACIE (TRATOVE LETECKE NAVIGACNE SLUZBY)
PRILOHA A.x - Tratova zéna spoplatriovania #x

PRILOHA B. TABULKY A DODATOCNE INFORMACIE (TERMINALNE LETECKE NAVIGACNE SLUZBY)
PRILOHA B.x - Terminalna zéna spoplatfiovania #x

PRILOHA C. KONZULTACIE

PRILOHA D. MIESTNE PREDPOVEDE PREVADZKOVYCH VYKONOV V OBLASTI DOPRAVY

PRILOHA E. INVESTICIE

PRILOHA F. ZAKLADNE HODNOTY (NAKLADOVA EFEKTIVNOST)

PRILOHA G. PARAMETRE PRE ZDIELANIE RIZIKA OBJEMU DOPRAVY

PRILOHA H. RESTRUKTURALIZACNE OPATRENIA A NAKLADY

PRILOHA I. PARAMETRE PRE POVINNE KAPACITNE STIMULY

Priloha J. VOLITELNE KLUCOVE INDIKATORY BEZPECNOSTI A CIELE

PRILOHA K. VOLITELNE SYSTEMY STIMULOV

PRILOHA L. ODOVODNENIE ZJEDNODUSENEHO SYSTEMU SPOPLATNOVANIA

PRILOHA M. PRIRADENIE NAKLADOV

PRILOHA N. CEZHRANICNE INICIATIVY

PRILOHA 0. ODOVODNENIE MIESTNYCH CIELOV V OBLASTI BEZPECNOSTI

PRILOHA P. ODOVODNENIE MIESTNYCH CIELOV V OBLASTI ZIVOTNEHO PROSTREDIA

PRILOHA Q ODOVODNENIA MIESTNYCH CIELOV V OBLASTI KAPACITY

PRILOHA R. ODOVODNENIE MIESTNYCH CIELOV V OBLASTI NAKLADOVEJ EFEKTIVNOSTI

PRILOHA S. SUVISLOSTI

PRILOHA T. OSTATNE MATERIALY

PRILOHA U. OVERENIE SULADU NAKLADOVEJ ZAKLADNE ZO STRANY NARODNEHO DOZORNEHO ORGANU

PRILOHA Z. OPRAVNE OPATRENIA*

* Len podla ¢l. 15 ods. 6 nariadenia
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