Dolozka vybranych vplyvov

1. Zakladné udaje

Nazov materialu
Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR do roku 2030

Predkladatel’ (a spolupredkladatel’)
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Materidl nelegislativnej povahy

Charakter predkladaného materialu O Material legislativnej povahy

O Transpozicia prava EU

V pripade transpozicie uvedte zoznam transponovanych predpisov:

Termin zaciatku a ukonéenia PPK 08.-19.10.2021
Predpokladany termin predloZenia na pripomienkové 05.11.2021
konanie

Predpokladany termin zaciatku a ukonc¢enia ZP**

Predpokladany termin predloZenia na rokovanie vlady SR* | do 31.03.2022

2. Definovanie problému

Uznesenim vlady SR €. 221 z 28.4.2021 k navrhu Planu obnovy a odolnosti Slovenskej republiky vlada podla
bodu C.3. ur¢ila Ministerstvo dopravy a vystavby SR ako vykonavatel'a investicii a reforiem pre cast komponentu
2 (investicie ,,Obnova verejnych historickych a pamiatkovo chranenych budov*), ¢asti komponentu 3 (reforiem
,»Reforma pripravy investinych projektov v doprave®, ,Reforma verejnej osobnej dopravy“, , Reforma
intermodalnej nakladnej dopravy*, a investicii ,,Rozvoj infraStruktary nizkouhlikovej dopravy®, ,,Podpora
ekologickej osobnej dopravy* a ,,Rozvoj intermodalnej nakladnej dopravy*), pre ¢ast komponentu 17 (v
spolupraci s d’alsim vykonavatelom pre reformu ,,Reformy v oblasti konektivity*) Planu obnovy a odolnosti
Slovenskej republiky. Aktualnu situdciu intermodalnej prepravy je potrebné vnimat v kontexte celého
dopravného sektora SR, ktory v sucasnosti celi viacerym vyzvam. Jednym zo zékladnych problémov je dlhodobo
nepriaznivy vyvoj delby prepravnej prace v prospech cestnej dopravy, priCom nepriaznivy stav je mozné
pozorovat aj v ndkladnej doprave. Zatial’ ¢o vyznam dopravnych modov, ktoré si svojou charakteristikou vhodné
pre prepravu velkych objemov tovaru bez nadmernej zataze na infrastruktaru a zivotné prostredie bud’ klesa
alebo je v celkovom prepravnom objeme zanedbatel'ny, dopravné vykony cestnej nadkladnej dopravy konstantne
rastu.

Na uvedené nepriaznivé trendy reaguju aj iniciativy EU obsahujuce konkrétne ciele smerujice k zmene del’by
dopravy a to ,,Eurdpska zelena dohoda®, ,,Biela kniha®, Stratégia EK pre udrzatel'nu a inteligentni mobilitu a
plan ,,Fit for 55%.

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR v horizonte do roku 2030 si stanovila ako hlavny ciel’ akceleraciu
vykonov intermodalnej dopravy v SR, ktora bude reprezentovana dvoma hlavnymi pristupmi a to:

=  snahou presunu a udrzania o mozno najvacSicho mnozstva prepravy tovaru z ciest na iny ekologicke;jsi
modd dopravy

= snahou ponechat’ prepravované toky Zelezni¢ného systému jednotlivych voznovych zasielok (JVZ) na
zeleznici a zamedzit’ ich budiice mozné presuny na cestu

Takto definované pristupy Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR zabezpecia smerovanie dopravy ako
celku k trvalo udrzatel'nej doprave, vytvoria predpoklady pre redukciu tvorby vyfukovych plynov (CO2) a naopak
zabezpec€ia generovanie zostavajucich synergickych efektov smerovania dopravy (zniZovanie kongescii,
znizovanie hluku, zvySovanie ochrany biotopov, zvy$ovanie bezpecnosti cestnej premavkys,...).

3. Ciele a vysledny stav
Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR je strategickym dokumentom dlhodobého charakteru, ktory si
kladie za ciel’ nastavit’ efektivny smer rozvoja dopravného sektora a urcuje sposob realizacie jeho rozvojove;j
vizie. Benefit po zavedeni opatrenia ¢.2 pre zvySenie vykonov intermodalnej dopravy je 2,74, ¢o znamena Ze




kazdé Euro vlozené do podpdr prinesie 2,74 Eura uspor znizenim ekologickej zat'aze, zniZzenia poctu nehdd,
hluku, kongescii, zatazenia klimyi,...

Ide o koncep¢né zmeny v del’be nakladnej dopravy SR konkrétne k presmerovaniu Casti tokov cestnej
nakladnej dopravy na ekologickejsi mod dopravy.

Proces nastavenia vizie a cielov dopravného sektora Slovenskej republiky bol v tesnom stilade s europskymi a
narodnymi legislativno-rozvojovymi dokumentmi, ktoré nastavuji globalne vizie a ciele, aj potrebami
jednotlivych dopravnych podsektorov identifikovanych v rdmci vykonanych analyz.

Viziou rozvoja intermodélnej dopravy SR do roku 2030 je udrzatel'nejsi dopravny systém vyznacujuci sa
jednoznaéne posiliiovanim vykonov intermodalnej dopravy, ¢o bude predstavovat’ &iastoéné naplnanie
hospodarskych, sociadlnych a environmentalnych potreby spolo¢nosti.

Globalne strategické ciele sa vyznaéuju analogiou k vyssie uvedenej vizii udrzateI'nejSicho dopravného
systému SR. Odrazaju trendy a potreby, ktoré st ukotvené v eurdpskych a narodnych strategickych, popr.
analytickych dokumentoch. Napliaju vybrané globalne strategické ciele dopravy SR do roku 2030, medzi ktoré
patria:

= Dlhodobo udrzatel'ny rozvoj dopravného systému SR
=  Zvysenie konkurencieschopnosti v nakladnej doprave (protipolov dopravy cestnej) nastavenim
zodpovedajucich prevadzkovych, organiza¢nych a infrastrukturnych parametrov veducich
k efektivnemu integrovanému multimodalnemu dopravnému systému podporujicemu
hospodarske a socidlne potreby SR
= Zvysenie bezpecnosti (Safety) a bezpecnostnej ochrany (Security) dopravy veducej k trvalému
zaisteniu bezpecnej mobility
=  Znizenie negativnych environmentalnych a negativnych socioekonomickych dopadov dopravy
(vratane zmeny klimy)
Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR do roku 2030 rovnako reflektuje napiiianie vybranych cielov
stratégie dopravy SR a to v oblasti napliiania nasledovnych vybranych modélnych ciel'ov.
Modalne Specifické ciele
Zeleznicna doprava
= Zvysit podiel Zelezni¢nej nakladnej dopravy v celkovom dopravnom vykone
= Zvysit podiel intermodalnej dopravy na Zelezni¢nej nakladnej doprave
Na zabezpecenie cielov su v ramci Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR do roku 2030 navrhnuté
opatrenia, ktoré sa maju implementovat’. Kazdé predstavuje subor aktivit, iniciativ, projektov integrovanych na
zéaklade vecnej podstaty ciela, resp. problému, ktory ma riesit’.
Navrhované opatrenia maji podobu zavedenia podpor, ktoré st v€lenené do schémy Koncepcie rozvoja
intermodalnej dopravy, ktora presne definuje spdsoby zavadzania jednotlivych podpor:

Akceleracia vykonov intermodalnej dopravy s cielom zabezpecenia presunu tovarovych tokov z cesty na Zeleznicu a zarovent
ponechania prepravy substratu zeleznicou na zeleznici, ¢o bude predstavovat’ naplianie zakladného ciel'a rozvojovej koncepcie a to
znizovanie emisii

4/\>

Spustenie poskytovania programov: Spustenie poskytovania programov :
Jednorazovych podpor Pravidelnych podpor
Podpora nakupu Podpora Podpora presunu Podpora pri
intermodalnych intermodalnych tovaru z cesty na prepravich
prepravnych jednotiek liniek ekologicky sposob jednotlivych
dopravy voziovych zasielkach
(Biela kniha) /4
Navysenie tokov
v TKD Dobra
z Hodvabnej cesty
Podpora vystavby/modernizacie terminalov Spolupréaca s medzinarodnymi ingtitaciami;
zelezniCnych vlecick spolupréca s narodnymi institiciami

Permanentna podpora ,,Push® faktorov ako reflexia na ,,Pull* faktory




Opatrenia navrhovania zavadzania podpor vyplyvajlice zo schémy Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy su
konkrétne nasledujtce Styri:
= jednorazovej“ podpory, ktord zabezpeci ¢iastoénu akceleraciu vykonov intermodalnej dopravy
=, pravidelnej“ podpory, ktora bude implementovana zo strany Statu permanentne do roku 2030, zaloZenej
na pristupe ciastocného plnenia zavédzkov ,,Bielej knihy“ t. j. presune tovarovych tokov z ciest na
ekologickejsi mod dopravy v miere, ktort intermodalny trh SR kapacitne zvladne
= pravidelnej* podpory JVZ — Jednotlivych Voziovych Zasielok zaloZzenej na pristupe ponechania
prepravy substratu na zeleznici
=  podpory infrastruktury terminalov intermodalnej/kombinovanej dopravy

4. Dotknuté subjekty
Aplikacia opatreni Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy zadefinovanych v predkladanom materiali bude
mat’ pozitivny vplyv na populaciu Slovenskej republiky vyuzivajicej cestnti dopravnu siet,, ako aj na
podnikatel'ské subjekty realizujuce svoje aktivity v oblasti sluzieb dopravy/logistiky/zasielatel'stva.

5. Alternativne rieSenia

Vzhl'adom na to, ze stanovenie relevantnych opatreni v ramci predkladaného dokumentu bolo realizované
na zaklade dokladnej analyzy si¢asného stavu, konzultcii s profesnymi zvizmi v cestnej (Cesmad Slovensko,
v zelezniénej (AROS) doprave, ale aj so Zvizom logistiky a zasielatel'stva SR, ako aj rieSeni v ramci EU,
alternativnych rieSeni je mozno definovat’ viacero ato aj pristupom réznych kombindcii z nich pri réznych
ocakavanych dopadoch.

Alternativne rieSenia determinuju jednotlivé hore uvedené navrhované typy podpor:

= jednorazovej“ podpory, ktord zabezpeci ¢iastocni akceleraciu vykonov intermodalnej dopravy, kde pri
tomto type podpory je potrebné zdoraznit, Ze je alternativne rieSenie determinuje vyclenenie uz
schvalenych prostriedkov z Planu obnovy a odolnosti

=, pravidelnej“ podpory intermodalnej dopravy, ktora bude implementovana zo strany Statu permanentne
do roku 2030, zalozenej na pristupe Ciastocného plnenia zavdzkov ,Bielej knihy“ t. j. presune
tovarovych tokov z ciest na ekologickejsi mod dopravy v miere, ktoru intermodalny trh SR kapacitne
zvladne. Alternativne rieSenie je mozné v pripade, ak z vy¢islenych odporacanych prostriedkov bude
schvalena ich netplnd Cast’ a tym padom pravdepodobne ddjde len Ciastoénému presunu tovarovych
tokov z cesty na iny ekologickej$i mod a percento intermodalnej dopravy voci zelezni¢nej nakladnej
doprave nevzrastie na ocakavanych 26% do roku 2030 ale o niz$iu hodnotu, ktorej vyska bude zavisla
od schvélenych prostriedkov v rokoch a ich ispesnosti Cerpania sektorom kombinovanej dopravy

= pravidelnej* podpory JVZ — Jednotlivych Voziovych Zasielok zaloZenej na pristupe ponechania
prepravy substratu na Zeleznici, kde alternativne rieSenie moze byt definované rovnako v pripade, ak
k schvaleniu navrhovanych prostriedkov pre segment JVZ nedgjde. V tomto pripade Koncepcia rozvoja
intermodalnej dopravy pocita s predikovanym variantom nie Gplného zaniku segmentu JVZ, ale jeho
poklesu k roku 2030 na hodnotu len 30% oproti dneSnému stavu, pricom sa predpoklada, ze zvysnych
70% tokov transportovanych JVZ bude presunutych na segment cestnej nakladnej dopravy, ¢o bude
logicky predstavovat’ vysoko negativny dopad.

=  podpory infrastruktiry terminalov intermodalnej/kombinovanej dopravy, kde variantné rieSenie mozno
definovat’ tak, Ze v pripade neschvalenia odporucanych financnych prostriedkov, respektive necerpania
zdrojov vycClenenych na jednotlivé presne definované opatrenia podpory infrastruktary nedojde
k ¢iastocnej modernizacii termindlov intermodélnej/’kombinovanej dopravy, ¢o moéze spOsobit’
obmedzenia vo zvySovani kapacity terminalov. Kapacita terminalov intermodalnej/kombinovanej
dopravy je kI'i€ova pre zabezpecenie ndrastu vykonov intermodélnej/kombinovanej dopravy, ked’ze ide
o miesta, kde dochadza k nevyhnutnej zmene dopravného moédu a kde st intermodélne jednotky
privazané, prekladané, skladované a odvazané.

=  Okrem uvedenych alternativnych rieSeni predstavujucich neschvalenie respektive neuplné schvalenie
niektorého opatrenia z navrhovanych Styroch opatreni, existuje samozrejme aj nulové variantne
rieSenie, kedy Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR schvalena nebude. V tomto pripade sa
predpoklada aj napriek tomu pomaly rast intermodalnej dopravy v SR, avsak tento nulovy variant bude
predstavovat’ aj predpokladany kontinualny rast cestnej ndkladnej dopravy so vietkymi jej negativnymi
dopadmi pre SR. Taktiez neschvélenie bude znamenat’, Ze nenaplnime jednu z reforiem Planu obnovy
a odolnosti.




6. Vykonavacie predpisy
Predpoklada sa prijatie/zmena vykonavacich predpisov? O Ano X Nie
Ak ano, uvedte ktoré oblasti budu nimi upravené, resp. ktorych vykonavacich predpisov sa zmena dotkne:

7. Transpozicia prava EU

8. Preskumanie ucelnosti
Kritéria Gcelnosti :
1/ pocet podporenych IPJ v rokoch 2022 az 2026
2/ pocet podporenych novych intermodalnych liniek v rokoch 2022 az 2026
3/ Gispora externalit presunom z cestnej na zelezni¢nu dopravu v rokoch 2023 az 2030
4/ uspora externalit neprenesenej dopravy zo Zeleznice na cestu
5/ pocet modernizovanych terminalov intermodalnej prepravy

Plnenie kritérii sa bude vyhodnocovat’ v roku 2026 po ukonceni a vyhodnoteni Planu obnovy a odolnosti a v
roku 2029 v ramci aktualizacie Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy na roky 2031 az 2040.

* vyplnit’ iba v pripade, ak material nie je zahrnuty do Planu prace vlady Slovenskej republiky alebo Planu
legislativnych uloh vlady Slovenskej republiky.

** yyplnit iba v pripade, ak sa zaverecné posudenie vybranych vplyvov uskutocnilo v zmysle bodu 9.1.

jednotnej metodiky.

9. Vybrané vplyvy materialu

Vplyvy na rozpocet verejnej spravy X  Pozitivne (0 Ziadne X  Negativne
z toho rozpoctovo zabezpecené vplyvy, ) 5
v pripade identifikovaného negativneho O Ano 0 Nie X  Ciasto¢ne
vplyvu
Vplyvy na podnikatel’ské prostredie X  Pozitivne 0 Ziadne [0  Negativne
2 ol TPl i 4 S1E Pozitivne O Ziadne [0  Negativne
Me’chamzmus znizovania byrokracie O Ano X Nie
a ndkladov sa uplatiiuje:
Socialne vplyvy X  Pozitivne [0 Ziadne 0  Negativne
Vplyvy na Zivotné prostredie X  Pozitivne (0 Ziadne O Negativne
Vplyvy na informatizaciu spolo¢nosti OO0  Pozitivne X Ziadne O Negativne
Vplyvy na sluzby verejnej spravy pre
ob¢ana, z toho
vplyvy sluzieb verejnej spravy na 0 Pozitivne X Ziadne (0  Negativne
ob¢ana
Vplyvy DU S TP ATID V0 V] (1 Pozitivne X Ziadne [1  Negativne
sprave
Vplyvy na manzZelstvo, rodi¢ovstvo O Poziti X Ziad [0  Neoati
a rodinu ozitivne iadne egativne

10. Poznamky

11.

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Ing. Maros Dusicka

Statny radca

Odbor stratégie dopravy




Oddelenie integrovanej osobnej, intermodalnej nakladnej a nemotorovej dopravy
Namestie slobody ¢. 6

810 05 Bratislava

Slovenska republika

e-mail: maros.dusicka@mindop.sk

12. Zdroje
=  Eurépska zelena dohoda (European Green Deal) je planom EU na zabezpe&enie udrzatelnosti
hospodarstva (Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu COM/2019/640 final)
=  Biela kniha - Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje ,,Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci
Slovenskej republiky ¢. 158/1997 Z. z. o podpisani Eurdpskej dohody o pridruzeni uzatvorenej medzi
Eurdépskymi spolocenstvami a ich ¢lenskymi Statmi na strane jednej a Slovenskou republikou na strane
druhej*
=  Stratégia pre udrzatel'nu a inteligentnu mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do budicnosti
(COM/2020/789 final)
=  Smernica o kombinovanej doprave (smernica Rady 92/106/EHS)
Smernica o hmotnostiach a rozmeroch (smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/719,
ktorou sa meni smernica Rady 96/53/ES)
Dohovory AGTC pre kombinovanu dopravu a vodnu dopravu
Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030
Plan obnovy a odolnosti Slovenskej republiky
Eurdpska dohoda o pridruzeni uzatvorena medzi eurépskymi spoloCenstvami na strane jednej a
Slovenskou republikou na strane druhej v ¢l. 82 Doprava
*  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj
transeurépskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia &. 661/2010/EU
= | Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1316/2013 z 11. decembra 2013 o zriadeni
Nastroja na prepajanie Eurdpy, ktorym sa meni nariadenie (EU) €. 913/2010 a zrusuju sa nariadenia
(ES) €. 680/2007 a (ES) €. 67/2010 Text s vyznamom pre EHP* nariadenia (ES)
=  Eur6pska dohoda o najddlezitejSich trasach medzindrodnej kombinovanej dopravy a prislusnych
objektoch (AGTC)¢. 680/2007 a Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady ¢. 67/2010 stanovujuce
vSeobecné pravidla poskytovania finan¢nej pomoci Spolocenstva v oblasti transeurdpskych sieti
=  Dohovor 62/1986 medzinarodny dohovor o bezpecnosti kontajnerov KBK
=  Mnozstvo d’al§ich stuvisiacich nariadeni a pravnych predpisov: zakon o cestnej doprave, zdkon o dani
z motorovych vozidiel, zdkon o pozemnych komunikaciach, zakon o drahach, smernica o jednotnom
zelezni¢nom priestore, vyhlaska o stavbach na drahach, nariadenie o konkurencieschopnej Zelezni¢nej
doprave, zakon o vnutrozemskej plavbe, vyhlaska o vodnych dopravcoch, ochrana udajov na
intermodalnom terminali, zdkon — zmluva o preprave veci, vyhlaska o uréenych zariadeniach,
vyhlaska o urenych vyrobkoch, zakon o technickych poziadavkach, colny zakon, nariadenie ES o
zelezni¢nej Statistike, nariadenie o izemnom rozvoji, rezolticia 95/C 169/01 o kombinovanej doprave,
rezolucia 2000/C 56/01 o podpore intermodality a samozrejme vSetky suvisiace platné technické
normy

13. Stanovisko Komisie na posudzovanie vybranych vplyvov z PPK ¢. 191/2021
(v pripade, ak sa uskutocnilo v zmysle bodu 8.1 Jednotnej metodiky)

[1 Sihlasné [J Sihlasné s navrhom na dopracovanie X Nesthlasné

Uved’te pripomienky zo stanoviska Komisie z ¢asti I1. spolu s Vasim vyhodnotenim:

1/ dolozka vybranych vplyvov
- aktualizovat’ termin zaciatku a ukoncenia PPK a MPK
Vyhodnotenie: Pripomienka bola akceptovand, termin bol aktualizovany

- v bode 8., preskiimanie Gicelnosti, doplnit’ termin a kritérium preskiimania
Vyhodnotenie: Pripomienka bola akceptovana, kritéria a terminy presktimania boli stanovené.

- vbode 9. uvedeny iba pozitivny vplyv na rozpocet verejnej spravy. Pritom v analyze vplyvov na rozpocet
verejnej spravy (d’alej len analyza vplyvov) je kvantifikovany aj negativny vplyv, ¢o ziada Komisia zohl'adnit’
v bode 9. dolozky vybranych vplyvov




Vyhodnotenie: Pripomienka bola akceptovana, vplyv na rozpocet upraveny

2/ dolozka vplyvov na rozpocet verejnej spravy

- Predkladatel’ v analyze vplyvov v tab. ¢. 1 kvantifikuje pozitivny vplyv na rozpocet verejnej spravy z titulu
prijmov z prenajmu intermodalneho terminalu v Ziline na roky 2022 az 2025 v sume 2 400 000 eur kazdoroéne.
Predpokladané prijmy je potrebné uviest aj v riadku ,,Prijmy verejnej spravy spolu“. Ked’ze uvedeny vplyv sa
tyka ZSR, je potrebné uviest’ ho v riadku “-vplyv na ostatné subjekty verejnej spravy — ZSR”, uvedené je potrebné
zohladnit’ vo vSetkych relevantnych Castiach analyzy vplyvov na rozpocet verejnej spravy

Vyhodnotenie: Pripomienka bola akceptovand, komentar bol upraveny tak aby bolo zrejmé, Ze sa nejedna
o prijem ZSR, ked’ze v rozhodnuti o §tatnej pomoci SA.34369 zo 17.07.2013 je vyslovene uvedené, Ze sa nejedna
o prijem ZSR ale o prijem verejnej spravy

- Vtab. ¢. 1 su kvantifikované vydavky na rok 2022 v sume 41,1 mil. eur (z toho: rozpoc¢tové prostriedky v sume
31,1 mil. eur, EU zdroje v sume 10 mil. eur), na rok 2023 v sume 46,3 mil. eur (z toho: rozpoétové prostriedky
v sume 33,1 mil. eur, Plan obnovy a odolnosti v sume 3,2 mil. eur, EU zdroje v sume 10 mil. eur), na rok 2024
v sume 48,6 mil. eur (z toho: rozpoc¢tové prostriedky v sume 35,4 mil. eur, Plan obnovy a odolnosti v sume 3,2
mil. eur, EU zdroje v sume 10 mil. eur) a na rok 2025 v sume 51,4 mil. eur (z toho: rozpoétové prostriedky
v sume 38,2 mil. eur, Plan obnovy a odolnosti v sume 3,2 mil. eur, EU zdroje v sume 10 mil. eur). Rozpoctovo
nekryty vplyv je kvantifikovany na rok 2022 v sume 28,7 mil. eur, na rok 2023 v sume 30,6 mil. eur, na rok 2024
v sume 33,0 mil. eur ana rok 2025 v sume 35,8 mil. eur. V bode 2.1.1. ,,Financovanie navrhu* predkladatel
uvadza, ze ide o strategicky dokument dlhodobého charakteru a jeho vplyv na Statny rozpocet a verejné financie
sa da v sucasnosti len predpokladat’ a konkrétne sumy financnych prostriedkov na realizdciu opatreni budua
uplatiiované pri zostavovani navrhu rozpoctu verejnej spravy na prislusné rozpoctové roky. V bode 2.2.4. sa
uvadza, ze ,,vydavky uvedené v tabul’kach 1 az 4 t. €. reSpektuju schvalené limity rozpoctu verejnej spravy na
roky 2022 — 2025%. Toto konstatovanie je v rozpore s vypracovanou analyzou vplyvov, pretoze z nej vyplyva
rozpoctovo nekryty vplyv

Vyhodnotenie: Pripomienka bola akceptovana. V analyze vplyvov na rozpocet verejnej sprave sa uvadza, ze
vzhladom na skuto¢nost’, ze ide o strategicky dokument dlhodobého charakteru, jeho vplyv na rozpocet verejnej
spravy je len indikativny. Konkrétne sumy finan¢nych prostriedkov na realizaciu opatreni si bude MDV SR
uplatiiovat’ pri zostavovani navrhu rozpoctu verejnej spravy na prislusné rozpoctové roky.

- S materidlom zakladajucim rozpoctovo nekryté vplyvy Komisia nestihlasi. Navrh rozpoctu verejnej spravy na
roky 2022 az 2024 vlada SR schvalila 14. 10. 2021 a je predlozeny na rokovanie NR SR. Komisia ziada vSetky
financné dosledky stvisiace s realizdciou materialu zabezpecit' v rdmci schvalenych limitov vydavkov kapitoly
MDYV SR na prislusny rozpoc¢tovy rok a upravit’ dolozku vybranych vplyvov vratane analyzy vplyvov na rozpocet
verejnej spravy tak, ze z nich nebude vyplyvat’ rozpoctovo nekryty vplyv. Nadvézne ziada Komisia z navrhu
uznesenia vlady vypustit’ ilohu B.1. uloZenu pre podpredsedu vlady a ministra financii. Je plne v kompetencii
MDYV SR stanovit’ si priority takym spdsobom, aby nezakladali nekryté vplyvy na rozpocet verejnej spravy
Vyhodnotenie: Pripomienka akceptovana. Bol upraveny navrh uznesenia vlady SR v bode B.4, podla ktorého
podpredsedovi vlady a ministrovi financii Slovenskej republiky je dana tloha ,, v sulade s moZnostami rozpoctu
verejnej spravy zohladnit’ pri priprave navrhu rozpoctu verejnej spravy finanéné prostriedky na realizdciu tiloh a
ciel'ov stanovenych v Koncepcii rozvoja intermodalnej dopravy Slovenskej republiky do roku 2030. Tato otazka
bola predmetom rokovania na urovni ministra dopravy a vystavby SR a ministra financii.

- Komisia ziada do analyzy vplyvov na rozpocet verejnej spravy rozpisat v tabulkovej forme vplyv kazdej zo
Styroch navrhovanych podpornych schém osobitne. Odévodnenie: V dolozke vybranych vplyvov v Casti 5.
Alternativne rieSenia boli tieto Styri schémy podpory opisané ako mozné kombinovatel'né riesenia, ktoré sa daju
implementovat’ aj nezavisle jeden od druhého

Vyhodnotenie: Pripomienka bola akceptovana, tabul’ka jednotlivych opatreni bola doplnena

-Komisia ziada zosuladit’ tab. ¢. 1 v analyze vplyvov na rozpocet verejnej spravy v ¢asti Vydavky verejnej spravy
s tabul’kami na str. 5 a 79 vo vlastnom materiali, pretoze uvedené EU zdroje na rok 2022 st v analyze vplyvov
uvedené vo vyske 10 mil. eur, priCom vo vlastnom materiali su nulové

Vyhodnotenie: Pripomienka bola akceptovana, vlastny material a analyza vplyvov na rozpocet verejnej spravy
boli zosuladené a upravené. V analyze vplyvov na rozpocet verejnej spravy je potrebné k predpokladanemu
financovaniu z OP Slovensko v sume 10 mil. eur za zdroj EU vy¢islit’ aj spolufinancovanie zo SR
Vyhodnotenie: Pripomienka bola akceptovana, spolufinancovanie v prislusnej dolozke bolo vyc¢islené

-V analyze vplyvov na rozpoCet verejnej spravy Ziada Komisia prepracovat’ podrobnu tabulku €. 4, pretoze nie
je v sulade s tabul'kou ¢. 1. Udaje za vydavky verejnej spravy celkom st v tychto tabul’kach rozdielne. V zmysle




metodického postupu pre analyzu vplyvov sa udaje v shrnnej tabul’ke ¢. 1 uvadzaju na zéklade podrobnejsich
udajov z tabuliek €. 3 az 5 a tabul’ka ¢. 1 ma vyjadrovat celkovy vplyv
Vyhodnotenie : pripomienka akceptovana, zapracované do dolozky

-V analyze vplyvov na rozpocet verejnej spravy v podrobnych tabulkach €. 3 a 4 je potrebné uviest’ konkrétne
roky. Zaroven je potrebné v tychto tabul'kach prijmy aj vydavky rozpisat’ az do poloziek ekonomickej klasifikacie
Vyhodnotenie: Pripomienka bola akceptovana, boli upravené prislusné dolozky

3/ dolozka socialnych vplyvov

- Predlozent analyzu socidlnych vplyvov je potrebné vypracovat’ v stlade s aktualizovanou Jednotnou metodikou
na posudzovanie vybranych vplyvov platnou od 1. juna 2021, ktorej sicastou je aj novy formular analyzy
socialnych vplyvov

Vyhodnotenie: Pripomienka bola akceptovana, dolozka bola spracovana na novom formulari

-Z Casti 4.1 analyzy socialnych vplyvov je potrebné odstranit’ vsetky texty uvedené predkladatel'om, pretoze tato
Cast’ je v sulade s metodickym pokynom urcend len na opis a kvantifikaciu konkrétnych opatreni, ktoré maju
priamy finan¢ny vplyv na hospodarenie domacnosti. Takéto opatrenia sa v predlozenom materiali nenachadzaju.
Zaroven vSak Komisia predkladatel'ovi odporti¢a presunit’ text s odhadovanym socioekonomickym prepoctom
benefitov z Casti 4.1 do Casti 4.2 analyzy socialnych vplyvov, pretoze uvedené znenie mozno povazovat za
kvantifikéaciu pristupu k zdrojom, pravam, tovarom a sluzbam obyvatel’stva

Vyhodnotenie : pripomienka akceptovand, cela dolozka prepracovana na zéklade pripomienok

14. Stanovisko Komisie na posudzovanie vybranych vplyvov zo zaverecného posudenia ¢. ..........
(v pripade, ak sa uskutocnilo v zmysle bodu 9.1. Jednotnej metodiky)

(1 Suhlasné [J Sihlasné s navrhom na dopracovanie [ Nesthlasné

Uved’te pripomienky zo stanoviska Komisie z ¢asti I1. spolu s Vasim vyhodnotenim:




