VYHODNOTENIE MEDZIREZORTNEHO PRIPOMIENKOVEHO KONANIA

Dlhodoby plan a pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2030 a Ak¢ény plan pre adresovanie
vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 - 2025

Spdsob pripomienkového konania

Pocet vznesenych pripomienok, z toho zasadnych 65 /25
Pocet vyhodnotenych pripomienok 65
Pocet akceptovanych pripomienok, z toho zasadnych 46 /12
Pocet ¢iastocne akceptovanych pripomienok, z toho zasadnych 5/4
Pocet neakceptovanych pripomienok, z toho zdsadnych 14/9

Rozporové konanie (s kym, kedy, s akym vysledkom)

Rozporove konanie bolo vedené s MIRRI 24.11.2021, po preformulovani
opatrenia v Akénom plane sa obe strany dohodli na odstraneni rozporu. MIRRI
Ciastoéne akceptovalo sposob vysporiadania sa s pripomienkou.

Rozporové konanie s MF SR bolo vedené 11.1.2021. MVD upravilo analyzu
vplyvov na rozpocet verejnej spravy a dolozku vplyvov na zaklade odporucani
MF SR. Rozpor sa odstranil.

Pocet odstranenych pripomienok

Pocet neodstranenych pripomienok

Sumarizacia vznesenych pripomienok podl'a subjektov

Pripomienky|Pripomienky| Nemali Vébec
do terminu | po termine [pripomienky| nezaslali

O(

Subjekt

1. [[nstitat zamestnanosti 4 (00,4z) 0 (00,02)




2. Klub 500 4 (00,42) 0 (00,02)
3. Ministerstvo financii Slovenskej republiky 9 (40,52) 0 (00,02)
4. Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky 2 (10,12) 0 (00,02)
5. Ministerstvo investicii, regiondlneho rozvoja a informatizacie Slovenskej 2 (00,22) 0 (00,0z2)
republiky
6. [Ministerstvo obrany Slovenskej republiky 1 (10,02) 0 (00,0z2)
7. Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky 1 (10,02) 0 (00,0z2)
8. Ministerstvo $kolstva, vedy, vyskumu a $portu Slovenskej republiky 23 (230,0z) | 0(00,02)
9. Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky 1 (10,02) 0 (00,0z2)
10.Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky 8 (60,22) 0 (00,0z)
11.0Z Bez bariéry - Narodna platforma proti bariéram 1 (00,12) 0 (00,02)
12.Republikova unia zamestnavatel'ov 2 (00,22) 0 (00,0z)
13[Urad pre normalizaciu, metroldgiu a skagobnictvo Slovenskej republiky (Urad 1 (10,02) 0 (00,02)
vlady Slovenskej republiky, odbor legislativy ostatnych tstrednych organov
Statnej spravy)
14 [Urad na ochranu osobnych udajov Slovenskej republiky 3(20,12) 0 (00,0z)
15.[Verejnost’ 1 (00,12) 0 (00,02)
16.Zdruzenie pre vyrobu a vyuzitie biopaliv, 0.z. (ZVVB) 2 (00,22) 0 (00,0z2)




17.[Urad jadrového dozoru Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
18.(Generalna prokuratura Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
19.Ministerstvo kultary Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
20.Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
21.Narodna banka Slovenska 0 (00,02) 0 (00,02)
22.|Asociacia zamestnavatel'skych zvdzov a zdruzeni Slovenskej republiky 0 (00,0z2) 0 (00,0z2)
23 [Statisticky urad Slovenskej republiky 0 (00,0z2) 0 (00,0z2)
24 [Protimonopolny urad Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
25./Urad priemyselného vlastnictva Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
26.Narodny bezpecnostny trad 0 (00,02) 0 (00,02)
27.Ministerstvo zahrani¢nych veci a europskych zalezitosti Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
28.[Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
29.Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
30.[Urad vlady Slovenskej republiky 0(00,0z) | 0(00,02)
31.[Urad pre verejné obstaravanie 0 (00,02) 0 (00,0z2)
32.[Urad pre normalizaciu, metrologiu a skiiSobnictvo Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
33.Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)




34./Sprava $tatnych hmotnych rezerv Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
35.Najvyssi kontrolny urad Slovenskej republiky 0 (00,0z2) 0 (00,0z2)
36.[Najvyssi sud Slovenskej republiky 0 (00,0z2) 0 (00,0z2)
37 Narodna rada Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
38 [Kancelaria Ustavného sudu Slovenskej republiky 0 (00,0z2) 0 (00,0z2)
39./0dbor aproximacie prava sekcie vladnej legislativy Uradu vlady SR 0 (00,0z2) 0 (00,0z2)
40.Slovenska pol'nohospodarska a potravinarska komora 0 (00,0z) 0 (00,0z)
41.Zdruzenie miest a obci Slovenska 0 (00,0z) 0 (00,0z)
42 |Splnomocnenec vlady Slovenskej republiky pre romske komunity 0 (00,02) 0 (00,02)
43.[Konfederacia odborovych zvidzov Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
44 [Urad pre dohl'ad nad zdravotnou starostlivostou 0 (00,0z) 0 (00,0z)
45.[Konferencia biskupov Slovenska 0 (00,02) 0 (00,02)
46.Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
47 |Asociacia priemyselnych zvdzov a dopravy 0 (00,02) 0 (00,0z2)

Spolu 65 (400,25z)| 0 (00,02)

Vyhodnotenie vecnych pripomienok je uvedené v tabul’kove;j Casti.

Vysvetlivky k pouzitym skratkam v tabulke:
O — obycajna A — akceptovana

Z

— zasadna N — neakceptovana




CA — Ciastocne akceptovana

Subjekt

Pripomienka

Typ

\Vyh.

Sposob vyhodnotenia

bicykle: v dokumente absentuje pouzivanie bicyklov ako buducnost’ (st iba
jemné zmienky). je potrebné vyrazne posilnit’ funkciu bicykla ako
dorpavného prostriedku, najmé vystavbou segregovanych cyklochodnikov
popri vsetkych cestach prvej a druhej triedy, a popri va¢Sine ostatnych ciest.

Rozvoj cyklodopravy

a infrastruktry pre cyklodopravu je
sucastou existujucej Narodnej
stratégie rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v
Slovenskej republike, pricom sa
aktualne pripravuje aktualizacia
predmetnej narodnej stratégie.

V ramci aktualizacie sa budu brat’ do
uvahy aj oblasti ako je vystavba
cyklochodnikov popri existujucich
ciesach I. triedy. S rozvojom
cyklodopravy sa rovnako pocita aj
pri kreovani Opera¢ného programu
Slovensko. Na zéklade uz
existujuceho strategického
dokumentu zameraného vylu¢ne na
cyklodopravu na tizemi SR, a ktory
bude v blizkej budtcnosti
aktualizovany, nevidime dovod na
blizsiu Specifikaciu rozvoja
cyklodopravy v Dlhodobom plane
a Akénom pléne urenom pre cestni
dopravu.

hluc¢nost’: v dokumente tiplne absentuje doraz na zniZovanie hlu¢nosti

Cestné doprava ¢eli mnohym

vyzvam, a problematika hlu¢nosti je




dopravy. je potrebné doplnit’ ciele na znizovanie hlu¢nosti motorov (ne-
spalovanie motory, vyrazné hlukové kontroly pri STK, hlukové kontroly pri
beznej cestnej kontrole, pokutovanie extrémne hlu¢nych vozidiel (motorky,
vyturované autd), zakaz behu spalovacich motorov pocas zastavenia a
statia), znizovanie hlu¢nosti premavky (povinné nizkohlu¢né pneumatiky,
znizovanie maximalnej povolenej rychlosti, povinnost’ aby truby att trabili
aj vo vnutri vozidla, ..), podpora nehlu¢nej dopravy (bicykel, ...), va¢Sina
miest na Slovensku prekracuje vSetky normy maximalnej hlu¢nosti.

jednou z nich. Aktualny dlhodoby

a akény plan pre adresovanie vyziev
\ cestnej doprave a inteligentnej
mobilite vychadza z narodného
projektu ,,ZlepSenie verejnych politik
\V oblasti dopravy, inovacnej kapacity
\v doprave a podpora partnerstva

\V zavadzani inteligentnej mobility*,
ktory sa zameriava na oblast’
inteligentnych dopravnych
prostriedkov, sluzieb inteligentne;j
mobility a inteligentnych prvkov
riadenia dopravy, ¢o sa rezort snazil
pretavit’ do strategického materialu.
Stratégia a Z nej vychadzajuci
dlhodoby a akény plan do vysokej
miery odzrkadl'uja aj priority na
Eurdpskej tirovni (Stratégia pre
inteligentnu a udrzatelnu mobilitu
EU).

preferencia verejnej hromadnej dopravy v dokumente absentuje preferencia
verejnej dopravy (iba ako riziko). je potrebné zaviest’ a dlhodobo
presadzovat inteligentné semafory umoZiiujucu zelent vinu pre autobusy a
elektricky, zavadzat bus pruhy, dotovat’ verejnu hromadnu dopravu aj zo
Statnych zdrojov, zniZovat’ a zdrazovat’ moznosti parkovania osobnych
vozidiel,

Rezort dopravy sa venuje verejnej
hromadnej doprave a problematika
stvisiaca s danou témou je rieSend
vo viacerych pripravovanych
dokumentoch rezortu:

- Plan dopravnej obsluhy
Slovenska (spracovavany

V spolupraci s regionmi),




ktorého ciel'om je optimalizacia
vykonov v oblasti zelezni¢nej
dopravy a nasledna koordinacia
S verejnou autobusovou
dopravou.

- navrh zédkona o verejnej osobnej
doprave (s terminom prijatia do
31.12.2022), ktory zjednoti
Standardy verejnej osobne;j
dopravy a zefektivni
koordinovanie, financovanie a
objednévanie verejnej osobnej
dopravy.

MDV SR v ramci Opera¢ného
programu Integrovana infrastruktira
su alokované prostriedky na
podporu verejnej osobnej dopravy
ako aj ndkup prostriedkov
hromadnej dopravy s ciel'om jej
zatraktivnenia.

Samotné zavedenie preferencie
hromadnej dopravy y mestach nie je
v gescii MDV SR. Mesta uz teraz
maju legislativhu moznost’ zriadit’
nizkoemisné zony ako aj nastavit’
parkovaciu politiku.




S inteligentnymi prvkami riadenia
dopravy sa uvazuje v ramci opatrenia
1.2.1 Vybudovanie novej
inteligentnej infraStruktary.
Opatrenie je orientované na vSetky
druhy dopravy a prepravy na
pozemnych komunikaciach a tiez
dopravné prostriedky, ktoré ju
vyuzivaju.

Pre efektivne plnenie cielov
Dlhodobého planu sa pripravuje
IAk¢ny plan pre rozvoj inteligentnych
miest a regidnov v gescil
Ministerstva investicii, regiondlneho
rozvoja a informatizacie Slovenske;j

republiky.

zmenit’ "bezemisnymi a nizkoemisnymi pohonmi." na "bezemisnymi

Ciele maju byt stanovené nie len
ambiciozne, ale hlavne
dosiahnutel’ne.

1z pohonmi". na dosiahnutie cielov udrzate'ného prostredia je dolezité Uvedené je v sulade aj s
odputat’ sa od vSetkych emisnych pohonov, ¢i uz sa nazyvaju nizkoemisné, programovym vyhlaseni vlady, kde
alternativne paliva, alebo inak. vSetky vyrazne zhorSuju Zivotné prostredie. sa siCasna vlada zaviazala
preferovat’ nizkoemisné formy
dopravy.
Klub 500 Zapracované

1. K tvodu, tretiemu bodu — zasadnd pripomienka Za slova: ,,bezemisnymi




a nizkoemisnymi pohonmi* navrhujeme vlozit’ slova: ,,vyuzivajucimi
alternativne paliva®. Odovodnenie: Ako sa uvadza v navrhu stratégie pre
inteligentnu a udrzateln mobilitu Slovenska — vizia smerovania dopravy na
Slovensku do budtcnosti (LP/2021/414), eliminécia vplyvov na zivotné
prostredie zapric¢inenych l'udskou ¢innost'ou, najma prechod na uhlikovo
neutralne hospodarstvo je zavdazkom Slovenska v sulade s Parizskou
deklaraciou. T4 uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat’
opatrenia, ktoré prinesu zniZenie emisii sklenikovych plynov o 55 %,
pri¢om plnenie vyzvy udrzatelného fungovania dopravy s
minimalizovanymi vplyvmi na zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ znizenim
uhlikovej stopy zapricinenej dopravou. Opatrenia a politiky na
zabezpecenie daného ciel’a by v§ak nemali smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a
modernizécii dopravnych prostriedkov, vyvoju novych druhov
ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonnej energie,
primarne z obnovite'nych a emisne neutradlnych zdrojov, novych
technologii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adnovali aj existujuce formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj
alternativne paliva. Je nevyhnutné aby podpora bola zamerana na vsetky
sposoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu
emisii sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv (ako napr.
biopaliv). Vyuzitie alternativnych paliv (napr. biopaliv) umoziuje okamzité
a efektivne rieSenia, ktorymi je moZzné dosiahnut’ §irSiu implementaciu
uspor emisii sklenikovych plynov a vyssi stupen ozelenenia v doprave.
Nové formy pohonov dopravnych prostriedkov predstavuju projekty, ktoré
st finan¢ne aj Casovo naro¢nejsie v porovnani s alternativnymi palivami,
ktoré s uz aktudlne vyuzivané. Zaroven uvadzame, ze dany zavizok je
obsiahnuty aj v programovom vyhlaseni vlady, v zmysle ktorého sa sucasna
vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné formy dopravy.




Klub 500

2. K bodu 2, tretiemu odstavcu — zasadna pripomienka Za slova: ,,vo
vozidlach navrhujeme vlozit’ slova: ,,vyuzivajucich alternativne paliva“ a
slova: ,,nové hnacie jednotky vyuzivajice skvapalneny plyn alebo vodik*
nahradit’ slovami ,,kvapalné biopaliva, stlaceny alebo skvapalneny
plyn/biometan, syntetické paliva alebo vodik*. Odovodnenie: Ako sa
uvadza v navrhu stratégie pre inteligentnu a udrzatel'ni mobilitu Slovenska
— vizia smerovania dopravy na Slovensku do budicnosti (LP/2021/414),
eliminacia vplyvov na zivotné prostredie zapri¢inenych I'udskou ¢innost'ou,
najma prechod na uhlikovo neutralne hospodarstvo je zavizkom Slovenska
v stlade s Parizskou deklaraciou. T4 uréuje pre krajiny EU do roku 2030
povinnost’ vykonat’ opatrenia, ktoré prinesu znizenie emisii sklenikovych
plynov o 55 %, priCom plnenie vyzvy udrZateného fungovania dopravy s
minimalizovanymi vplyvmi na Zivotné prostredie sa mé dosiahnut’ znizenim
uhlikovej stopy zapricinenej dopravou. Opatrenia a politiky na
zabezpecenie dan¢ho ciel’a by v§ak nemali smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a
modernizécii dopravnych prostriedkov, vyvoju novych druhov
ekologickych pohonov, vyuZzitiu novych nosi¢ov pohonnej energie,
primarne z obnovite'nych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technoldgii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adiovali aj existujice formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj
alternativne paliva. Je nevyhnutné aby podpora bola zamerana na vSetky
spdsoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu
emisii sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv (ako napr.
biopaliv). Vyuzitie alternativnych paliv (napr. biopaliv) umoZziuje okamzité
a efektivne rieSenia, ktorymi je mozné dosiahnut’ Sir§iu implementaciu
uspor emisii sklenikovych plynov a vyssi stupen ozelenenia v doprave. V
zmysle smernice EPaR 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva sa za alternativne palivd povazuju aj

Zapracované




biopaliva. Podporu vylu¢ne len vybranych foriem alternativnych paliv
(LPG, CNG, LNG, vodik, elektrina) povazujeme za diskriminacna.
Biopaliva st nenahradite'nou obnovitel'nou alternativou k fosilnym
palivam, pomdhaju pri zniZovani zataze na zivotné prostredie z dopravy,
dosahuju 70 — 90 % Usporu emisii v porovnani s fosilnymi palivami a
predstavuju neoddelitel'nu sucast’ politik zameranych na znizovanie emisii
sklenikovych plynov. Nové formy pohonov dopravnych prostriedkov
predstavuju projekty, ktoré s finan¢ne aj casovo narocnejsie v porovnani s
alternativnymi palivami, ktoré su uz aktudlne vyuzivané. Zaroven
uvadzame, ze dany zavazok je obsiahnuty aj v programovom vyhlaseni
vlady, v zmysle ktorého sa stic¢asna vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné

formy dopravy.

Klub 500

3. Ku kapitole 2.2.1. - Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility
prostrednictvom podpory vedy a vyskumu a inovacné aktivity v podnikoch
— zasadna pripomienka V kapitole 2.2.1. vo vete ,,Konkrétnou viziou
podpory vedy a vyskumu je zvySenie objemu finanénych prostriedkov zo
Statneho rozpoétu minimalne na 2,5 % HDP.“ navrhujeme doplnenie
odkazu na Stratégiu inteligentnej Specializacie, ktora definuje zakladné
ramce v oblasti podpory vedy, vyskumu a inovacii

Zapracované

Klub 500

4. Ku kapitole 2.2.1. - Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility
prostrednictvom podpory vedy a vyskumu a inovacné aktivity v podnikoch
— zasadna pripomienka Navrhujeme vypustenie nasledovnej Casti: ,,Z toho
adresné vyclenenie 1 — 1,5 % z 2,5 % (teda 0,025-0,0375 %) HDP do
stimuldcie rozvoja oblasti inteligentnej mobility. Samozrejme, ze je
nevyhnutné zachovat’ tiito podporu kontinudlne pocas piatich po sebe

nasledujucich rokov.“ Odovodnenie: Zakladny dokumentom, ktory definuje

Ciastocne akceptované

Doplnena formulacia ,, Z toho je
vhodné adresné vycClenenie 1 — 1,5
% z 2,5 % (teda 0,025-0,0375 %)
HDP do stimulacie rozvoja oblasti




ramce financovania oblasti Specializacie je RIS3 2021+, spolu s Akénymi
planmi, ktoré bude SR na jednotlivé obdobia pripravovat’. Vzhl'adom k
tomu, ze doposial’ nebol predlozeny a schvaleny rdmec financovania
jednotlivych oblasti Specializacie navrhujeme, aby predlozeny Dlhodoby
plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na
roky 2021 — 2030 nedefinoval sumy, ktoré budu na tato oblast’ vyélenené,
ale aby sa v tejto veci odkazoval na RIS3.

inteligentnej mobility.* a doplneny
odkaz na RIS3 2021+.

K doloZzke vybranych vplyvov Dolozku vybranych vplyvov je potrebné

MFSR  |upravit' v stilade s aktualizovanou Jednotnou metodikou na posudzovanie A Zapracované
vybranych vplyvov t¢innou od 1. jina 2021 (schvalenou uznesenim vlady
SR ¢. 234/2021).
IAkceptované
K dolozke vybranych vplyvov V dolozke sa uvadza, ze vplyvy na rozpocet
verejnej spravy su negativne, ktoré su ¢iastoéne rozpoctovo zabezpecené. V Rezort dopravy postupil dokumenty,
poznamke sa uvadza, ze ,,vzh'adom na povahu opatreni z prilohy do medzirezortn¢ho
dokumentu: Akény plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a pripomienkoveého  konania az po
inteligentnej mobilite na rok 2021-2025 nie je mozné jednoznaéne ur¢it’ zapracovani vznesenych|
mieru vplyvu na Statny rozpocet. Jednotlivé opatrenia Akéného planu budu pripomienok  PPK.  Ministerstvo
MFESR [realizované prostrednictvom samostatnych projektov a financované z CA dopravy po optimalizacii

fondov a programov EU. Pri vybranych opatreniach je uvazované s
financovanim v ramci su¢asného programového obdobia 2014 — 2020,
konkrétne operacného programu Efektivna verejna sprava. V st¢asnosti nie
je mozné pri ostatnych opatreniach uviest’ z akych zdrojov bude tento navrh
financovany, nakol’ko eSte stale nie je znama ich Struktdra ani rozdelenie v
novom programovom obdobi.“. PredloZeny material neobsahuje analyzu
negativnych vplyvov na rozpocet. Podotykam, Ze analyza vplyvov na

rozpocet bola sucastou materidlu predloZzeného v rdmci predbezného

a konzultacii vznesené pripomienky
Vv plnej miere akceptovalo. Sucastoy|
predloZzenych dokumentov bola aj
analyza vplyvov na rozpocet verejnej
spravy, kde boli popisané a vycislené
dopady  jednotlivych opatreni
v konkrétnych  rokoch.  Zlyhanie
nastalo v samotnom portaly slovlex.




pripomienkového konania (d’alej len ,,PPK*). Ministerstvo financii SR
uplatnilo v ramci PPK k analyze vplyvov na rozpocet zdsadné pripomienky,
pricom ich zapracovanie nie je zname. Analyzu vplyvov na rozpocet ziadam
do materialu doplnit’ so zohl'adnenim pripomienok z PPK s tym, Ze vplyvy
materidlu buda zabezpecené v ramci schvalenych limitov vydavkov a
limitov po¢tu zamestnancov dotknutych kapitol Statneho rozpoctu na
prislusny rozpoctovy rok. Nadvézne je potrebné upravit’ vyjadrenie k

vplyvom na rozpocet verejnej spravy v dolozke vybranych vplyvov v bode
0.

lAnalyza vplyvov na rozpocet verejnej
spravy bola zaslana e-mailom priamo
MF SR a doplnena medzi dokumentyj
zaradené¢ na MPK.

K predmetnej  pripomienke  bolo
vedené rozporové konanie 11.1.2021,
rozpor sa dokomunikoval na urovni
GR.

Dolozka vplyvov a analyza vplyvov
na rozpocet VS je upravend
avstulade spostojom MF SR.
Predmetné dokumenty zohladiuj|
zavery Z rozporového rokovania, MF
SR berie na vedomie vyjadrenie
predkladatel’a, Ze financovanie bude
zabezpecené prostrednictvom noveho
programového obdobia. Po
akceptovani Uprav nemaju k analyze
vplyvov na rozpocet pripomienky
a rozpor povazuju za odstraneny.

MFSR

K navrhu uznesenia vlady V navrhu uznesenia vlady navrhujem
preformulovat’ v bode B. Cast’ ,,Vykonaju®, kde povodny text ,,ministri*
odporucam nahradit’ textom ,,Vykona: minister dopravy a vystavby SR, v
nadvéznosti na bod B.1. navrhu uznesenia, ktory uklada ministrovi dopravy

Zapracované




a vystavby SR pokracovat’ v politike zlepSovania dopravy a inteligentnej
mobility..., priCom ostatni ministri participuju formou spoluprace.

MFSR

K vlastnému materidlu V Dlhodobom plane pre adresovanie vyziev v
cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2030 v bode 2.1.5
(str. 23) ako aj v prilohe 4 v bode 1.4.1 (str. 7) sa navrhuje zriadenie
narodného koordinatora pre aplikaciu inteligentnej mobility v rdmci
dopravy. Odporuc¢am nevytvarat’ poziciu koordinatora inteligentne;j
mobility, ale zabezpecit’ tuto agendu cez opatrenie akéného planu 2.1.2
[nStitucionalna podpora funkéného ekosystému inteligentnej mobility medzi
sukromnym, verejnym a akademickym sektorom. Odévodnenie: Podl'a
navrhu nie je v pociato¢nych fazach pozicia koordinatora potrebna.
Odportcam preto pozastavit’ plan vytvorit’ tuto poziciu a neskor
prehodnotit’ jej potrebnost’ a schopnost’ internych kapacit MDV SR aj
nad’alej plnit’ tato ulohu.

Neakceptujeme

Vytvorenie Narodného koordinatora
pre inteligentni mobilitu (NKIM) je
jednym z vystupov nadrodného
projektu ,,ZlepSenie verejnych politik]
\V oblasti dopravy, inovacnej kapacity
\v doprave a podpora partnerstva

V zavddzani inteligentnej mobility*.
Pracovny tim okolo NKIM je
budovany z internych kapacit MDV
SR, tak ako MF SR odporuca. Tym,
ze rezort dopravy zastreSuje projekty
ako Narodny systém dopravnych
informdcii, Jednotny informacny
systém cestnej dopravy, Co je
podporené aj legislativou (ako
narodnou tak aj eurdpskou). Pre
efektivnejSie vyuzitie ako internych
pracovnych kapacit tak aj samotny
chod projektov a ich zlepSovanie je
potrebné vytvorit’ pracovny tim,
ktory bude mat’ na starosti prave tuto
problematiku v oblasti inteligentnej
mobility.




Potreba vytvorenia a d’alsicho
fungovania NKIM rovnako vyplyva
aj z potreby udrzatel'nosti narodného
projektu financovaného z fondov EU
t.j. po dobu 5 rokov od ukoncenia
projektu.

MFSR

K vlastnému materidlu V prilohe 2 Hodnotenie opatreni a stratégia rozvoja
ziadam pouzit’ kvantifikovatel'né kritéria na zéklade socio-ekonomickych
prinosov prevedenych na ekonomické hodnoty, ako aj opravu vysvetleni
hodnotiacich kritérii, v dlhodobom plane pre vyhodnotenie priorizacie
opatreni (str. 39). Odovodnenie: Kazdé kritérium je ohodnotené na Skale 1
az 5, ale ¢isla maju pre kazdé kritérium iny vyznam. Preto nie je moZné
ohodnotit’, ¢i je napriklad opatrenie 1.4.1 skuto¢ne vécSou prioritou ako
opatrenie 3.1.2, alebo ¢i ¢islo 1 v ramci jedného kritéria ma rovnaku
hodnotu pri vSetkych opatreniach. Vyjadrenie vplyvov v rovnakej jednotke
zabezpec€i porovnatelnost’ kritérii aj opatrent.

V ramci pripomienky Ziada
prevedené hodnoty na zdklade socio-
ekonomickych prinosov ¢o je stcast’
CBA analyzy, ktora nie je povinnou
nalezitost'ou pri vytvarani
indikativnej prioritizacie zvolenych
spracovatelom. Naviac nie je mozZné
spracovat’ poZadovanu kvantifikaciu
do dostatocnej miery nakol'ko
absentuji mnoh¢ vstupné hodnoty
ako finalna cena opatrenia, zavdzna
dizka implementacie, minulé data

z tejto oblasti a podobne. Kritéria,




ktoré su stiCastou hodnotenia
opatreni, boli vybrané ako kl'icové
aspekty, ktoré mozu mat’ vplyv na
realizaciu opatreni. Predmetné
hodnotenie vsak nie je jedinym

a zavaznym podkladom pre
navrhované opatrenia akéného planu.
'Vplyv na prioritizaciu opatreni ma
taktiez dlhodoby plan a jeho ciele
ako aj suvisiaci strategicky
dokument: Stratégia pre inteligentnt
a udrzatel'na mobilitu Slovenska.

Kritéria st ohodnotené na Skale 1 — 5
tak ako je v dokumente uvedené

z dovodu vSeobecného popisu
jednotlivych opatreni. V ramci
pripravy a realizacie jednotlivych
opatreni moze byt ich ohodnotenie

V zmysle stanovenych kritérii
prehodnotené napriklad z dovodu
zmeny vstupnych nékladov, zvySenia
alebo znizenia Casu implementacie

a podobne.




K vlastnému materidlu V Prilohe 4 Ak¢ny plan pre adresovanie vyziev v
cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 - 2025 ziadam v bode
17.1.1. (str. 37) podrobne odovodnit’ kvantifikaciu sumy 126 000 000 eur, o
ktora sa navrhuje zvySenie vydavkov zo Statneho rozpoctu na vedu a
vyskum v oblasti inteligentnej mobility a financovat’ iba riadne odévodnené

Pri tvorbe opatreni a spdsobu
financovania sme vychadzali z best
practice okolitych krajin.

Zakladny dokumentom, ktory
definuje ramce financovania oblasti
Specializacie je RIS3 2021+, spolu s
IAkénymi planmi, ktoré bude SR na
jednotlivé obdobia pripravovat’.

MFSR projekty s vysokou spolo¢enskou navratnostou. Oddvodnenie: Vyskumné Vzhl'adom k tomu, Ze doposial
témy, ktoré toto zvysenie ma financovat, nie su jasne stanovené. Tiez nie je nebol predlozeny a schvaleny ramec
mozné ohodnotit’, aké st o¢akavané vydavky planovanych projektov, ich financovania jednotlivych oblasti
ucelnost’ a ich hodnota za peniaze. Tiez nie je mozné vyhodnotit, ¢i sa tieto Specializacie, vyc€islenie konkrétnych
projekty nemo6zu financovat’ z terajSej alokacie na vedu na vyskum, o ktorej prostriedkov nebudeme definovat
sa len konstatuje, ze je nedostato¢na bez uvedenia dovodov. v ramci predkladaného Dlhodobého
planu pre adresovanie vyziev
v doprave a stvisiacom Ak¢nom
plane na roky 2021-2025.

K vlastnému materidlu V Prilohe Identifikacia rizik (str. 42) Ziadam opisat’

zoznam opatreni, ktoré povedu k zniZeniu dopadu rizik. Odévodnenie:

MFSR  |Dopad opisanych rizik je moZné zniZit’ rdznymi preven¢nymi opatreniami, Akceptované, zapracované
ktoré by mali byt’ si€ast’ou naplne prace internych a novovzniknutych
kapacit MDV SR. Tymto by sa zvySila pravdepodobnost’ uspesnej
implementacie dlhodobého a akéného planu.

MFSR

K vlastnému materidlu V Prilohe Identifikacia rizik v Tabulke ¢. 3 Rizika
pri plneni Akéného planu v riziku ,,UdrZatel'nost’ vladnych politik* (str. 45)

Zapracované




v druhej vete odpori¢am slova ,,verejnou spravou, Statnou spravou
nahradit’ slovami ,,subjektami verejnej spravy v sulade s § 3 zakona €.
523/2004 Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

MFSR

K vlastnému materialu Ziadam, aby bol material plneny v stilade s
Prioritami vo vystavbe cestnej infrastruktury, Prioritami v obnove a rozvoji
Zelezni¢nej infrastruktiry, ako aj Planom obnovy a odolnosti SR.
Odovodnenie: Tieto dokumenty predstavuju zoznamy prioritnych investicii
a reforiem Slovenska v oblasti dopravy, ktoré odzrkadl'uja dopyt, izemné
planovanie a S$tatny rozpocet. Predlozeny material by tieto dokumenty mal
dopinat’, nie im odporovat’.

Nie je pripomienkou. V texte nie je
uvedeny odkaz na konkrétny rozpor
medzi predlozenym materialom

a dokumentami, na ktoré MF SR
odkazuje.

MHSR

K dolozke vybranych vplyvov: Odporucame predkladatel’ovi prilozit
Dolozku vybranych vplyvov vypracovanu v aktualnej verzii schvalenej
uznesenim vlady SR €. 234 z 5. maja 2021 ako ,,Word* prilohu.
Odovodnenie: Ak portdl SLOVLEX nepontka eSte moznost’ vyplnit’
dolozku v aktudlnej verzii je potrebné ju vtiahnut’ ako samostatny subor.

Zapracované, rovnaka ako z MFSR

MHSR

IMH SR zésadne nestihlasi s ulohou spolugestora pre opatrenia uvedené v
dokumente "Dlhodoby plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a
inteligentnej mobilite na roky 2021-2030", ako aj v dokumente "Akény plan
pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky
2021-2025". Uvedené opatrenia neboli doteraz nijakou formou
konzultované s MH SR a preto nie je mozné s urcitost'ou identifikovat’
rozsah a obsah jednotlivych opatreni z pozicie MHSR. MH SR ma z4ujem

spolupodiel’at’ sa na rozvoji inteligentnej mobility v podmienkach SR, av§ak

Akceptované, po zvazeni bolo
spolugestorstvo MH SR odstranené




spolupodiel’anim sa na realizacii navrhnutych opatreni musi predchadzat
vzajomny dialog.

MIRRI SR

K vlastnému materialu. Ziadame na strane 32 v $pecifickom cieli "1.5
[nStitucionalne zabezpecenie agendy inteligentnej mobility vo verejnom
sektore" resp. v opatreni "1.5.1 Zriadenie ndrodného koordinatora
inteligentnej mobility pre oblast’ dopravy" doplnit’ medzi zodpovedné
subjekty nasledovné subjekty: MV SR, MH SR, MIRRI SR, UOOU SR.
Predmetné doplnenie uvedenych zodpovednych subjektov Ziadame aj v
ostatnych Castiach dokumentu tykajacich sa zriadenia narodné¢ho
koordinatora inteligentnej mobility pre oblast dopravy. ODOVODNENIE:
[nteligentna mobilita je medzisektorova agenda. Ako stcast’ inteligentnej
Specializacie, digitalnej transformacie patri aj do oblasti tvorby
udrzatel'nosti, najmé ohl'adom zivotného prostredia. Mobilita ako Sirsi
koncept a inteligentna mobilita ako oblast’ zahffia odvetvia a sektory napriec
ekonomikou a spolo¢nost'ou. Tie sa netykaju samotnej dopravy, ale aj
oblasti v kompetencnej prislusnosti MZP SR, MV SR, MIRRI SR, MH SR,
NBU. Aj vzh'adom na zloZenie pracovnych skupin a prislusnost’
odbornikov k oblastiam, ktoré sa tykaja inteligentnej mobility, odporti¢ame
otvorit’ diskusiu o vzniku medzirezortnej entity, ktora bude tvorit’ a
realizovat’ verejné politiky, suvisiace s inteligentnou mobilitou. Riadiacu
uroven moZzu tvorit’ reprezentanti vyssie uvedenych rezortov. Aktualne
platny kompetencny zédkon pracuje s pojmami ako ,,koordinuje®,
,,zabezpecuje koordinaciu®, ale nepozna pojem ,,koordinator*. Organ plniaci
koordinac¢nt funkciu pre inteligentnt mobilitu mo6ze byt’ ur€eny uznesenim
vlady Slovenskej republiky alebo zmluvou medzi rezortmi. Na plnenie
funkcie koordinatora inteligentnej mobility je postacujuce aj uznesenie

vlady v spojitosti so schvalenim prislusnej verejnej politiky. Ceska

\V suvislosti s realizaciou narodného
projektu s nazvom ,, Zlepsenie
verejnych politik v oblasti dopravy,
inovacnej kapacity v doprave a
podpora partnerstva v zavddzani
inteligentnej mobility “ v gescii
MDYV SR, a partnera projektu
MIRRI SR, vznikla poziadavka na
zabezpeCenie riadenia IM s uzsim
zameranim na oblast’ cestnej
dopravy, ktora je z pohl'adu rozvoja
v podmienkach Slovenskej republiky
kI'icova. Skusenosti vo forme
neustaleho rozsirovania znalostnej
bazy a know-how v oblasti IM, ktoré
MDYV SR v zmysle realizacie
projektu nadobudlo a nadobuda, su
zakladnym predpokladom pre
zriadenie entity Narodného
koordinatora inteligentnej mobility v
cestnej doprave. Koordinator IM
bude svojou posobnost'ou
zastreSovat’ najma koordinaciu,
vykon a rozsah ¢innosti spadajucich
do jeho kompetencii v oblasti IM.
Dolezita bude tiez vzajomna

spolupraca MDV SR s inymi




republika, Rakusko a ani Slovenska republika nevymedzuju prislusnost’ v
tejto oblasti az na urovni kompetenéného zékona.

rezortmi— MIRRI SR, MH SR, MV
SR, MZP SR, UOOU SR,

V kompetenciach ktorych sa
nachadzaju Ciastkové oblasti

a problematiky spadajtice pod tému
IM.

\V prvej faze sa uvazuje S0 zriadenim
koordinatora v posobnosti sekcie
cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii MDV SR. Na zaklade
sti¢asného rozdelenia kompetencii
IM dotknutych oblasti m6Zzeme
konstatovat, ze zvySenim miery
penetracie konceptov IM, sa stanu
sporné niektoré useky pdsobnosti
jednotlivych organov Statnej spravy
a budu si vyzadovat uzku spolupracu
jednotlivych rezortov. Z tohto
dovodu vznika potreba, viest’ dialog
aj 0 moznej transformacii NKIM v
cestnej doprave na samostatny organ
S celostatnou posobnost'ou, do
kompetencie ktorého budu spadat’
vsetky druhy dopravy. Tato ¢innost’
uz bude pokryta prave zriadenym
koordinatorom.

K predmetnej pripomienke bolo

vedené rozporové konanie na tirovni
GR. MDV SR navrhlo doplnenie




popisu opatrenia 1.4.1 v dokumente
IAkény plan.

MIRRI tak ¢iasto¢ne zapracovanie
akceptovalo, avsak do budicna chect
otvorit’ diskusiu k narodnému
koordinatorovi a jeho posobnosti.

MIRRI SR

K vlastnému materialu. Ziadame prehodnotit’ material v zmysle Metodiky a
inStituciondlneho ramca tvorby verejnych stratégii a platnej legislativy,
najmé Zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov.
ODOVODNENIE: Predlozeny dokument Stratégia pre inteligentnu a
udrzatel'ni mobilitu Slovenska — vizia smerovania dopravy na Slovensku
(d’alej len ,,stratégia“) do buducnosti predstavuje z pohl'adu Metodiky a
inStitucionalneho ramca tvorby verejnych stratégii (d’alej len ,,Metodika‘
schvalenej uznesenim vlady SR €. 197 z 26. aprila 2017) ramec, v ktorom
budu dotknuté zodpovedné strany realizovat’ Ciastkové projekty pre
naplnenie opatreni, priorit a ciel'ov stratégie. PredloZeny material vykazuje
znamky Vstupnej spravy k spracovaniu samotnej stratégie sumarizujuce
kl'aove zistenia smerujuce ku generalizovanym cielom, ku ktorym sa SR
hlasi ako ¢len Eurdpskej tinie pri uplatiiovani zdmerov a nariadeni
Europskej komisie. Tieto skutocnosti je mozné riesit’ jednoduchym akénym
planom ich zavedenia v konkrétnom ¢asovom horizonte. Ako uvadza
predkladatel’ v podtitule, jedna sa o Viziu smerovania dopravy na Slovensku|
do budticnosti, teda o viziu mozného a pravdepodobne uskuto¢nitelného v
blizkej budiicnosti bez konkrétnych uloh, ¢innosti a aktivit, ktoré by mali

dotknuté subjekty ¢i uz verejnej alebo sukromnej sfére (vratane obcianskej

V dokumente sti uvedené opatrenia
vychadzajuce zo Stratégie pre
inteligentnu a udrzateI'ni mobilitu,
pri realizécii jednotlivych opatreni
je potrebné zohladiiovat
prioritizaciu rezortu a vlady SR,
ako aj rozpocet SR.

Predkladané dokumenty boli
konzultované so zdruZzenim
Inteligentnd mobilita Slovensko,
ktorého ¢lenmi je verejnad a Statna
sprava, sukromny

sektor, akademicka obec aj
obcianska spoloc¢nost’. Boli
spracovan¢ v uzkej kooperacii so
zastupcami MIRRI, ked’ze
vychadzaja z narodného projektu
,,ZlepSenie verejnych politik v
oblasti dopravy, inovacnej kapacity




spolocnosti) realizovat’ pre splnenie stanovenych ciel'ov. Napriek
informacii, Ze predloZena stratégia je spracovana formou manifestu, na
lktorti budi nadvizovat’ implementacné stratégie pokryvajice jednotlivé
strategické oblasti a ciele inteligentnej, odolnej a udrzateI'nej mobility
Slovenska sa domnievame, ze tak dolezity material by sa nemal parcialne
delit’ na podstratégie (aj ked” priamo suvisiace) z dovodu zabezpecenia
komplexného rieSenia a vzdjomného prepojenia problematiky stvisiacej s
inteligentnou a udrzate'nou dopravou. Nebudu vznikat’ disproporcionality
medzi stratégiami zastreSujuce tu istu problematiku. Je nutné sa zaoberat’
problematikou komplexne pri vSetkych druhoch dopravy (cestne;j,
zelezni¢nej, leteckej 1 vodnej) zahritujicu dopravu obyvatel'ov, tovarov a
sluzieb s prihliadnutim na vSetky sféry spolo¢nosti, ktoré bude tato stratégia
ovplyviiovat’ (hospodarstvo, bezpe€nost’, ochrana zivotného prostredia,
zdravie obyvatel'stva a pod.) V zmysle uvedeného je potrebné uviest’, Ze
vzhl'adom na tento material, ktory predurcuje zodpovednost’ naprie¢ celym
spektrom spolo¢nosti (verejna a Statna sprava, samosprava, sutkromny
sektor, akademicka obec a ob¢ianska spolo¢nost’) je potrebné, aby sa vsetci
aktéri participativne podiel’ali na spracovani tohto dokumentu. Takto bude
zabezpecend transparentnost’ a budu jednoznacne urcené konkrétne ciele,
priority, opatrenia na ich dosiahnutie, ¢innosti, aktivity a budu stanovené
meratel'né ukazovatele plnenia stanovenych ciel'ov. S predlozenou
stratégiou bol v rdmci MPK samostatne predloZeny i materiadl Dlhodoby
plan a pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na
roky 2021 — 2030 a Ak¢ny plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a
inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2025 (d’alej len ,,dlhodoby plan a
ak¢ny plan®), ktory sa parcidlne zaobera iba inteligentnou mobilitou v
cestne] doprave a z nej vyplyvajuce vyzvy pre SR. Domnievame sa, Ze tento
material by mal predstavovat’ ¢ast’ predlozenej stratégie s tym, ze by nemal
byt iny druh dopravy vynaty z tejto problematiky (nakol'ko inteligentné

Vv doprave a podpora partnerstva v
zavadzani inteligentnej mobility*,
kde je MIRRI partnerom projektu.

Material je v sulade s Metodikou a
inStitucionalnym ramcom tvorby
verejnych stratégii a s legislativou
SR, vratane Zakona ¢. 24/2006 Z.
z. 0 posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie a 0 zmene

a doplneni niektorych zakonov

\V zneni neskorsich predpisov.

Predkladany material nenapiia §4
zakona €. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na zivotné
prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni
neskorSich predpisov, nakol’ko
priamo nevytvara ramec na
schvalenie niektorej z
navrhovanych ¢innosti uvedenych
v prilohe €. 8 zdkona.




systémy by mali zastreSovat’ vSetky druhy dopravy v tom istom Case a
priestore a mali by byt vzajomne prepojené a mali mat’ pozitivny vplyv na
jej udrzatel'nost’). Dlhodoby plan a nadvizujici akény plén je definovany
ako rezortna (sektorova) stratégia. S uvedenym sa nestotoziiujeme, nakol'ko
zavery z nich vyplyvajtce (predpokladané opatrenia na dosiahnutie
buduceho stavu) ovplyvinuju aj iné€ sektory, ¢i uz urady Statnej spravy,
sukromny sektor a ob¢iansku spoloc¢nost’. V predlozenom akénom plane sa
v niektorych opatreniach uvazuje o spracovani Studii. Mame za to, zZe Studie
a ich vysledky maju byt podkladom pre spracovanie stratégie, ktoré
jednoznaéne podporia ciele a priority, ktoré budu stratégiou nastavené. V
neposlednom rade chceme upozornit’, ze stratégie z celoStaitnym dosahom je
potrebné posudit’ v zmysle platnej legislativy zakon ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskor$ich predpisov s uplatnenim procesu SEA (pozri tiez
https://www.enviroportal.sk/uploads/files/EIA_SEA/2018/Posudzovanie-
vplyvov-na-zivotne-prostredie-v-SRfinal-pre-tlac.pdf).

K vlastnému materidlu, priloha ¢. 4 Akény plan pre adresovanie vyziev v
cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2025 Odportacame

MOSR [opravit’ ¢islovanie jednotlivych kapitol a podkapitol v prilohe €. 4. Zapracované
Odovodnenie: sucasné &islovanie sa javi zmétoéne. Uvod je ¢islovany €. 15,
niektoré d’alSie kapitoly sa v ¢islovani nezhodujt s ¢islovanim v obsahu na
str. 48 materialu.
7 hl'adiska formalnej Gipravy materidlu odporuc¢ame v celom materiali
MPSVRSR Zapracované

pouzivat’ spravny nazov materialu; napr. * v prvom odseku predkladacej
spravy text ,,Minister dopravy a vystavby SR predklad4 na rokovanie vlady
SR material ,,Navrh Dlhodoby plan a Akény plén pre adresovanie vyziev v




cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2030 (d’alej len
,,Dlhodoby plan® a ,,Akény plan‘)“ nahradit’ textom ,,Minister dopravy a
vystavby SR predkladé na rokovanie vlady SR material ,,Navrh Dlhodoby
plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na
roky 2021 — 2030 a Akény plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a
inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2025 (d’alej len ,,Dlhodoby plan® a

L, AkEny plan®)“a

» v texte navrhu Uznesenia vlady Slovenskej republiky ,,Navrh Dlhodoby
plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na
roky 2021 — 2030 a Akény plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a
inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2025 nahradit’ ndzvom ,,Navrh
Dlhodoby plan a pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentne;j
mobilite na roky 2021 — 2030 a Akény plan pre adresovanie vyziev v
cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2025

MSVVaSSR

"17.1.3 2.1.2 InStituciondlna podpora funkéného ekosystému inteligentnej
mobility medzi sikromnym, verejnym a akademickym sektorom"
Navrhujeme upravit’ formulaciu: “... medzi stkromnym sektorom, verejnou
a Statnou spravou a akademickym sektorom”. Aj velka ¢ast’ akademického
sektoru patri do verejného sektoru, mame za to, Ze predkladatel’ mysli

ALY

“verejnym sektorom” skor “Statnu a verejnu spravu”.

Zapracované

MSVVaSSR

17 2. ZVYSENIE KONKURENCIESCHOPNOSTI EKOSYSTEMU
MOBILITY A ZLEPSENIE PODPORNEHO PROSTREDIA PRE
ROZVOJ INTELIGENTNEJ MOBILITY: "17.1.2.1 Stimulovat rozvoj
inteligentnej mobility prostrednictvom podpory vedy a vyskumu a
inovacnych aktivit v podnikoch". Navrhujeme formuléaciu “v podnikoch a

Zapracované




akademickych institaciach”. Podpora vedy a vyskumu nemoze byt
obmedzena iba na podniky.

MSVVaSSR

17 2. ZVYSENIE KONKURENCIESCHOPNOSTI EKOSYSTEMU
MOBILITY A ZLEPSENIE PODPORNEHO PROSTREDIA PRE
ROZVOJ INTELIGENTNEJ MOBILITY: "Taktiez vymena skusenosti z
jednotlivych sektorov, napriklad medzi akademickym a verejnym sektorom,
je nevyhnutnym predpokladom pre d’alSie napredovanie rozvoja
inteligentnej infrastruktiry do budicnosti." Drviva ¢ast’ akademického
sektoru patri do verejného sektoru (verejné vysoké Skoly, verejné vyskumné
institucie na Slovenskej akadémii vied). Predkladatel’ ma zjavne na mysli
“Statnu a verejnu spravu”. Navrhujeme formuléciu: “medzi akademickym
sektorom a Statnou a verejnou spravou”.

Zapracované

17 2. ZVYSENIE KONKURENCIESCHOPNOSTI EKOSYSTEMU
MOBILITY A ZLEPSENIE PODPORNEHO PROSTREDIA PRE
ROZVOJ INTELIGENTNEJ MOBILITY: "Vytvorenie ekosystému medzi
sukromnym, verejnym a akademickym sektorom je taktieZ vyznamné
opatrenie, ktoré zabezpe¢i komunika¢ny kanal, nevyhnutny pre d’alSie
napredovanie zavadzania jednotlivych rieSeni a aktivnej komunikacie medzi
zainteresovanymi subjektmi." Navrhujeme upravit’ formulaciu: “... medzi
sukromnym sektorom, verejnou a Statnou spravou a akademickym
sektorom”. Aj velka Cast’ akademického sektoru patri do verejného sektoru,
mame za to, ze predkladatel’ mysli “verejnym sektorom” skor “Statnu a
verejnu spravu’”.

Zapracované

MSVVaSSR

17.1.1 2.1.1 ZvySenie objemu verejnej financnej podpory a adresnd podpora

Zapracované




pre VVI v oblasti inteligentnej mobility: V tabulke Opis opatrenia:
"Vyskum a vyvoj prvkov inteligentnej mobility je realizovany
predovsetkym sukromnym sektorom." Navrhujeme doplnit’: “v spolupraci s
akademickym sektorom”.

MSVVaSSR

2. ZvySenie konkurencieschopnosti ekosystému mobility a zlepSenie
podporného prostredia pre rozvoj inteligentnej mobility: "Stimulovat’ rozvoj
inteligentnej mobility prostrednictvom podpory vedy a vyskumu a
inova¢nych aktivit v podnikoch" Navrhujeme pridat’ “... v podnikoch a v
akademickych instituciach”. Podpora vedy a vyskumu nemoze byt
zamerand iba na podniky. PrisluSne je potrebné upravit’ aj obrazok 2.

Zapracované

MSVVaSSR

2.Zvysenie konkurencieschopnosti ekosystému mobility a zlepSenie
podporného prostredia pre rozvoj inteligentnej mobility: "2.1.2
[nStitucionalna podpora funkéného ekosystému inteligentnej mobility medzi
sukromnym, verejnym a akademickym sektorom" Navrhujeme upravit’
formulaciu: “... medzi sikromnym sektorom, verejnou a $tatnou spravou a
akademickym sektorom”. Aj vel'ka Cast’ akademického sektoru patri do
verejného sektoru, mame za to, Ze predkladatel’ mysli “verejnym sektorom”

(194

skor “Statnu a verejnl spravu’.

Zapracované

MSVVaSSR

3.2.1.2 Nastavenie udrzate'ného financovania inteligentnej mobility:
"Opatrenie implikuje tvorbu planu financovania inteligentnej mobility.
Vsetky finan¢né vydavky je potrebné precizne planovat’ a mali by
zohl'adiovat’ ndklady na zvySenie kapacit analytickych pracovnikov,
pracovnikov z oblasti techniky, zamestnancov technického Skolstva

(stredného a vysokoskolského) ako aj odbornikov v oblasti IT, ktori sa budt

Zapracované




priamo podiel’at’ na udrzbe a fungovani celého dopravného systému."
Navrhujeme vynechat’ vyraz “technického”, pretoze inteligentna mobilita si
vyzaduje zapojenie odbornikov nielen z technického Skolstva: inteligentna
mobilita ma a bude mat’ aj socidlne, psychologické, demografické,
geografické a iné aspekty, a nie je vhodné zuzovat’ ju iba na technické
rieSenia.

MSVVaSSR

PRILOHA 2: Hodnotenie opatreni a stratégia rozvoja: "2.1.4 Institucionalna
podpora funkéného ekosystému inteligentnej mobility medzi sukromnym,
verejnym a akademickym sektorom" Navrhujeme upravit’ formuléciu: ...
medzi suikromnym sektorom, verejnou a Statnou spravou a akademickym
sektorom”. Aj vel’ka Cast’ akademického sektoru patri do verejného sektoru,

mame za to, ze predkladatel’ mysli “verejnym sektorom” skor “Statnu a
verejnll spravu”.

Zapracovane

MSVVaSSR

V &asti 2 VIZIA A CIELE ROZVOJA INTELIGENTNEJ MOBILITY V
SLOVENSKEJ REPUBLIKE, tabulka dlhodobych a Specifickych ciel'ov:
Stratégia na viacerych miestach uvadza spolupracu s akademickym
sektorom, no na kl'aicovych miestach tato spolupraca nie je nijako
implementovana a ani spomenuta. Navrhujeme dodatok a nasledovnu
formulaciu: “Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom
podpory vedy a vyskumu a inovacnych aktivit v podnikoch a akademickych

inStiticiach”. Rovnakl formuléciu navrhujeme umiestnit’ nizsie do obrazku
1.

Zapracované

MSVVaSSR

V &asti 2 VIZIA A CIELE ROZVOJA INTELIGENTNEJ MOBILITY V
SLOVENSKEJ REPUBLIKE: "K tomuto prispeje aj zefektivnenie

Zapracované




spoluprace medzi verejnym, sukromnym a akademickym sektorom."
Formuldcia je nepresna: verejné vysoké skoly a po transformadcii tistavov
Slovenskej akadémie vied na verejné vyskumné instittcie aj Slovenska
akadémia vied patria do verejného sektora. Navrhujeme formuléciu: “K
tomuto prispeje aj zefektivnenie spoluprace medzi Statnou a verejnou
spravou, sukromnym sektorom a akademickymi institiciami.

MSVVaSSR

V Casti 2.2.1 Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom
podpory vedy a vyskumu a inova¢né aktivity v podnikoch: "Existencia
inteligentnej mobility je podmienend spolupracou vsetkych odvetvi v
krajine. Kazdé odvetvie hospodarstva, vedy a vyskumu a verejnej sféry
dokaze prispievat’ hodnotnymi datami alebo aj priamo technolégiami do
celkového konceptu." Odporucame nahradit’ vyraz “verejnej sféry” vyrazom,
“Statnej a verejnej spravy”. Aj veda a vyskum patria do verejnej sféry.

Zapracovane

MSVVaSSR

'V casti 2.2.1 Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom
podpory vedy a vyskumu a inovacné aktivity v podnikoch "Stimulovat’
rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom podpory vedy a vyskumu a
inovacné aktivity v podnikoch!" Nepopierame potrebu podporovat’ podniky,
ale stratégia na viacerych miestach uvadza spolupracu aj s akademickym
sektorom: avSak na kl'icovych miestach tato spoluprace nie je nijako
implementovana a ani spomenuta. Navrhujeme dodatok a nasledovnu
formulaciu: “Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom
podpory vedy a vyskumu a inovacnych aktivit v podnikoch a akademickych
inStituciach”.

Zapracované

MSVVaSSR

V Casti 2.2.1 Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom

Zakladny dokumentom, ktory
definuje ramce financovania oblasti




podpory vedy a vyskumu a inova¢né aktivity v podnikoch: "Z toho adresné
vyclenenie 1 — 1,5 % z 2,5 % (teda 0,025-0,0375 %) HDP do stimulacie
rozvoja oblasti inteligentnej mobility." Odpori¢ame uviest’ zdovodnenie
alebo odkaz na to, ako bol tento vypocet uskutocneny.

Specializacie je RIS3 2021+, spolu s
IAkénymi planmi, ktoré bude SR na
jednotlivé obdobia pripravovat’.
'Vzhl'adom k tomu, Ze doposial’
nebol predlozeny a schvaleny ramec
financovania jednotlivych oblasti
Specializacie, vycislenie konkrétnych
prostriedkov nebudeme definovat’

Vv ramci predkladaného Dlhodobého
planu pre adresovanie vyziev

\v doprave a stvisiacom Ak¢nom
plane na roky 2021-2025.

V Casti 2.2.1 Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom
podpory vedy a vyskumu a inovacné aktivity v podnikoch: "Zaroven je
potrebné rozvinut’ sposob dlhodobej popularizacie a prezentacie novych
myslienok a principov - nielen vo forme prednasok na odbornych
stretnutiach ¢i konferenciach, ale takisto medzi Studentmi strednych a
vysokych §kol. Je to prave tato skupina obyvatel'stva, ktora sa v horizonte
5-10 rokov dostane do ekonomiky. Spolo¢ne so zdujmom o vyuZitie
technologii (pasivne, ¢i aktivne) budu patrit’ k priekopnikom zavedenia
novych myslienok do praxe." Navrhujeme doplnit’: “Nové mySlienky a
principy by mali byt’ uplatnené uZz pri vytvarani a akreditacii prisluSnych
Studijnych programov na vysokych Skolach”.

Zapracované

MSVVaSSR

\V casti 4, v tabul’ke s ndzvom Navrhované opatrenia dlhodobého planu:
"Institucionalna podpora funkéného ekosystému inteligentnej mobility

medzi sikromnym, verejnym a akademickym sektorom" Navrhujeme

Zapracované




upravit' formuléciu: “... medzi sikromnym sektorom, verejnou a Statnou
spravou a akademickym sektorom”. Aj vel'ka ¢ast’ akademického sektoru
patri do verejného sektoru, mame za to, ze predkladatel’ mysli “verejnym

A 13

sektorom” skor “Statnu a verejnu spravu’.

MSVVaSSR

'V casti 4, v tabul'ke s ndzvom Navrhované opatrenia dlhodobého planu:
"Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom podpory vedy a
vyskumu a inovaénych aktivit v podnikoch" Navrhujeme doplnit: “... v
podnikoch a akademickom sektore”.

Zapracované

MSVVaSSR

V casti: 17.1.1 2.1.1 ZvySenie objemu verejnej financnej podpory a adresna
podpora pre VVI v oblasti inteligentnej mobility v tabul’ke Opis opatrenia:
"Vyskum a vyvoj prvkov inteligentnej mobility je realizovany
predovsetkym stkromnym sektorom. Dovodom je konkurencieschopnost’ a
snaha o technologicky pokroky priemysle. Adresna Statna podpora do
vyskumu a vyvoja dokdze pomoct’ k prepojeniu verejného a sikromného
sektora v tejto oblasti, pricom vysledné benefity su vyhodné pre obe
strany." Navrhujeme doplnit’ “do vyskumu a vyvoja v podnikoch a
akademickych institiciach”.

Zapracovane AP str. 36

MSVVaSSR

'V cCasti: 17.1.3 2.1.2 InStitucionalna podpora funkéného ekosystému
inteligentnej mobility medzi sikromnym, verejnym a akademickym
sektorom Tabul'ka odhadované néklady: "ZvySenie objemu financnych
prostriedkov zo Statneho rozpoctu do vedy a vyskumu, minimalne na 2,5 %
HDP. Adresné vyclenenie 1-1,5 % z 2,5 % HDP do stimulacie rozvoja
oblasti inteligentnej mobility. Vy¢isleny navrh 126 000 000 EUR (36 mil.

Zakladny dokumentom, ktory
definuje ramce financovania oblasti
Specializacie je RIS3 2021+, spolu s
Akénymi planmi, ktoré bude SR na
jednotlivé obdobia pripravovat'.
Vzhl'adom k tomu, Ze doposial’
nebol predlozeny a schvaleny ramec

financovania jednotlivych oblasti




EUR roc¢ne, prvych 18 mesiacov ndbehu s niz§im cerpanim)." Navrhujeme
pridat’ odkaz/zdovodnenie, ako bola tato alokacia vycislena.

Specializacie, vycislenie konkrétnych
prostriedkov nebudeme definovat’

Vv rdmci predkladané¢ho Dlhodobého
planu pre adresovanie vyziev

v doprave a stvisiacom Ak¢nom
plane na roky 2021-2025.

MSVVaSSR

'V casti: 17.1.3 2.1.2 InStitucionédlna podpora funkéného ekosystému
inteligentnej mobility medzi sikromnym, verejnym a akademickym
sektorom: v Tabul'ke opisu opatreni: "Institucionalna podpora funkéného
ekosystému medzi sukromnym, verejnym a akademickym sektorom za
pomoci nasledovnych aktivit" Navrhujeme upravit’ formulaciu: “... medzi
sukromnym sektorom, verejnou a Statnou spravou a akademickym
sektorom”. Aj vel’ka Cast’ akademického sektoru patri do verejného sektoru,

mame za to, Ze predkladatel’ mysli “verejnym sektorom” skor “Statnu a
verejnu spravu”.

Zapracované v AP strana 38

V Casti: 2.2.1 Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom

podpory vedy a vyskumu a inova¢né aktivity v podnikoch, "Pravidelné Zapracované
MSVVaSSR predstavovanie slovenskych konceptov a podnikatel'ov v masmédiach si
vyziada dlhodobu spolupracu Statu, stkromnych subjektov a informacného
priemyslu." Navrhujeme doplnit’ nasledovne: “...sitkromnych subjektov,
akademickych institacii a informa¢ného priemyslu”.
Zapracované

MSVVaSSR

'V casti: 2.2.1 Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom
podpory vedy a vyskumu a inovacné aktivity v podnikoch: "Preto je
nevyhnutné podporit’ prave nové rieSenia ¢i technologie, predovsetkym v




priemysle a hospodarstve." Navrhujeme doplnit’ formulaciu takto: “Preto je
nevyhnutné podporit’ prave nové rieSenia ¢i technologie, predovsetkym v
priemysle a hodpodarstve, ale aj v akademickom sektore”.

MSVVaSSR

V cCasti: 2.2.1 Stimulovat’ rozvoj inteligentnej mobility prostrednictvom
podpory vedy a vyskumu a inova¢né aktivity v podnikoch: "Délezity prvok
bude tiez nastavenie systému komercializacie vysledkov podnikového
vyvoja do podoby novych produktov a rieSeni s vysokym trhovym
potencidlom, konkurencieschopnym na medzinarodnej rovni." Navrhujeme
dodat’ nasledujicu vetu: “Zaroveil bude ddlezité podporit’ spolupracu
podnikov a akademického sektoru, aby doslo k cielenej priprave prislusnych
odbornikov, ako aj k lepsej spolupraci podnikov a akademického sektoru pri
komercionalizacii vysledkov™.

Zapracované

MZSR

Navrhujeme v Navrhu uznesenia vlady, Predkladacej sprave a v niektorych
Castiach Vlastného materidlu na str. 11 az 13 a str. 38 az 43 zarovnat pravl
stranu textu podl'a okrajov. Typ pripomienky: obycajna. Odévodnenie:
Skvalitnenie formalnej stranky materialu.

Zapracované

MZPSR

Dolozka vplyvov, tabul’ka 9: Vplyvy navrhovaného materidlu Navrhujeme
uviest’ pozitivny vplyv na ZP, pozitivny vplyv na podnikatel'ské prostredie,
informatizaciu ako aj socidlne vplyvy. Odovodnenie: tieto pozitivne vplyvy
boli identifikované aj v samotnom vlastnom materiali.

IAbsencia identifikacie vplyvov
nebola namietand ani v ramci PPK.
Pri vyhodnocovani vyznamnych
vplyvov MDV SR nezaznamenalo
in¢ vplyvy ako boli deklarované

v dolozke vybranych vplyvov.




MZPSR

Rozvoj inteligentnej mobility by sa nemal tykat’ iba cestnej dopravy —
material sa malo venuje rozvoju ostatnych modov dopravy (vratane
zeleznicnej), ale aj nemotorovym druhom mobility — bicykle, chdodza,
lkolobezky. Zavadzanie inteligentnej mobility m6ze mat’ vyrazne pozitivny
vplyv na bezpe¢nost’ chodcov a cyklistov, nielen odstranenim chybového
I'udskélho faktora pri vedeni vozidiel a pripadnych koliziach. Vyznamny
potencial méa vyhodnocovanie situdcie vonkajSieho prostredia v suvislosti s
budovanim kvalitnej infrastruktiry pre formy nemotorovej mobility
(udrzatelnej mobility), ako napriklad inteligentné osvetlenie cyklistickej a
pesej infrastruktiry, vyhodnocovanie vlhkosti povrchu/ndmrazy, pre pripad
potreby zimnej udrzby povrchov v readlnom Case a pod. Tento aspekt je
dolezity najmai pri zacleiiovani vSetkych modov do systému integrovane;
mestskej mobility. Preto by bolo potrebné dokument rozsirit o ciele a
opatrenia tykajuce sa mestskej a medzimestskej cyklistiky, chodze ale
najmé vzajomnej integracie vsetkych spomenutych médov najmai v pripade
zavadzania inteligentnej mobility v urbanizovanom prostredi. Odévodnenie:
'Vychadzajic z Europskej zelenej dohody (COM/2019/640 final), na
znizovani emisii sa budi musiet’ podiel’at’ v§etky druhy dopravy od cestne;,
zeleznicnej, leteckej az po vodnu. Ak chceme dosiahnut’ udrzatel'nti
dopravu, pouZivatelia musia byt prvoradi a musime im poskytnit’ cenovo
dostupnejSie, pristupnejsie, zdravsie a CistejSie alternativy k ich su¢asnym
navykom v oblasti mobility. Multimodalna doprava si vyzaduje silna
podporu, pretoze vd’aka nej sa zvysi efektivnost’ celého dopravného
systému. 75 % vnutrozemskej nakladnej dopravy sa v sti€asnosti
uskuto€niuje po cestach. Bude prvoradé, aby sa jej podstatna ¢ast’ presunula
na zeleznice a vnutrozemské vodné cesty. Navyse, v texte je uvddzana
definicia inteligentnej mobility, podl'a ktorej inteligentna mobilita umoziuje

Tento dokument sa zameriava na
cestni dopravu v rdmci
vymedzenych cielov.

Rozvoj cyklodopravy

a infrastruktary pre cyklodopravu je
sucast’'ou existujucej Narodnej
stratégie rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v
Slovenskej republike, pricom sa
aktudlne pripravuje aktualizacia
predmetnej narodne;j stratégie.

V ramci aktualizacie sa budu brat’ do
uvahy aj oblasti ako je vystavba
cyklochodnikov popri existujucich
ciesach I. triedy. S rozvojom
cyklodopravy sa rovnako pocita aj
pri kreovani Opera¢ného programu
Slovensko. Na zaklade uz
existujiiceho strategického
dokumentu zameraného vylu¢ne na
cyklodopravu na uzemi SR, a ktory
bude v blizkej budtcnosti
aktualizovany, nevidime dovod na
blizsiu Specifikaciu rozvoja
cyklodopravy v Dlhodobom plane

a Akénom plane ur¢enom pre cestnl
dopravu.




ob¢anom jednoducho planovat’ a vyuzivat’ mnohé mody prepravy od
bicyklov cez vlaky az po car-sharing a autonomne dopravné prostriedky.

Rezort dopravy sa venuje verejnej
hromadnej doprave a problematika
stivisiaca s danou témou je rieSena
vo viacerych pripravovanych
dokumentoch rezortu:

- Plan dopravnej obsluhy
Slovenska (spracovavany
V spolupréci s regionmi),
ktorého ciel'om je optimalizéacia
vykonov v oblasti Zelezni¢nej
dopravy a nasledna koordinacia
s verejnou autobusovou
dopravou.

- navrh zakona o verejnej osobnej
doprave (s terminom prijatia do
31.12.2022), ktory zjednoti
Standardy verejnej osobne;j
dopravy a zefektivni
koordinovanie, financovanie a
objednavanie verejnej osobnej
dopravy.

MDYV SR v ramci Operacného
programu Integrovana infrastruktara
su alokované prostriedky na
podporu verejnej osobnej dopravy
ako aj nakup prostriedkov




hromadnej dopravy s ciel'om jej
zatraktivnenia.

Samotné zavedenie preferencie
hromadnej dopravy v mestach nie je
Vv gescii MDV SR. Mesté uz teraz
maju legislativnu moznost’ zriadit’
nizkoemisné zony ako aj nastavit’
parkovaciu politiku.

S inteligentnymi prvkami riadenia
dopravy sa uvazuje v ramci opatrenia
1.2.1 Vybudovanie novej
inteligentnej infrastruktury.
Opatrenie je orientované na vSetky
druhy dopravy a prepravy na
pozemnych komunikaciach a tiez
dopravné prostriedky, ktoré ju
vyuzivaju.

Pre efektivne plnenie cielov
Dlhodobého planu sa pripravuje
Akcny plan pre rozvoj inteligentnych
miest a regionov v gescii
Ministerstva investicii, regionalneho
rozvoja a informatizacie Slovenskej
republiky, ktory bude tiez pokryvat’
uvedenu problematiku na trovni
miest a regionov.




MZPSR

Sucast'ou cestnej infrastruktiry je aj cestna zelen, ktora méze mat’ lokalne
vyznamny vplyv na znizovanie / eliminaciu zat'azenia chodcov a cyklistov
znecistujucimi latkami z dopravy. Zo skusenosti z ostatnych rokov chyba
systematicka starostlivost’ o tito zelenu infrastruktiru (zdovodnovana
nedostatkom persondlnych a finan¢nych kapacit spravcov komunikacii).
Zelend infrastruktira pozdiZ cestnych komunikécii ma aj d’alsie vyznamné
funkcie z hl'adiska zvySovania biodiverzity, adaptacie na zmenu klimy atd’.,
ale podla rozli¢nych $tadii aj pozitivne vplyva na bezpecnost jazdy
vodicov. V pripade zavadzania ,,SMART* rieSeni pri rekonstrukcidch
komunikacii by teda bolo vhodné integrovat’ nastroje na inventarizaciu a
imonitoring stavu cestnej zelene (resp. zelenej infrastruktary) — napr. pri
potrebe zavlazovania, GUpravy pody a inych manazmentovych zasahov, ktoré
st odlisné v urbanizovanom prostredi a vo vol'nej krajine.

Vytykané bude riesit’ Akcny plan pre
rozvoj inteligentnych miest a
regionov v gescii Ministerstva
investicii, regionalneho rozvoja a
informatizacie Slovenskej republiky.

MZPSR

¢

'V celom materidli navrhujeme nahradit’ termin ,,trvald udrzatel'nost™ na

. Odovodnenie: V suc¢asnosti sa uz termin ,,trvala
udrzatelnost™ nepouziva. Udrzatel'nost’ v sebe zahfna aj trvacnost’, preto sa
sustainable prekladd v najnovsich dokumentoch a politikach (vratane
Eurdpskej zelenej dohody) ako ,,udrzatelny*.

b19

,,udrzatel'nost

Zapracované

MZPSR

'V celom texte navrhujeme zjednotit’ pouzivanie ,,Slovensko* a ,,Slovenska
republika®.

Akceptujeme.

MZPSR

'Vlastny materidl, Kapitola 1.1 Trendy v Europskej tnii a vo svete, str. 14
Vetu ,,Noérsko sa zapaja do mnohych iniciativ EU vratane projektov
programu Horizon 2020, ktoré suvisia so zlepSenim Zivotného prostredia,

Zapracované




udrzatel'nym rozvojom miest a inteligentnymi dopravnymi systémami a
oblast'ou autonémnych vozidiel.“ navrhujeme preformulovat’ nasledovne:

| Norsko sa zapaja do mnohych iniciativ EU vratane ramcovych programov
pre vyskum a inovacie (Horizont 2020, Horizont Eur6pa), ktoré suvisia so
zlepsenim Zivotného prostredia, udrzate'nym rozvojom miest a
inteligentnymi dopravnymi systémami a oblast'ou autonémnych vozidiel.*
Odovodnenie: Vyzvy pre Horizont 2020 st uz ukoncené, v roku 2021 bol
schvaleny novy ramcovy program Horizont Eurépa na obdobie rokov 2021-
2027.

MZPSR

Vlastny material, Kapitola 4 NAVRHOVANE OPATRENIA
DLHODOBEHO PLANU, strana 32 V materiali nefiguruje ako spolugestor
MZP SR pri ziadnej ulohe v kapitole 4, preto navrhujeme najma pri
dlhodobom cieli 1. Vyuzivanie vyhod inteligentnej mobility v beznej
prevadzke uviest' ako spolugestora aj MZP SR. Odévodnenie: V sulade s
textaciou vlastného materialu, kde sa uvadza citujeme ,,Z dévodu stale
diskutovanejSej environmentalnej situdcie je potrebné dbat’ na cielené
znizovanie uhlikovej stopy v ovzdusi a s tym spojené zvySovanie kvality
zivotného prostredia a zivota obyvatel'ov SR ,, z toho dovodu je potrebné
zohl'adnit’ aj pri zbere tychto dat z inteligentnej mobility environmentalny
aspekt dopravy. Zaroven uvadzame e MZP SR je kompetenéne
zodpovedné za vykonavanie inventur emisii sklenikovych plynov vo
vsetkych sektoroch hospodarstva krajiny teda aj sektora dopravy. MZP SR
poverilo Slovensky hydrometeorologicky ustav (d’alej ,,SHMU*) zberom
udajov a nasledne vypracovavanim roénych emisnych inventur. Z tohto
dovodu sledovanie zberu dat tdajov za oblast’ inteligentnej mobility a
pristupu k nim MZP SR povazujeme klI'i¢ové pre vyhodnocovanie a
projekcie emisii aj v sektore dopravy.

So vznesenou pripomienkou
sthlasime, MDV SR prosi MZP SR
aby identifikovalo, pri ktorych
opatreniach chce byt’ spolugestor.




MZPSR

Vlastny material, Slovnik pojmov, str. 35 Ziadame ,,Program Horizon
2020 nahradit’ ,,Program Horizont Europa®. Odovodnenie: Horizont
Eurdpa je 9. ramcovym programom EU pre vyskum a inovécie. V obdobi
rokov 2021 az 2027 plynulo nadvizuje na 8. ramcovy program Horizont
2020 (2014 — 2020).

Zapracovane

OZ BB

Na zaklade predchadzajucich konzulticii a stavu sucasného prostredia
cestnej dopravy navrhujeme vypracovat’ a doplnit’ nasledovné ciele: 1.
Vytvorit’ pristupnu infraStrukturu pre moznost’ vyuzivania servisu a sluzieb
poskytovanych spravcom komunikacii aj cestujucim s obmedzenou
mobilitou v plnom rozsahu 2. Vytvorit’ siet’ odpocivadiel pri dial'niciach a
rychlostnych cestach s moznost'ou odpoc¢inku 0sdb so zdrav. postihnutim,
pripadne ich vodiacim psom 3. Vytvorenie WC pre TZP v sieti nielen
dial'nic, a rychlostnych ciest tak, aby osoby s obmedzenou mobilitou mohli
dostojne a diskrétne vykonat’ potrebu a hygienu v zmysle svojich potrieb z
ohl'adom aplikacie systému Eurokl'i¢ 4. Posilnenie oddychovych ploch pri
hrani¢nych priechodoch pre ¢akanie na vstup/vystup do a zo SR tak, aby
TZP mali dostatony priestor pre pokojné ¢akanie 5. Rozsirenie a zavedenie
do uZzivania aplikacie POMOC na dial'nici aj pre celu cestnt siet’ so
za¢lenenim zloziek JIZS tak, aby TZP motoristi a ich spolucestujuci boli
vybavovani prioritne. 6. Prisposobit’ aj objekty stredisk udrzby NDS k
moznosti poskytnutia nevyhnutnej pomoci osobam s TZP pocas doby
nevyhnutnej k ich vybaveniu alebo poruchy na vozidle. 7. vytvorit’ systém
zabezpecenia a ochrany pred stretom zveri s moristami podl'a odskuSaného
modelu v CR, o ktorom sme informovali MDV SR, MZP SR, Prezidium PZ

SR a MV SR. Materidly a zapisnicu poskytneme. Na vSetky body

Neakceptujeme.

Ciele boli stanovené na zaklade
priorit vychadzajucich z narodného
projektu ,,ZlepSenie verejnych politik]
Vv oblasti dopravy, inovacnej kapacityj
\ doprave a podpora partnerstva

V zavadzani inteligentnej mobility*.
Pri realiza¢nych planoch sa uz aj

\V sucasnosti prihliada na potreby
TZP.




navrhujeme vytvorit’ samostatny ciel’ v stratégii v plnom rozsahu vratane
vytvorenia systému kontroly a efektivity.

RUZSR

1. Zasadna pripomienka k ivodu, tretiemu bodu Za slova: ,,bezemisnymi a
nizkoemisnymi pohonmi‘ navrhujeme vlozit’ slova: ,,vyuzivajicimi
alternativne paliva“. Odovodnenie: Ako sa uvadza v navrhu stratégie pre
inteligentnu a udrzateI'nu mobilitu Slovenska — vizia smerovania dopravy na
Slovensku do buducnosti (LP/2021/414), eliminécia vplyvov na Zivotné
prostredie zapri¢inenych l'udskou ¢innost’ou, najmé prechod na uhlikovo
neutralne hospodarstvo je zaviazkom Slovenska v stlade s PariZzskou
deklaraciou. T4 uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat’
opatrenia, ktoré prinesu znizenie emisii sklenikovych plynov o 55 %,
pri¢om plnenie vyzvy udrzatelného fungovania dopravy s
minimalizovanymi vplyvmi na zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ znizenim
uhlikovej stopy zapricinenej dopravou. Opatrenia a politiky na
zabezpecenie dan¢ho ciel’a by v§ak nemali smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a
modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju novych druhov
ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosicov pohonnej energie,
primarne z obnovite'nych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technoldgii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adiovali aj existujice formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj
alternativne paliva. Je nevyhnutné aby podpora bola zamerana na vsetky
spdsoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu
emisii sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv (ako napr. CNG,
LNG, bioCNG, bioLNG a biopaliv). Vyuzitie alternativnych paliv (napr.
CNG, LNG, bioCNG, bioLNG a biopaliv) umoziuje okamzité a efektivne
rieSenia, ktorymi je mozné dosiahnut’ §ir§iu implementaciu Gspor emisii

sklenikovych plynov a vyssi stupen ozelenenia v doprave. Nové formy

Zapracované




pohonov dopravnych prostriedkov predstavuju projekty, ktoré su finan¢ne
aj Casovo naroc¢nejsie v porovnani s alternativnymi palivami, ktoré st uz
aktudlne vyuzivané. Zaroven uvadzame, ze dany zavézok je obsiahnuty aj v
programovom vyhlaseni vlady, v zmysle ktorého sa sti¢asna vlada zaviazala
preferovat’ nizkoemisné formy dopravy.

RUZSR

2. Zéasadna pripomienka k bodu 2, tretiemu odstavcu Za slova: ,,vo
vozidlach® navrhujeme vlozit’ slova: ,,vyuZivajucich alternativne paliva“ a
slova: ,,nové hnacie jednotky vyuzivajlice skvapalneny plyn alebo vodik*
nahradit’ slovami ,.kvapalné biopaliva, stlateny alebo skvapalneny
plyn/biometan, syntetické palivé alebo vodik®. Oddvodnenie: Ako sa
uvadza v navrhu stratégie pre inteligentnu a udrzatel'nt mobilitu Slovenska
— vizia smerovania dopravy na Slovensku do budtcnosti (LP/2021/414),
eliminacia vplyvov na zivotné prostredie zapri¢inenych I'udskou ¢innost’'ou,
najma prechod na uhlikovo neutralne hospodarstvo je zavizkom Slovenska
v sulade s Parizskou deklaraciou. T4 uréuje pre krajiny EU do roku 2030
povinnost’ vykonat’ opatrenia, ktoré prinesu znizenie emisii sklenikovych
plynov o 55 %, priCom plnenie vyzvy udrZateného fungovania dopravy s
minimalizovanymi vplyvmi na Zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ znizenim
uhlikovej stopy zapricinenej dopravou. Opatrenia a politiky na
zabezpecenie daného ciel’a by v§ak nemali smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a
modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju novych druhov
ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonnej energie,
primarne z obnovitelnych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technologii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adiiovali aj existujiice formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj
alternativne paliva. Je nevyhnutné aby podpora bola zamerana na vSetky

sposoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu

Zapracovane




emisii sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv (ako napr. CNG,
LNG, bioCNG, bioLNG a biopaliv). Vyuzitie alternativnych paliv (napr.
CNG, LNG, bioCNG, bioLNG a biopaliv) umoziuje okamzité a efektivne
rieSenia, ktorymi je mozné dosiahnut’ §ir§iu implementaciu Gispor emisii
sklenikovych plynov a vyssi stupen ozelenenia v doprave. V zmysle
smernice EPaR 2014/94/EU z 22. oktdbra 2014 o zavadzani infradtruktary
pre alternativne paliva sa za alternativne palivd povazuju aj biopaliva.
Podporu vylu¢ne len vybranych foriem alternativnych paliv povazujeme za
diskriminac¢nt. Biopalivé su nenahraditelnou obnovitel'nou alternativou k
fosilnym palivdm, poméhaju pri znizovani zat'aze na zivotné prostredie z
dopravy, dosahuju 70 — 90 % Usporu emisii v porovnani s fosilnymi
palivami a predstavujua neoddelitel'nu sucast’ politik zameranych na
znizovanie emisii sklenikovych plynov. Nové formy pohonov dopravnych
prostriedkov predstavuju projekty, ktoré su finan¢ne aj ¢asovo narocnejsie v
porovnani s alternativnymi palivami, ktoré su uz aktualne vyuzivané.
Zaroven uvadzame, ze dany zavizok je obsiahnuty aj v programovom
vyhlaseni vlady, v zmysle ktorého sa sucasna vlada zaviazala preferovat’
nizkoemisné formy dopravy.

UNMSSR
UVSR

k vlastnému materialu - priloha ¢.4 kapitola 16 bod 16.1.2 ,,Vybudovanie
novej inteligentnej infraStruktury* v tabul’ke na strane 20, odrazka

|, Dynamické vaZzenie vozidiel“. UNMS SR upozoriiuje, Ze na vaZenie
vozidiel za pohybu je moZné pouzit’ len vahy tried presnosti, ktoré
ustanovuje vyhlaska UNMS SR &. 161/2019 Z. z. o meradlach a
metrologickej kontrole (d’alej len ,,vyhlaSka*). Vahy na vaZenie vozidiel za
pohybu nizsich tried presnosti, ako tych, ktoré s ustanovené vo vyhlaske
neposkytuji metrologické parametre na pozadovanej irovni pre merania

urcenym meradlom. Dynamické vahy nizSich tried presnosti, ako tych, ktoré

Berieme na vedomie.




su ustanovené vo vyhlaske nie je mozné pouzivat’ na tc¢ely podla § 11 ods.
1 pism. a) zakona ¢. 157/2018 Z. z. o metrologii a 0 zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni zdkona ¢. 198/2020 Z. z., t. j. nie je mozné ich
pouzit’ na ur¢ovanie ceny, poplatkov, tarif, cla, pokut, nahrad, odSkodnenia
alebo podobnych platieb. Z toho potom vyplyva, ze vahy na vazenie
vozidiel za pohybu nizsich tried presnosti sa budi moct’ pouzit’ len ako
informativne meradla.

UOOU SR

K Akénému planu k Casti 19 Priloha — Identifikécia rizik: Pozadujeme
prehodnotenie rizika ,,NaruSenie ochrany osobnych udajov* v Tabulke ¢. 3:
Rizika pri plneni Akéného planu. Téato pripomienka je zasadna.
Odovodnenie: S vyhodnotenim rizika oznaeného ako Narusenie ochrany
osobnych udajov ako celkom nesuhlasime, nakol'’ko ako sdm predkladatel’
uvadza, proces implementacie opatreni je plne zavisli od prijimania,
spraciivania a vyhodnocovania dat a osobnych tdajov. Z tohto dovodu
nemozeme suhlasit’ s tym, Ze ide o jednorazovy problém resp. okolnosti
(pravdepodobnost’ vyskytu rizika). Ako ani s tym, Ze sa jedna o ohrozenie
realizacie Casti uloh navrhovaného opatrenia alebo Casti opatrenia pri plneni
IAkEného planu, ktoré je mozné odstranit’ zabezpecenim nevyhnutnych
procesov a komunikacie s inititiciami (ako napr. UOOU SR), ktoré
vytvoria stabilni ochranu osobnych tidajov pre potreby ich ziskavania a
spractvania. Urad je v zmysle § 81 ods. 1 zakona ¢. 18/2018 Z. z.
dozornym organom a ziadnym spdsobom nedokaze svojimi procesmi a
komunikaciou zniZit' dopad rizika na ¢ast’ ilohy /opatrenia, pretoZe sulad s
pravnymi predpismi o ochrane osobnych tdajov je primarnym
predpokladom realizacie vSetkych tloh navrhovaného opatrenia, pri plneni
tohto Ak¢ného planu. PoZadujeme, aby boli rizika adekvéatne posudené a
znizenie tohto rizika ako celok nanovo preformulované.

Textécia rizika nebola
spracovatelom zamysl'ana
spdsobom, ze na zéklade konzultacie
s UOOU SR bude mozné menit

a prispdsobovat’ existujucu
legislativu v oblasti ochrany
0sobnych udajov. Znizenim rizika sa
malo na mysli najma konzultovanie
S prisluSnym tradom, a tym
efektivne zamedzenie naruSenia
ochrany osobnych udajov

V intenciach platnych a G¢innych
pravnych predpisov. MDV SR
upravilo textaciu rizika vo vlastnom
materialy do korektnej podoby.

Popisané rizika predstavuju
,,najhorSie mozné varianty®, ku
ktorym by mohlo dojst’

Vv nepredvidanych situaciach. Vsetky
opatrenia su vykonavané v sulade s




zmysle § 81 ods. 1 zdkona €.
18/2018 Z. z.

Konkrétne dopady rizik a ich
eliminacia bude posudzovana pri
konkrétnych realiza¢nych planov
konkrétnych opatreni, ku ktorym

prebehne adekvétna konzultacia so
vSetkymi dotknutymi subjektami.

UOOU SR

K casti 18 Prehl'ad navrhovanych opatreni pre Akény plan: V asti Tabul'ka
C. 1: Prehl'ad navrhovanych opatreni pre Akény plan, konkrétne k
Specifickému ciel'u v bode 1.3 Odstranenie legislativnych bariér pre
plnohodnotné vyuZzivanie vyhod inteligentnej mobility navrhujeme
preformulovat’ nazov tohto Specifického ciel’a takto: 1.3 Preskimanie
legislativy pre plnohodnotné vyuZivanie vyhod inteligentnej mobility.
(Odovodnenie: Navrhovand formulacia Specifického ciel’a je neutrdlnejsia.
Ked’Ze jednou z protivah, s ktorymi sa bude musiet’ v ramci Akéného planu
a jednotlivych uloh v iom zakonodarca vysporiadat’, je aj oblast’ ochrany
osobnych udajov, upozoriiujeme, ze v tejto Casti v pripade ,,potreby* nie je
mozné modifikovat’ zdkladné pravidla ochrany osobnych udajov, ktoré su
dané vSeobecnym nariadenim o ochrane tdajov. Uvedené zdorazitujeme
najma kvoli tomu, Ze ako aj sdm predkladatel’ Akéného planu uvadza v
ramci vyhodnotenia rizik v tomto plane, Tabulka €. 3: Rizika pri plneni
IAkEného planu, cit.: ,,Proces implementécie opatreni je plne zavisly od
prijimania, spracovania a vyhodnocovania dat a osobnych udajov*.

Odstranenie bariér nemoze
znamenat’ v principe ,,odstranenie
prekazajtcej legislativy®. Vyklad
textu a ciela zo strany UOOU
nepovazujeme za vhodny. Ciel'om,
resp. opatrenim sa sleduje odstranit’
legislativne prekazky, vratane
prijimania legislativy v sulade

s pravom EU. Odstranenie bariér tak
ma spocivat’ v zefektivnent,
spresneni a vhodnom nastaveni
podmienok pre zavadzanie
inteligentnej mobility.




UOOU SR

K casti 4 Navrhovanym opatreniam Dlhodobému planu pre adresovanie
vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021-2030: V
Casti 4 Navrhované opatrenia Dlhodobého planu, konkrétne k Specifickému
ciel'u v bode 1.4 Odstranenie legislativnych bariér pre plnohodnotné
vyuzivanie vyhod inteligentnej mobility navrhujeme preformulovat’ nazov
tohto Specifického ciel’a takto: 1.4 Preskiimanie legislativy pre
plnohodnotné vyuzivanie vyhod inteligentnej mobility. Odovodnenie:
Navrhovana formulacia Specifického ciel’a je neutralnejsia. Ked’ze jednou z
protivah, s ktorymi sa bude musiet’ v rdmci Dlhodobého plénu a
jednotlivych uloh v nom zdkonodarca vysporiadat’, je aj oblast’ ochrany
osobnych udajov, upozornujeme, ze v tejto Casti v pripade ,,potreby* nie je
mozné modifikovat’ zékladné pravidla ochrany osobnych udajov, ktoré st
dané vSeobecnym nariadenim o ochrane tdajov. Uvedené zdorazitujeme
najmé kvoli tomu, ze ako aj sam predkladatel’ Dlhodobého planu a Akéného
planu uvadza v rdmci vyhodnotenia rizik v Akénom plane, tabul’ka ¢. 3:
Rizik4 pri plneni Akéného planu, cit.: ,,Proces implementécie opatreni je
plne zavisly od prijimania, spracovania a vyhodnocovania dat a osobnych
udajov.

INeakceptujeme + odovodnenie vid'.
\Vyhodnotenie vyssie.

Verejnost’

1) Akény plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentne;
mobilite na roky 2021 — 2025, ¢ast’ ,,vyuzivanie vyhod inteligentnej
mobility v beznej prevadzke®, jednotlivé opatrenia: Z hl'adiska jednotlivych
opatreni Ak¢éného planu tieto opominajl praktickd stranku vyvoja
inteligentnej mobility a teda vyskum a vyvoj v spojeni s testovanim a
pokusnou implementaciou rieSenia inteligentnej mobility. Je urcite
nevyhnutné do jednotlivych testovacich a vyvojovych rieSeni zapajat’ aj

subjekty, ktoré maji najvacsi potencial vyuzivat’ moderné technolégie a to

Dlhodoby plan a akény plan smeruje
k rozvoju inteligentnej mobility

\V cestnej doprave a vychadza

z narodného projektu ,,ZlepSenie
verejnych politik v oblasti dopravy,
inovacnej kapacity v doprave

a podpora partnerstva v zavadzani
inteligentnej mobility.*




v ¢o najskorsom Stadiu ich vyvoja a testovania. Medzi tieto rozhodne patria
dopravné podniky. Dopravny podnik Bratislava, a. s. (dalej len ,,DPB*) tak
navrhuje doplnit’ Ak¢ény plan a jeho jednotlivé opatrenia aj o testovaciu a
pokusnt implementacnu fazu. 2) V pripade rozvoja inteligentnej mobility sa
tato rozhodne netyka iba jej rozvoja v cestnej doprave. Strategicky
dokument by podl'a ndzoru DPB mal sucasne riesit’ viac médov dopravy,
najma vsak, popri cestnej doprave, aj dopravu drahovu. Obe rieSenia,
akokol'vek vychadzaju z inej technologie prevadzky, maji vytvarat uceleny
pristup k rozvoju inteligentnej mobility a ich rozvoj by mal napredovat’
spolo¢ne. Rozvoj inteligentnej mobility je totiz vyzvou pre robotizaciu a
vyvoj autonomnych prvkov riadenia aj v pripade zelezni¢nej dopravy a aj v
pripade mestskych trolejbusovych a elektrickovych drah. DPB tak navrhuje
rozsirit’ predmetny strategicky dokument aj o rozvojové opatrenia v pripade
vyskumu, vyvoja, testovania a pokusnej implementécie aj pre dopravu
vykonavant na Zelezni¢nych drahach a mestskych trolejbusovych a
elektriCkovych drahach. 3) Pre jednoznaéné vyhodnotenie Akéného planu a
vysledky dosiahnuté naplnenim Akéného planu, DPB navrhuje doplnit’ aj
meratelné ukazovatele ku kazdému z jednotlivych opatreni. Pre potreby
doplnenia testovacej a pokusnej implementac¢nej fdzy DPB navrhuje znenie
meratel'nych ukazovatel'ov nasledovne: - Pocet autonomnych autobusov v
prevadzke — X vozidiel - Pocet autonomnych elektri¢iek v prevadzke — x
vozidiel - Pocet autonomnych trolejbusov v prevadzke — x vozidiel - Pocet
autonomnych Zelezni¢nych vozidiel v prevadzke — x vozidiel

ZVVB

1. K tvodu, tretiemu bodu — zasadné pripomienka Za slova: ,,bezemisnymi
a nizkoemisnymi pohonmi* navrhujeme vlozit’ slova: ,,vyuzivajucimi
alternativne paliva®. Odovodnenie: Ako sa uvadza v navrhu stratégie pre

inteligentnu a udrzateI'ni mobilitu Slovenska — vizia smerovania dopravy na

Zapracované




Slovensku do budtcnosti (LP/2021/414), eliminécia vplyvov na zivotné
prostredie zapri¢inenych 'udskou ¢innost'ou, najmé prechod na uhlikovo
neutralne hospodarstvo je zavdazkom Slovenska v stilade s Parizskou
deklaraciou. Ta uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat’
opatrenia, ktoré prinesu zniZenie emisii sklenikovych plynov o 55 %,
pricom plnenie vyzvy udrzatelného fungovania dopravy s
minimalizovanymi vplyvmi na zivotn¢ prostredie sa ma dosiahnut’ znizenim
uhlikovej stopy zapricinenej dopravou. Opatrenia a politiky na
zabezpecenie dané¢ho ciel’a by v§ak nemali smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a
modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju novych druhov
ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonnej energie,
primarne z obnovite'nych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technologii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adnovali aj existujice formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj
alternativne paliva. Je nevyhnutné aby podpora bola zamerana na vsetky
spdsoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu
emisii sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv (ako napr.
biopaliv). Vyuzitie alternativnych paliv (napr. biopaliv) umoZznuje okamzité
a efektivne rieSenia, ktorymi je mozné dosiahnut’ Sir§iu implementaciu
uspor emisii sklenikovych plynov a vyssi stupen ozelenenia v doprave.
INové formy pohonov dopravnych prostriedkov predstavuju projekty, ktoré
st finan¢ne aj Casovo naro¢nejsie v porovnani s alternativnymi palivami,
ktoré su uz aktualne vyuzivané. Zaroven uvaddzame, Ze dany zavizok je
obsiahnuty aj v programovom vyhladseni vlady, v zmysle ktorého sa sucasna
vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné formy dopravy.

Z\VVB

2. K bodu 2, tretiemu odstavcu — zasadna pripomienka Za slova: ,,vo

vozidlach* navrhujeme vlozit slova: ,,vyuzivajicich alternativne paliva“ a

Zapracované




slova: ,,nové hnacie jednotky vyuzivajice skvapalneny plyn alebo vodik*
nahradit’ slovami ,,.kvapalné biopaliva, stlaceny alebo skvapalneny
plyn/biometan, syntetické palivé alebo vodik®. Oddvodnenie: Ako sa
uvadza v navrhu stratégie pre inteligentnu a udrzatel'ni mobilitu Slovenska
— vizia smerovania dopravy na Slovensku do budicnosti (LP/2021/414),
eliminacia vplyvov na zivotné prostredie zapri¢inenych 'udskou ¢innost’ou,
najma prechod na uhlikovo neutralne hospodarstvo je zavizkom Slovenska
v stilade s Parizskou deklaraciou. T4 uréuje pre krajiny EU do roku 2030
povinnost’ vykonat’ opatrenia, ktoré prinesu znizenie emisii sklenikovych
plynov o 55 %, pri¢om plnenie vyzvy udrzatelného fungovania dopravy s
minimalizovanymi vplyvmi na zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ znizenim
uhlikovej stopy zapricinenej dopravou. Opatrenia a politiky na
zabezpecenie dan¢ho ciel’a by v§ak nemali smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a
modernizécii dopravnych prostriedkov, vyvoju novych druhov
ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonnej energie,
primarne z obnovite'nych a emisne neutradlnych zdrojov, novych
technologii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adiovali aj existujice formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj
alternativne paliva. Je nevyhnutné aby podpora bola zamerana na vsetky
sposoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu
emisii sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv (ako napr.
biopaliv). Vyuzitie alternativnych paliv (napr. biopaliv) umoZziuje okamzité
a efektivne rieSenia, ktorymi je moZzné dosiahnut’ §irSiu implementaciu
uspor emisii sklenikovych plynov a vyssi stupen ozelenenia v doprave. V
zmysle smernice EPaR 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva sa za alternativne palivd povazuju aj
biopaliva. Podporu vylu¢ne len vybranych foriem alternativnych paliv
(LPG, CNG, LNG, vodik, elektrina) povazujeme za diskriminacnu.
Biopaliva su nenahraditeI'nou obnovitel'nou alternativou k fosilnym




palivam, pomdhaju pri zniZovani zataze na zivotné prostredie z dopravy,
dosahuju 70 — 90 % tsporu emisii v porovnani s fosilnymi palivami a
predstavuju neoddelitel'nu stcast’ politik zameranych na znizovanie emisii
sklenikovych plynov. Nové formy pohonov dopravnych prostriedkov
predstavuju projekty, ktoré s finan¢ne aj casovo narocnejsie v porovnani s
alternativnymi palivami, ktoré su uz aktudlne vyuzivané. Zaroven
uvadzame, Zze dany zavdzok je obsiahnuty aj v programovom vyhléseni
vlady, v zmysle ktorého sa sucasnd vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné

formy dopravy.




