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Dolozka vybranych vplyvov

1. Zakladné udaje

Nazov materialu
DLHODOBY PLAN PRE ADRESOVANIE VYZIEV V CESTNEJ DORPRAVE A INTELIGENTNEJ
MOBILITE NA ROKY 2021 — 2030 A AKCNY PLAN PRE ADRESOVANIE VYZIEV V CESTNEJ
DOPRAVE A INTELIGENTNEJ MOBILITE NA ROKY 2021 - 2025

Predkladatel’ (a spolupredkladatel’)
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

(x Materidl nelegislativnej povahy

Charakter predkladaného materialu O  Material legislativnej povahy

O Transpozicia prava EU

V pripade transpozicie uved'te zoznam transponovanych predpisov:

Termin zaciatku a ukoncenia PPK 16.6 — 25.6. 2021
Predpokladany termin predloZenia na pripomienkové Jul 2021
konanie

Predpokladany termin zaciatku a ukoncenia ZP**

Predpokladany termin predloZenia na rokovanie vlady SR* | September 2021

2. Definovanie problému

Zaujem a rozvijanie schopnosti Slovenskej republiky budovat udrzatelnt a inteligentni mobilitu vo
vnutrostatnom rozsahu aj ako sucast’ rozsiahleho procesu celej Eurdpskej unie, vychadza zo zmien vSeobecne;j
paradigmy poziadaviek na fungovanie a dosahy dopravy osob a veci v ekonomike a spolo¢nosti, ale Specificky
aj z nutnosti transformacie rozvinutého priemyslu.

Primarne sa bude menit' odvetvie dopravy a logistiky, teda prevadzka dopravnych prostriedkov a
infrastruktary, ako aj tvorba a prevadzka logistickych rieSeni. Modernd mobilita integruje inovativne
technologie, rieSenia a sluzby z réznych odvetvi, ktoré vytvaraju inteligentne riadené systémy najmé prepojenim
digitalnych rieseni a fyzickych vozidiel a infrastruktary.

Problematicky je aj vyskyt nadmernej zataze pozemnych komunikacii a s tym spité ¢asové straty plynace z
kongescii, ktoré sa priamo odrazaju v strataich hrubého domaceho produktu. Problematické s aj negativne
dopady stcasnej (konvencnej) cestnej dopravy na zivotné prostredie, ktorych redukcia/optimalizacia je mozna
vd’aka komplexnému vyuzitiu technologie a prvkov tvoriacich inteligentn mobilitu. Inteligentna mobilita ma
pozitivny dopad aj na oblast’ bezpe¢nosti a ochrany zranitelnych G¢astnikov cestnej premavky, ktora je dnes do
znacnej miery poddimenzovana.

Slovenska republika zaroven patri medzi svetovych lidrov vo vyrobe automobilov, avSak potrebuje byt lidrom
nielen vo vyrobe, ale aj v inovaciach v doprave. Zavedenie dlhodobych politik inteligentnej mobility predstavuje
prilezitost’ pre podporu existujucich podnikov a tiez vybudovanie novych podnikov venujucim sa inovaciam a
aktivitim s pridanou hodnotou. Je preto vel'mi ziaduce, aby testovanie autondémnych a prepojenych vozidiel
mohlo prebiehat’ priamo na tzemi Slovenska. Okrem podpory vzniku novych inovativnych projektov a subjektov
je v konecnom dosledku ciel'om tychto aktivit priprava zavedenia tychto inovacii do praxe, ked’ze findlnym
efektom kazdej inovacie ma byt jej implementéacia a vyuzivanie v beznom zivote.

Problémom je taktiez nedostato¢na kooperacia medzi sukromnym, verejnym a akademickym sektorom, ktora je
nevyhnutnym predpokladom stimulacie inovativnych sluzieb v oblasti cestnej dopravy. Takato kooperacia musi
byt instituciondlne podporend a spravidla je koncipovana ako partnerstvo medzi zapojenymi subjektmi.

3. Ciele a vysledny stav

Utelom dlhodobého planu je stanovit' plan, ktory ma za alohu nasmerovat’ dopravu na Slovensku na cestu
budovania ekologickej, inteligentnej a trvalo udrzatel'nej dopravy.

V ramci Casového horizontu 2021-2030 boli za ufelom dosiahnutia vysledného stavu navrhnuté
dlhodobé ciele:
1. Vyuzivanie vyhod inteligentnej mobility v beznej prevadzke
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2. Zvysenie konkurencieschopnosti ekosystému mobility a zlepSenie podporného prostredia pre rozvoj
inteligentnej mobility
3. UdrzateI'ny a odolny dopravny systém v regionoch

4. Dotknuté subjekty
Statny, trhovy a obciansky sektor na ktoré ma material ako priame, tak aj nepriame vplyvy.

5. Alternativne rieSenia
Nulovy variant — pomalsie naplianie cielov a zavizkov SR voéi EU potencialnym nestladom pravnej tipravy
V oblasti automatizovanych, plne automatizovanych a prepojenych vozidiel systému inteligentnej mobility medzi
jednotlivymi &lenskymi tatmi EU vyuzitim existujiceho portfolia.
Variant 1 — véasna harmonizacia legislativy v oblasti inteligentnej podpory a pruzné reagovanie na transpozicie
smernic EU do legislativy SR.

Nulovy variant — dotknuté rezorty nebudu adekvatne reagovat’ na plnenie opatreni vyplyvajice z Akéného planu
Variant 1 — zosuladenie plnenia opatrenia naprieé¢ rezortmi, vratane efektivnej$ej komunikacie , vzajomnej
kooperacie a spoluprace pri vykonavani jednotlivych opatreni Akéného planu s pravidelnym zdielanim
kIaovych informacii v oblasti inteligentnej mobility.

Nulovy variant — v budicnosti mdze nastat’ situacia, kedy na urovni vlady SR déjde k zmene v preferenciach vo
vyuzivani jednotlivych médov dopravy v suvislosti s vyvojom trhu.

Variant 1 — pravidelné zdévodnovanie zameru inteligentnej mobility, ktora prinesie rézne benefity najma
v podobe zniZenia Casovej, finanénej naro¢nosti dopravy a zlepSenia komfortu a environmentalnych dopadov
dopravy na zivotné prostredie.

6. Vykonavacie predpisy
Predpoklada sa prijatie/zmena vykonavacich predpisov? O Ano B Nie
Ak ano, uvedte ktoré oblasti budu nimi upravené, resp. ktorych vykonavacich predpisov sa zmena dotkne:

7. Transpozicia prava EU
nie

8. Preskumanie ucelnosti
Odpocet plnenia Akéného planu bude predkladany vidde SR kazdorocne k 30. septembru..
Na zaklade zisteni, respektive naplnenych opatreni bude tento Akcny plan aktualizovany.
V roku 2025 dojde k stanoveniu zaverov a vyhodnoteniu splnenia cielov a ich ucelnosti.

* vyplnit’ iba v pripade, ak material nie je zahrnuty do Planu prace vlady Slovenskej republiky alebo Planu
legislativnych uloh vlady Slovenskej republiky.

** yvyplnit’ iba v pripade, ak sa zavere¢né posudenie vybranych vplyvov uskutoc¢nilo v zmysle bodu 9.1.

jednotnej metodiky.

9. Vybrané vplyvy materialu

Vplyvy na rozpocet verejnej spravy O Pozitivne O Ziadne Bl Negativne
Z toho rozpoctovo zabezpecené vplyvy, Ano O Nie [] Ciastoéne
Vv pripade identifikovaného negativneho
vplyvu
Vplyvy na podnikatel’ské prostredie O Pozitivne ® Ziadne O Negativne
z toho vplyvy na MSP OO0 Pozitivne Ziadne 0  Negativne
Mechanizmus znizovania byrokracie O Ano O Nie
a nakladov sa uplatiuje:
Sociidlne vplyvy O Pozitivne ® Ziadne O Negativne
Vplyvy na Zivotné prostredie O Pozitivne B Ziadne O Negativne
Vplyvy na informatizaciu spolo¢nosti O Pozitivne E Ziadne O  Negativne
Vplyvy na sluzby verejnej spravy pre
ob¢ana, z toho
vplyvy sluZieb verejnej spravy na O Pozitivne B Ziadne O Negativne
ob¢ana
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vplyvy na procesy sluzieb vo verejnej O Pozitivne B Ziadne O Negativne
sprave
Vplyvy na manzelstvo, rodi¢ovstvo O  Pozitivne & Ziadne O Negativne
a rodinu

10. Poznamky

Vzhl'adom na povahu opatreni z prilohy dokumentu: Akény plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a
inteligentnej mobilite na rok 2021-2025 nie je mozné jednoznaéne ur¢it’ mieru vplyvu na Statny rozpocet.
Jednotlivé opatrenia Ak¢éného planu budu realizované prostrednictvom samostatnych projektov a financované z
fondov a programov EU. Pri vybranych opatreniach je uvazované s financovanim v ramci su¢asného
programového obdobia 2014 — 2020, konkrétne operaéného programu Efektivna verejna sprava. V sucasnosti nie
je mozné pri ostatnych opatreniach uviest’ z akych zdrojov bude tento navrh financovany, nakol’ko e$te stale nie
je zndma ich Struktara ani rozdelenie v novom programovom obdobi.

Posilnenim inStitucionalneho zabezpecenia sa pre SR vytvori prilezitost ucinne vyuZzivat' priamo riadené
programy EU, taktieZ sa vytvori predpoklad na vyuzitie prostriedkov zo $trukturélnych a investiénych fondov
EU. Moznost’ ziskat' zna¢né finanéné prostriedky predstavuju aj osobité zdroje z riadenych programov -
HORIZON - Ramcovy program EU pre vyskum a inovacie, CEF - Nastroj na prepajanie Eurdpy, ¢i komunitné
programy ako ,,COSME, URBACT, alebo EUREKA”, centralne riadené Europskou komisiou.
Na druhej strane plnenie opatreni z Akéného plinu pre adresovanie vyziev v cestnej doprave
a inteligentnej mobility modZe pozitivnym sposobom stimulovat’® rozvoj inteligentnej mobility
prostrednictvom inova¢nych aktivit v malych a strednych podnikoch. PomodZe sa tak k zefektivneniu
vzajomnej kooperacie medzi jednotlivymi oblasti v siikromnom ¢i verejnom sektore. Slovensko tak méze
vstipit’ do konkuren¢ného prostredia tvoreného inymi $tatmi ako aktivny hra¢ so zaujmom o dosiahnutie
aktivnej ucasti v budiicom uplatneni inteligentnych rieSeni mobility, autonémnych, automatizovanych
a prepojenych vozidiel a tieZ v oblasti spolupodiel’ania sa na ich vyvoji ¢i vyrobe.

11. Kontakt na spracovatel’a
Mgr. Nikola Simunekovd, PhD.
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (MDV SR)
Odbor cestnej infrastruktiry
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii
tel.: 02/594 94 732
e-mail: nikola.simunekova@mindop.sk

12. Zdroje

Spolupraca MDV SR so subjektmi verejnej, sikromnej a vedecko-vyskumnej sféry na viacerych urovniach pri
priprave materiadlu. Medzirezortna spolupraca s Ministerstvom investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie
Slovenskej republiky.

13. Stanovisko Komisie na posudzovanie vybranych vplyvov z PPK ¢. 105/2021
(v pripade, ak sa uskutocnilo v zmysle bodu 8.1 Jednotnej metodiky)

O Siihlasné [ Stihlasné s navrhom na dopracovanie &l Nesthlasné

Uved’te pripomienky zo stanoviska Komisie z ¢asti II. spolu s Vasim vyhodnotenim:
Komisia uplatniuje k materialu nasledovné pripomienky a odporticania:

K dolozke vybranych vplyvov

V dolozke vybranych vplyvov je podla Jednotnej metodiky na posudzovanie vybranych vplyvov potrebné
vyplnit’ aj povinné informacie v bode 5. Alternativne rieSenia (minimalne nulovy variant, t. j. analyzu sicasného
stavu) a v bode 8. Preskiimanie ucelnosti.

Komisia odporuca predkladatel'ovi materidlu popisat’ vplyvy aj na podnikatel'ské prostredie ako sekundarne v
Casti 10. Poznamky v Dolozke vybranych vplyvov vzhl'adom na inovaéné aktivity podnikov, ¢i priemyselnych
podnikov, ktoré vyplyni do budicna z dlhodobého planu a akéného planu. Vznikne tiez tvorba novych
pracovnych miest v prostredi vedy a vyskumu. Pojde o informécie, ako cely materidl do budicna ovplyvni
sukromny sektor a podnikatel'ské prostredie, tiez MSP.

Pripomienky k doloZke vybranych vplyvov su akceptované v plnom rozsahu a zapracované v bode 5.
Alternativne rieSenia. V bode 8. Preskumanie ucelnosti a vV bode 10. Poznamky (s. 2, 3).

K vplyvom na rozpocet verejnej spravy
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V dolozke vybranych vplyvov st uvedené negativne vplyvy ako Ciastone rozpoétovo zabezpecené. V analyze
vplyvov sa vyéislené vplyvy — EU zdroje a spolufinancovanie v roku 2021 v sume 460 tis. eur, v roku 2022 vo
vyske 590 tis. eur ako rozpoctovo zabezpecené. V roku 2023 st kvantifikované celkové vydavky v sume 852 tis.
eur a v roku 2024 v sume 336 tis. eur ako rozpoctovo nekryté. Z materialu vyplyva aj poziadavka na zvySenie
poctu zamestnancov MDV SR v suvislosti s vytvorenim novej institicie Narodny koordinator pre inteligentnu
mobilitu o 8 0s6b (vratane prislusnych vydavkov). V poznamke sa uvadza, ze finanéné prostriedky na roky 2021-
03/2023 st rozpoctovo kryté zo zdrojov narodného projektu ,,ZlepSenie verejnych politik v oblasti dopravy,
inovacnej kapacity v doprave a podpora partnerstva v zavadzani inteligentnej mobility”. Od roku 2023 bude
potrebné pripravit’ rozpocet, ktory bude uvazovat o o¢akavanych negativnych vplyvoch na rozpocet, pretoze
navrh nie je v plnej miere v sti€asnosti rozpoctovo kryty v kapitolach MDV SR a MV SR na roky 2023 a 2024.
Predkladatel’ uvadza, ze v sticasnosti nie je mozné uviest z akych zdrojov bude tento navrh financovany, pretoze
eSte stale nie je znama Struktira ani rozdelenie zdrojov v novom programovom obdobi. Finan¢né naroky na
zabezpecenie realizacie jednotlivych opatreni budi narokované kapitolami MDV SR a MV SR pri navrhu
rozpoctu na dané rozpoctové obdobie.

Poziadavky vyplyvajice z materialu suvisiace s plnenim cielov dlhodobého planu ako aj akéného planu pre
adresovanie vyziev v doprave na zabezpeéenie zvySenych vydavkov a zvySenie poétu zamestnancov Ziada
Komisia zabezpecit v ramci schvalenych limitov vydavkov a limitov poc¢tu zamestnancov dotknutych kapitol
na prislusny rozpocétovy rok bez ich d’alSieho navysenia.

Pripomienka je zohl’adnenad.

V tab. ¢. 1 st uvedené v ramei kapitoly MV SR vydavky v roku 2021 v sume 460 000 eur, ztoho EU zdroje st
v sume 361 468 eur a spolufinancovanie v sume sumu 98 532 eur, v roku 2022 st vydavky v sume 590 000 eur,
pri¢om EU zdroje st v sume 463 622 eur a spolufinancovanie v sume 126 378 eur, v roku 2023 st vydavky v
sume 400 643 eur, pricom EU zdroje st v sume 314 825,27 eur a spolufinancovanie v sume 85 817,73 eur, tieto
vydavky st v zavere tabul’ky uvedené nespravne v riadku ,,iné ako rozpoctové zdroje. Uvedené je potrebné
upravit’.

Pripomienka je zohladnend, sumy sv zardtané v spravnom riadku.

14. Stanovisko Komisie na posudzovanie vybranych vplyvov zo zaverecného posudenia c. ..........
(v pripade, ak sa uskutocnilo v zmysle bodu 9.1. Jednotnej metodiky)

O Sihlasné O Sihlasné s navrhom na dopracovanie O Nesuhlasné

Uved’te pripomienky zo stanoviska Komisie z ¢asti I1. spolu s Vasim vyhodnotenim:




