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Navrh planu vykonnosti RP4 pre Slovensko

Priloha D: Zdévodnenie progndzy miestnej dopravy a dosledky pre poziadavky na kapacitu

Slovensko bolo jednou z krajin, ktoré boli po¢as pandémie COVID-19 najviac zasiahnuté stratou dopravy.
LPS SR v8ak nadalej prispésoboval proces naboru a vycviku riadiacich letovej prevadzky tak, aby nielen
uspokojil zmenené kapacitné naroky na RP3, ale aj aby sa pripravil na predpokladany narast objemu
prevadzky v RP4. Bolo to spravne rozhodnutie vzhladom na to, ako sa situacia vyvinula po zaciatku
ukrajinskej vojny vo februari 2022. V roku 2022 Slovensko celilo o 33,9 % vySSiemu dopytu z hfadiska
pohybov letov IFR v porovnani s planom vykonnosti RP3. V roku 2023 bol skutocny objem prevadzky o 25,6
% vysSi, ako sa povodne planovalo, a najnovsia prognéza STATFOR Base z februara 2024 predpoklada, ze
Slovensko bude na konci RP3 15,4 % nad planovanym objemom prevadzky, pokial ide o pohyby IFR.

Najnovsi vyvoj viak ukazuje eSte ovela rychlejSiu obnovu pohybov IFR na Slovensku. Za prvych 6 mesiacov
roku 2024 doslo k narastu o 19 % v porovnani s rovnakym obdobim v roku 2023, ¢o naznacujepriblizne
633 tisic pohybov IFR v roku 2024, beruc do uvahy relativhy podiel objemu prevadzky od januara do
juna v predchadzajucich rokoch. To by bolo dokonca vyrazne vySSie ako 573 pohybov IFR
navrhovanych podfa ,STATFOR High Scenario® z februara 2024.

Nasledujuci graf sumarizuje mesacny vyvoj objemu prevadzky v rokoch 2019-2024 a vyrazny narast,
ktory nas vtomto roku ¢aka.

Monthly development of IFR movements
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Potvrdil to aj EUROCONTROL na nedavnom stretnuti rozSireného vyboru. Pre Slovensko je odklon od
februarového ,BASE STATFOR" vyznamny a je vysledkom presmerovania prevadzky suvisiaceho s
konfliktom v Izraeli.

Deviation from the forecast.
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Nasledujuca tabufka porovnava skutocny vyvoj a odhadovany pocet IFR pohybov (ak by sa objem

prevadzky nadalej zvacSoval ako v prvych 6 mesiacoch roku 2024) so scenarmi STATFOR-u z februara
2024. Odhadovany pocet pohybov IFR je vyrazne nad scenarom ,STATFOR High* pre rok 2024.

Total IFR Movements
(STATFOR Feb 24 compared to recent developments)
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Nasledujuci graf zobrazuje prognézy STATFOR-u z februara 2024 pre jednotky tratovych sluzieb spolu s
najnovSou majovou aktualizaciou STATFORu na roky 2024 a 2025, ktoré su obe v sulade so scenarom
+STATFOR High“ z februara 2024.

Vzhladom na to, ze EUROCONTROL na rozSirenom vybore potvrdil, ze celkovy rast jednotiek sluzieb je
Casto vysSi ako rast letov v stredovychodnej ¢asti Europy a vzhfadom na to, ze rast IFR pohybov je este
vySSi, ako sa navrhuje pocet servisnych jednotiek v majovej aktualizacii STATFOR, skuto¢ny vyvoj rastu
TSU bude takmer urcite eSte vyssSi v porovnani so scenarom ,STATFOR High*“ z februara 2024.

Total en-route service units
(STATFOR Feb 24 compared to recent developments)
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Scenar ,STATFOR Base* z februara 2024 uz nepovazujeme za platny a ako zaklad pre planovanie sme
pouzili scenar ,STATFOR High* z februara 2024. Okrem toho scenar ,STATFOR High“ naznacuje, ze LPS
sa bude musiet do konca RP4 vyrovnat s dodatoénym 28 % narastom objemu prevadzky, pokial ide o
pohyby IFR, v porovnani s rokom 2024.

Pouzili sme aj scenar ,STATFOR High“ z februara 2024 pre jednotky tratovej sluzby.

Z hladiska dosledkov pre nasu kapacitu mdézeme uz teraz pozorovat rozdiel v kapacite, ako to bolo prvykrat
navrhnuté v plane kapacity LPS v LSSIP 2022, ktory zahfial aj hodnotenie v pripade aplikacie ,STATFOR
High Scenario“ z oktobra 2022 (predpoved 620 tisic pohybov IFR v roku 2024). Toto hodnotenie
EUROCONTORL-u naznacilo kapacitny rozdiel 3 - 4 % v rokoch 2023 - 2024. Odhadovany objem
prevadzky v roku 2024, pokial ide o pohyby IFR, bude dokonca nad touto pévodnou prognézou, ¢o ma
vplyv na zvySenie rozdielu kapacity. Narast je mozné pozorovat najma pri no¢nych zmenach, ktoré si
vyzaduju otvorenie viacerych sektorov na viac hodin.



LPS preto potrebuje prijat a vycvicit dalSich riadiacich letovej prevadzky, aby sa vyrovnali s prognézou
vysokého objemu prevadzky, a povazujeme dodatoCnych riadiacich letovej prevadzky za nevyhnutné
opatrenie na dosiahnutie cielovych kapacit na trati. Okrem dodatocnych nakladov na ATCO-in-OPS su tu
aj suvisiace naklady na vycvik. Nasa miera zlyhania je v si¢asnosti okolo 47 %, ¢o bolo zohfadnené.

Okrem toho musime planovat investicie do nového ATM systému a ATM/ANS ,Resilience Technology &
Infrastructure®, ktoré su okrem inych nevyhnutnych prevadzkovych poziadaviek aj predpokladom dalSieho
rastu kapacity umoznujucej splnenie cielov meskania ATFM nielen v RP4 ale aj mimo neho.

Naklady na tieto velké investicie sa povazuju za opatrenia potrebné na dosiahnutie ciefovych kapacit na
trati. Naklady na tieto dodatoCné kapacitné opatrenia boli odhadnuté a su zahrnuté v oddiele ,3.4.9.
dodatoc¢né kapacitné opatrenia“ predlozeného navrhu Planu vykonnosti RP4 za Slovensko.



