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Uvod

= Tento dokument obsahuje zapisnicu z konzultaéného stretnutia so zainteresovanymi
stranami k Planu vykonnosti RP4 Slovenska, ktoré sa uskutoc€nilo 30. jula 2024.

= Pavol Hudak, predseda Dopravného Uradu SR a Miroslav Bohac, riaditel LPS SR
privitali vSetkych ucastnikov a podakovali im za u€ast. Ocenili pritomnost uzivatelov
vzdusného priestoru, PRB a IATA.

=  Tomas Spavelko (TS) poskytol prehlad navrhu planu vykonnosti.

. Situacia RP3

= TS stru€ne predstavil situaciu RP3.
= Neboli vznesené ziadne otazky.

. Vyvoj dopravy

= Pre navrh planu vykonnosti RP4 sa pouzila prognéza vysokého scenara STATFOR z
februara 2024. V pripade Slovenska je odchylka od februarovej zakladne STATFOR
vyznamny a je vysledkom presmerovania prevadzky suvisiaceho s konfliktami na
Ukrajine a v lzraeli. V pripade Slovenska je odchylka od februarovej zakladne
STATFOR vyznamna a je vysledkom presmerovania v suvislosti s konfliktami na
Ukrajine a v Izraeli.

= Bod diskusie

o Bod, ktory vzniesol Yassine El Charkaoui (YC) - situacia na Ukrajine sa zvaZuje
a suhlasi sa stym, Ze situacia sa nemusi tak skoro vratit do normalu. V pripade
RP4 vSak IATA podporuje zakladiu STATFOR, pretoze udalosti sa povazuju
za docasné.

= Nastolené otazky

o Otazka od Stephana Weidenhillera (SW): Co bude LPS SR robit, ked bude v
oktébri zverejnena nova prognoéza?

o Odpoved od TS: LPS SR preveri dostupné moznosti. Progoza sa zverejni po
termine na predlozenie RP4. LPS SR zohladni vSetko, ¢o odporuci PRB alebo
komisia. Dufam, Ze prognéza, ktora bude zverejnena v oktdbri, bude
presnejsia.

4. Bezpeénost’

= Denisa Kontarova (DK) predstavila bezpe€nostné parametre. Po¢as RP3 bola hlavna
obava, Ze bezpecnostny tim je personalne poddimenzovany. Narodny CAA potvrdil,
Ze 12-Clenny tim bol nedostatoCny. Tento rok pribudli dalSi 4 Clenovia.
» Neexistuje Ziadny nesulad medzi vnutrostatnymi bezpecnostnymi cielmi a cielmi v
ramci celej Unie pre RP4.
= Nastolené otazky
o Otazka od YC: V pripade RP3 mali byt vSetky bezpecnostné ciele na urovni C
a riadenie rizik na urovni D. Riadenie bezpecnostnych rizik napreduje pomaly,
pricom uroveri D by sa podla cielov v navrhu spravy mala dosiahnut az v roku
2027. YC sa opytal, €i existuju nejaké dévody pre toto oneskorenie?
o Odpoved od DK: DK by potrebovala overit, Ci riadenie rizik malo byt na urovni
D do konca RP3 — to sa potvrdilo na konci stretnutia. Na zaklade dékladne;j
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analyzy nedostatkov musel bezpecnostny tim prebudovat cely systém spravy
a hodnotenia udajov, aby sa zabezpedilo, Ze dokazy a sledovanie zalozené na
udajoch sa budu pouZzivat vo v8etkych oblastiach €innosti na objektivhe a
vecné riadenie rizik zalozené na udajoch. Bezpecnostny tim musel zac¢at’ od
zakladnej urovne, pokial ide o kazdodenné zhromazdovanie udajov, Comu
muselo predchadzat zavedenie revidovanej klasifikaénej schémy (splnené) a
hlavne posilnenie timu na analyzu udajov. Tieto podmienky chybali a
komplexné poziadavky na riadenie rizik nebolo mozné splnit pre vSetky typy
operacii.

5. Zivotné prostredie

= Neexistuje ziadny nesulad medzi narodnymi cielmi a narodnymi referenénymi
hodnotami pre RP4.
= Nastolené otazky

O

@)

6. Kapacita

Otazka od YC: Environmentalna vykonnost sa v roku 2023 v porovnani s
rokom 2022 zlepsila, ale zostava pod cielom EU, ktory je priblizne 2 %. Ocenili
by sme viac informacii, najma pokial ide o to, ze nastroje leteckych spolo€nosti
na planovanie letov nezohladruju vSetky moznosti, ¢o vedie k neefektivnemu
trasovaniu. Pomohlo by to pri pochopeni nezrovnalosti.

Odpoved od TS: Suhlasil, ze sa bude zaoberat touto otazkou.

= Neexistuje Ziadny nesulad medzi narodnymi cielmi a narodnymi referenénymi
hodnotami pre RP4.
= Vznesené otazky a pripomienky

O

Otazka od YC: Ciel kapacity pre RP4 bol splneny. Su€asné plany su vSak
trochu prehnané. Narast poctu riadiacich letovej prevadzky vychadza z
doCasného stavu, ktory nebude trvat vecne. Ked sa prevadzka vrati na
normalnu uroven, mohla by byt kapacita nadmerna. Ako sa bude tato situacia
rieSit? Navrhy na rieSenie tejto situacie zahffiaju preskumanie moznosti, ako
su nadcasy, najma v obdobiach vysokej intenzity prevadzky alebo pri pretazeni
sektorov.

Odpoved od Igora Urbanika (IU): Okrem situacie okolo COVID si nepamatam,
Ze by niekedy doSlo k vyraznému poklesu prevadzky. OCakava sa, Ze situacia
na Ukrajine sa obnovi v priebehu 4 alebo 5 rokov. Pokial ide o vojnovu situaciu,
vojna v byvalej Juhoslavii trvala viac ako 10 rokov, kym sa prevadzka vratila na
normalnu uroven. Za LPS SR v roku 2023, ACC malo 6 500 nad¢asovych
hodin, v porovnani s 9 000 nad€asovych hodin v roku 2019, €o bol naozaj limit.
Odpoved od YC: YC ocenil pripomienky a suhlasil s tym, Zze nad€asy by mali
byt v medziach riadenia bezpeénosti. Poukazal na to, Ze planovanie ATCO by
malo vychadzat' z dlhodobe;j vizie a nie z doCasnych situacii, ako je vojna.
Odpoved od IU: V RP3 bol kriticky po¢et ATCO a teraz je tu 0,09 meSkani na
let. V nasledujucom obdobi odchadzaju niektori ATCO do déchodku a bude
potrebné ich vymenit.

Odpoved od TS: Rozhodli sme sa pozorovat’ ostatné krajiny v Eurdpe, v RP2
sa Nemecko rozhodlo zniZit prevadzkové naklady pre poskytovatelov letovych
navigacnych sluZieb , aby zniZilo intenzitu naboru ATCO. V rokoch 2018 a 2019
boli navrhnuté nové opatrenia manazérom siete z dévodu nedostatocnych
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kapacit v Nemecku. Medzi tieto opatrenia patrilo aj presmerovanie Casti
leteckej dopravy na Slovensko, takZe nejde len o situaciu na Ukrajine. Tyka sa
celkového dopytu a capacity, ktora sa oCakava v Eurépe. Pripravuje sa
dodatocna kapacita kvéli o€akavanému narastu dopytu, nielen pre docasny
narast prevadzky v désledku situacie na Ukrajine.

Otazka od SW: Pokial ide o planovanie ATCO, SW by rad vedel dévody 47%
miery chybovosti a &i LPS SR planuje jej znizenie. Pre planovanie RP4 je 20 —
25 % vezovych ATCO zahrnutych do zakladne nakladov na trati. Kde maju tito
vezovi ATCO zakladrnu a dévod, pre¢o su zahrnuté do zakladne nakladov na
trati?

Odpoved od IU: S cielom zlep3it mieru chybovosti ATCO zacala LPS SR tento
rok organizovat interné kurzy pre inStruktorov a zacala spolupracovat s
odbornikmi na ludsky faktor s ciefom porozumiet potrebam Studentov. Z
pohladu prevadzkovych trati je v Bratislavskom FIRe velka stupava a klesajuca
prevadzka, takZze naro¢nost dopravy je pomerne vysoka. Z tohto dévodu su na
absolvovanie skusky kladené prisne kritéria. ZniZovanie kritérii sa neodporuca,
pretoze to méze mat vplyv na bezpeénost.

Odpoved od TS: Staty FAB CE vykonali benchmarking v ramci &lenskych
Statov a zistili, Ze miera chybovosti je v zu€astnenych krajinach porovnatelna.
Napriklad Bosna a Hercegovina zniZila pozZiadavky na ATCO, ale LPS SR si
nemysli, Ze to je spravna cesta. Co sa tyka riadiacich letovej prevadzky vo veZi,
boli zahrnuté do Sablény, pretoZze sa v nej vyZadovalo uvedenie poctu
riadiacich letovej prevadzky. To neznamena, Ze patria do rozsahu planovania
vykonnosti. Nie su zahrnuté do nakladovej zakladne.

Komentar od SW : SW spomenul pridanie komentara k Sabléne, v ktorom sa
uvadza, Ze pozadované informacie (tykajuce sa vysSie uvedeného vyhlasenia)
su k dispozicii a Ze sa na ne pytali.

TS suhlasil s jej pridanim.

7. Efektivhost nakladov

TS predstavil ciele nakladovej efektivnosti RP4 na roky 2025 — 2029.

Odchylka od cielov pre celt Uniu je giastoéne spdsobena dodato&nymi stanovenymi
nakladmi suvisiacimi s opatreniami potrebnymi na dosiahnutie vykonnostnych ciefov z
hladiska kapacity, najma vzhfadom na vysoky dopyt po prevadzke (nad STATFOR,
24. februara).

Nastolené otazky

O

Otazka od SW: SW by rad porozumel dévodom zvySenia nakladov v roku 2024
v porovnani s rokom 2023, konkrétne 14 % narastu nakladov na zamestnancov
a 20 % narastu nakladov na dochodky. Potrebujeme viac informacii o tom,
pre¢o naklady na déchodky rastu viac ako celkové naklady na zamestnancov
a preco doslo k zvysSeniu OPEX o 6 %, €o je nad uroviiou inflacie.

Odpoved od TS: V roku 2024 doSlo k prudkému narastu kompenzacii inflacie,
Co odraza aj predchadzajuci rok. V roku 2022 takato kompenzacia inflacie
neexistovala a v roku 2023 iba Ciasto€na. Odpoved na celkové zvySenie
nakladov bude zodpovedana formou pisomnej odpovede po stretnuti.

8. planovanie ATCO

TS stru€ne predstavilo planovanie ATCO pre RP4.
Nastolené otazky.
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o Otazka od SW: V navrhu planu vykonnosti LPS SR planuje mat 590 FTE a z
toho len 140 ATCO. SW by rad ziskal viac informacii o zlozeni personalu
dalSich 450 zamestnancov mimo ATCO. Chcel by som pochopit, preco
nedoslo k vyraznému znizeniu poctu zamestnancov mimo ATCO.

o Odpoved od TS: Personal mimo ATCO pozostava aj z odbornikov v oblasti
kybernetickej bezpecnosti a technickych Specialistov. Presné Cisla teraz nie su
k dispozicii, ale vaésinou ide o prevadzkovych alebo neadministrativnych
pracovnikov.

o Otazka od SW: SW by ocenil podrobny rozpis zlozenia personalu neclenov
letovej prevadzky a narast personalu po¢as RP4.

o Odpoved od TS: TS suhlasil, Ze budu v tejto veci pokracovat po stretnuti.

o Otazka od YC: Pokial ide o upravy a uroky za pozi¢ky, niektoré upravy budu
vymahané od leteckych spoloCnosti. Toto by sa malo povaZovat za
predvidatelnu situaciu. Pre€o sa neuvazovalo o fixnej sadzbe, ked v Case
cerpania uveru platila variabilna sadzba?

o Odpoved od TS: O upravach sa bude diskutovat neskér, je to sucastou

prezentacie.
o Otazka od YC: YC by chcel ziskat' viac informacii, pre€o su skuto¢né naklady
vySSie ako stanovené naklady na rok 2023, a chcel by ziskat spravu o

zdielani rizika nakladov.

o Odpoved od TS: Bude sa o tom diskutovat' v nasledujucich snimkach.

o Otazka od YC: Stanovené naklady na rok 2025 naznaduju, ze naklady na
zamestnancov predstavuju 69 % celkovych nakladov a tento podiel zostava
konzistentny v ramci RP4. Tieto naklady rastu o 4,1 %. Aj ked v RP4 klesaju
iné faktory, ako je inflacia, s ro€nym poklesom o 14% méze dojst k zniZeniu
nakladov na zamestnancov. Dochadza vSak k narastu nakladov ATCO aj mimo
ATCO. Pokial ide o socialne poistenie, treba poznamenat, Ze existuju pravne
zdroje nakladov na socialne poistenie a iné zdroje nakladov na poistenie. YC
by chcel ziskat viac informacii o tychto dalSich zdrojoch nakladov.

o Odpoved od TS: Na Slovensku existuju 2 typy/piliere poisteni. Jednym je
povinny odvod, ktory plati zamestnavatel do Statnej poistovne a druhym
odvodom na sporiace UCty zamestnanca zo strany zamestnavatela. Druha
platba na sporiaci Ucet je flexibilna. Nie je to zdkonna poziadavka, ale zvy&ajne
ju platia zamestnavatelia na Slovensku.

o Otazka od YC: YC by ocenil viac informacii o tomto.

TS suhlasil, Ze bude v tejto veci pokracovat.

o Otazka od YC: Pre poskytovatelov sluzieb MET doSlo po€as RP4 k zvySeniu
nakladov na zamestnancov o 5,9 %. Uvadza sa, ze Cast tohto zvySenia je
spOsobena akumulovanymi nakladmi na inflaciu z RP3. Vzhladom na 14%
ro¢ny pokles inflacie v RP4 by sme radi ziskali viac informacii.

o Odpoved’ od zastupcu SHMU: Po prvé, zvySenie platov v RP4 odzrkadluje
kumulativnu inflaciu RP3, pretoze potas RP3 doslo len k malému zvySeniu.
Preto na zaciatku RP4 dochadza k zvySeniu, aby sa to zohladnilo, a po¢as
neskorsieho obdobia RP4 bude zvySenie platov odrazat’ znizenu mieru inflacie
v prislusnych rokoch. Po druhé, 23 % zamestnancov je potrebné nahradit z
dbvodu odchodu do déchodku, takze na to, aby zostali konkurencieschopné na
trhu a prildkali novych zamestnancov, musia byt platy konkurencieschopné.
Pokial ide o FTE , nabor bol pofas COVID-19 zmrazeny, ¢o viedlo ku
kumulovaniu funkcii, ktoré je potrebné riesit. Preto musime prijimat ludi, aby
sme splnili legislativne poziadavky a udrzali kvalitu prace.

o Otazka od SW: 593 000 eur uvadzate ako vynimky sluzby MET. SW by rad
ziskal viac informacii o detailoch.

o Odpoved od zastupcu SHMU: Ide o investiciu tykajucu sa opravy stanic MET.

O
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o Otazka od SW: Preco je to pod vynimkou a nie pod investiciami?

o Odpoved od zastupcu SHMU: Men$ia &ast celkovych nakladov bola
investovana, zvysSok je udrzba. lde o jednorazovu opravu, ktora nebola
vykonana pocas zivotnosti stavby. Preto je klasifikovany ako mimoriadne
polozky podla uétovnych zasad na Slovensku, ktoré beru udrzbu ako naklady
daného roka, nie ako investiciu, ktora sa odpisuje.

o Otazka od YC: Pre alokaciu nakladov na sluzbu MET je 80 % pre METAR pre
trat. Viac informacii o tomto.

o Odpoved od zastupcu SHMU: Bol nastaveny podla smernic - METAR a TAF
su na trati 75%.

o Otazka od YC: Informacie zdielané v tabufke prehladov RP3, je to 80 %.

o Odpoved od zastupcu SHMU: Pre RP4 bola pouzita verzia dokumentu ICAO
9161 o ekonomike leteckej naviga¢nej sluzby MWO 904 zverejnena v decembri
2023. Ale pre RP3 ina verzia, a teda percentualny rozdiel, pretoZe existuje
rozdiel medzi 2 dokumentmi.

o Otazka od YC: YC by ocenil, keby bolo mozné dokumenty, na ktoré sa
odkazuije, zdielat.

o Odpoved od zastupcu SHMU: Suhlasim s tym.

9. Investicie

= TS stru€ne predstavili investiéné zamery.
= Nastolené otazky

O

Otazka YC: Investicie do systémov letovej kalibracie predstavuju priblizne 9
miliénov. YC by rad ziskal jasnejSie informacie o tom, ako to bude podporovat CP1.
Investicia do nového ATM systému, ktora je okolo 2 milibnov, podporuje niektoré
Casti CP1, ako aj zavedenie SDO. SDO v$ak nie su dostato€ne vyvinuté a IATA z
tohto dévodu nepodporuje investicie do SDO pocas referenéného obdobia. YC by
rad ziskal viac informacii o prepojeni medzi tymito projektmi a CP1 a o tom, ako
podporuju CP1.

Odpoved od TS: Bola to poziadavka zo strany komisie alebo PRB prepojit
investicie s SDO . Snazili sme sa ich prepojit, ked nas o to poziadali.

Odpoved od Jana BurSika (JB): Momentalne sme vo faze, ked treba zmenit ATM
systém . Plan vykonnosti podrobne opisuje buduce zavedenie SDO . Je to naznak
buducnosti, nie sucasného €asu.

Otazka YC: Znenie v plane vykonnosti by sa mohlo mierne aktualizovat, pretoze
spbsobuje zmatok. Treba sa zamerat na to, ako kazda investicia podpori projekty
uvedeneé v usmerneniach.

Odpoved od TS: Nie vSetky investicie podporuju CP1; niektoré su potrebné na
poskytovanie bezpecnych leteckych navigacnych sluzieb. Niektoré investicie su
uréené na nahradenie zastaranych systémov, zatial ¢o iné si zamerané na
splnenie ciefov CP1. Je dohodnuté, Ze sekciu mozno aktualizujeme, aby sa
predislo nejasnostiam tykajucim sa investicii a SDO.

Odpoved od Rastislava Primusa (RP): Prostriedky pre kalibraCny systém su
alokované v ramci planu vykonnosti, pricom 45 % je urenych na tratovu prevadzku
a zvySok na terminalové a komeréné Cinnosti. LPS SR poskytuje sluzby overovania
letov aj inym subjektom, ako je ministerstvo obrany a letiska.
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o Otazka od YC: Ako bolo toto percento pridelenia stanovené medzi tratovou
a terminalnou zénou?

o Odpoved podla RP: Percentd vychadzaju z udajov zozbieranych za obdobie
Styroch rokov, kedy poskytovanie sluzieb vykonavalo LPS SR.

o Otazka od SW: Je trochu znepokoijujuce vidiet, ze velké investicie nie su riadené
efektivnostou nakladov. SW by chcel prehlad investicii z RP3, ktoré su eSte v ramci
RP4. NavySe nepodporuju skutoénost, Ze v8etky investicie su alokované na trat.

o Odpoved od TS: VSetky investicie su v sulade s rozsahom planu vykonnosti a
riadia sa zakonnymi poziadavkami, technologickymi aktualizaciami a kontinuitou
sluzieb. Pokial ide o investicie z RP3, ktoré spadaju do rozsahu RP4, TS suhlasil
s poskytnutim informacii po stretnuti.

Otazka od SW: SW by rad ziskal podrobné informacie o alokacii.

Odpoved od TS: V rozsahu planu vykonnosti nie je ziadna terminalna zéna.
Suhlasime s poskytnutim podrobnych informacii o rozdeleni medzi tratou a
terminalom, pokial ide o investicie uvedené v plane vykonnosti.

o Otazka od YC: Pokial ide o investicie do sluzieb MET, YC sa pytal, preCo su
merania RVR a merania vysSky zaloZzené na oblaénosti zahrnuté do tratovej
zakladne nakladov, ked vacsina vyhod z nich je pre priblizovaciu a letiskovu
prevadzku.

o Odpoved od zastupcu SHMU: V sprave METAR sa pouzivaju udaje pre RVR a
meranie vysky zakladne obla¢nosti. Podla ICAO Doc. 9161, sprava METAR sa
povazuje za informaciu pre pouzivatelov tratovej zény ako ,hlavne na trati (mE).
Podla nového dokumentu WMO 904 z decembra 2023 predstavuje 75 %. Dalej
sme pouzili dal8i parameter — €as straveny tvorbou METAR reportu. Vysledkom je,
ze 55 % celkovej investicie do systémov RVR a systémov merania vysky zakladne
obla¢nosti je alokovanych do tratovej zény. Suhlasili so zdiefanim odkazovanych
dokumentov, ako bolo potvrdené vyssie.

10.DIlh a arokova sadzba

= TS struCne predstavila existujuci Uver a urokovu sadzbu.
= Nastolené otazky

o Otazka od YC: Pre€o sa LPS SR rozhodla byt bez dlhov po¢as RP4.

o Odpoved od Jaroslava Janacka (JJ): Predpokladame, ze budeme mat dost
penazi. Nie je teda potrebny dalSi aver. Naklady na dih sa v roku 2022 zvysili.
Otazka od SW: Vyplaca LPS SR akcionarom dividendy?

Odpoved od TS: Momentalne nie.

o Otazka by SW: Nie je financovanie Strukturované tak, Ze ked je 100% vlastny
kapital a nie su vyplacané dividendy, potom navratnost’ vlastného kapitalu LPS
SR nie je nula percent a nemalo by sa to premietnut do kalkulacie nakladov. Ak
vezmeme do uvahy, Ze pri 8,7 % nemusi vyplacat dividendy je prehnané.

o Odpoved od TS: Nasledujuce snimky o kapitalovych nakladoch pokryvaju
niektoré body tykajuce sa tohto.

11.Naklady na kapital
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= JJ prezentoval naklady na kapital.
= Nastolené otazky
o Pripomienka SW: PRB spravne oznacila kapitalové naklady a ze by mali byt

nizSie. Je to trochu nadhodnotené, pretoZze neexistuje dlh ani navratnost
vlastného kapitalu .

Otazka od YC: PRB odhadla maximalnu hodnotu 5,3 % (hodnota ziskana z
usmerneni PRB vydanych v tomto roku) pre Slovensko a existuje vyznamny
rozdiel medzi 5,3 % a 8,71 % hodnotou z roku 2026 uvedenou v navrhu planu.
Otazka od JJ: LPS SR by rado poznalo nejaké dévody a metodiky, ktoré stoja
za predpokladmi PRB na vytvorenie uvedenej hodnoty.

Odpoved od YC: Uvedené predpoklady nie su jasné. Napriklad, pokial ide o
bezrizikovu sadzbu, vaésina poskytovatelov letovych navigaCnych sluzieb 5-
roény historicky priemer vynosu 10-roénych vladnych dlhopisov, v tomto
pripade by RFR mala byt okolo 1,9 %, zatial ¢o plan uvadza 3,67 %. Pre
naklady na dlh je mozné pouzit porovnatelné spoloénosti. Co sa tyka trhovej
rizikovej prémie, rézne metodiky mézu priniest rézne hodnoty, napriklad
pomocou aritmetickych alebo geometrickych prostriedkov. Pre aktivum beta je
navrhovanou metédou pouzitie porovnatelnych spolo¢nosti v rovnakom
regulaénom alebo obchodnom prostredi, ako su verejné sluzby alebo
telekomunikacie. Po konzultacii méze YC zdielat aproximacie zalozené na
naSich predpokladoch (hodnoty PRB), porovnat ich s tym, o bolo
prezentované, a analyzovat rozdiely.

Odpoved od TS: TS uvital vstupy a usmernenia od PRB a suhlasil so
zvazenim upravy kapitalovych nakladov.

Komentar od SW: Co sa tyka beta aktiv, v prezentacii je porovnanie s Pol'skom
a Ceskom, ale ich aktiva beta st naftiknuté, kedZe nie su v eurozone.

12.Zdielanie dopravného rizika a schéma stimulov

= TS predstavil schému zdielania dopravného rizika a stimulov.
= Nastolené otazky

O

Otazka od YC: Existuju investicie do nakladov na zamestnancov, aby sa splnili
kapacitné ciele v RP4. Pokuta by preto mala byt vy$Sia ako bonus a je za
prijatie asymetrického kapacitného systému.

Otazka od TS : Co odporugate, zniZit bonus alebo zvySit trest.

Odpoved od SW: Bonus nie je v skutoCnosti potrebny, je to spravanie ANSP,
ktoré prinada rozdiel. Sme za asymetricky systém, kde by trest mal byt vyssi
ako bonus.

Odpoved od TS: Kapacitné ciele mézu byt prekazkou mimoriadnych
udalosti, ako su vojenské aktivity. TS pripomienky vzala na vedomie a
suhlasil so zohladnenim navrhov a prehodnotenim hodnét.

13.Vyro€éna monitorovacia sprava 2023

= TS predlozil vyro&nu monitorovaciu spravu za rok 2023.
= Nastolené otazky

o Otazka od YC: LPS SR ma byt na urovni D pre riadenie bezpecnostnych rizik
v RP3.
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o Odpoved od DK: Revidovanie su¢asnej urovne a znizenie na uroven C je
kvéli nedostatku a robustnej spravy udajov. ZniZenie riadenia
bezpec€nostnych rizik je vysledkom zmeny v Dotazniku.

14.Sprava o zdielani rizika nakladov

= TS stru€ne predstavil spravu o zdielani rizika nakladov za rok 2023.
= Nastolené otazky
o Otazka od YC: Pokial ide o skuto€né a stanovené naklady suvisiace s
novymi a existujucimi investiciami, YC by chcel ziskat viac informacii o tom,
preco boli stanovené naklady prekroCené v roku 2023 a ¢&i existuju nejaké
opodstatnené dévody na vratenie nakladov od leteckych spoloénosti.
o Odpoved od JJ: Uvedené Cdisla odrazaju rozdiel medzi skutoénymi a
stanovenymi nakladmi, ale neoCakava sa, Ze sa automaticky prenesu do RP4.
ESte predtym je potrebné ich konzultovat' s uzivatelmi vzdusného priestoru a
NSA . Vysledky za rok 2024 eSte nie su k dispozicii, ale ked uz budu, je
potrebné vypoditat a konzultovat rozdiel za celé referenéné obdobie.
o Otazka od YC: Vo vyro€nej sprave za rok 2022 nie je jasné, kde sa eviduju
nadmerné sumy, su zahrnuté v suvahe?. YC by rad ziskal prehlad o tom, ako
LPS SR rieSi nadmerné vymahanie pohladavok.
o TS suhlasil, Ze bude v tejto veci pokracovat.

15.Jednotkova sadzba 2025

» TS stru€ne predstavil jednotkovu sadzbu 2025.

» Komentar od YC: Jednotkova sadzba sa zvysi o 33 %. Ilde o nadmerné zvySenie
jednotkovej sadzby a mdze to ovplyvnit tok prevadzky v regione.

= Komentar od SW: Je znepokojujuce vidiet taky velky narast jednotkovej sadzby. SW
vyzyva LPS SR, aby posudila, €i su potrebné vSetky poZzadované upravy a Ci existuje
moznost’ znizenia jednotkovych nakladov. Jednotkova sadzba je vy3Sia ako v inych
porovnatelnych krajinach a méze to mat' negativny vplyv na vzdusny priestor, méze
klesnut dopyt, o vyvolava otazku, &i by bol potrebny planovany pocet riadiacich letove;j
prevadzky pri mensej prevadzke.

Zavere¢na poznamka

TS podakovala vSetkym za uc€ast a prislubil ¢o najskér poskytnit' prezentaciu a pisomné
odpovede spolu so zapisnicou zo stretnutia.
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Zoznam akcii

ID Akcia Vlastnik

Vykonnost' Zivotného prostredia sa v roku 2023 v porovnani s
rokom 2022 zlepsila, zostava v8ak pod cielom EU, ktory je
priblizne 2 %. IATA by ocenilo viac informacii, najma pokial ide
1. o to, ako nastroje na planovanie letov leteckych spoloénosti | LPS SR
nezohladfuju vSetky moznosti, €o vedie k neefektivnym trasam
(diskutované v prezentacii). To by pomohlo poméct pochopit
rozdiely.

Pokial ide o vezovych riadiacich letovej prevadzky, boli zahrnuty
do 3ablény, pretoZe to vyZadovalo poskytnutie po&tu riadiacich
letovej prevadzky. Nie su zahrnuty do zakladu tratovych

2. nakladov. Pridajte k Sablone komentar, v ktorom uvediete, Ze LPS SR
pozadované informacie mate k dispozicii a Zze sa na ne
uskutocCnili otazky.

3 Poskytnut podrobny rozpis zloZenia podpornych zamestnancov LPS SR

letovej prevadzky a zvySenie poc¢tu zamestnancov po€as RP4.

Pri prideleni nakladov na sluzbu MET je 80 % pre trat' spravy
METAR. Pre RP4, WMO-No. Pouzil sa dokument 904 ,Navod
na uhradu nakladov leteckych meteorologickych sluZieb:
4. principy a usmernenia a ekonomika leteckych navigaénych | SHMU
sluzieb® (Doc 9161, verzia december 2023). Pre RP3 sa v3ak
pouzila ina verzia, ¢o vysvetluje percentualny rozdiel, pretoze
medzi tymito dvoma dokumentmi existuju rozdiely. Poskytnat
referenéné dokumenty pouZité na vypocty.

Na Slovensku existuju 2 druhy/piliere socidlneho poistenia.
Jednym je povinny odvod, ktory plati zamestnavatel do Statnej
poistovne a druhym odvodom na sporiace ucty zamestnanca zo
strany zamestnavatela. Poskytnut viac informacii o tomto.

LPS SR

Znenie planu vykonnosti sa mdze mierne aktualizovat, pretoze
spbsobuje zmatok s buducim prijatim SDO. Treba sa zamerat
na to, ako kazda investicia podpori projekty uvedené v
usmerneniach. Aktualizovat' znenie.

LPS SR

593 000 EUR je klasifikovanych ako mimoriadne naklady v
ramci sluzieb MET. Tato suma predstavuje opravu, nie
investiciu podla objasnenia poskytnutého SHMU a je zaradena
medzi mimoriadne polozky podfa uétovnych zasad na
Slovensku. Poskytnut viac informacii na zaklade tejto
klasifikacie.

SHMU

Poskytnut’ informacie o investiciach z RP3, ktoré spadaju do
8. rozsahu RP4. LPS SR
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9 Po§kytnut po.dr,obne informacie o alokacii investicii medzi LPS SR
tratou a terminalom.
Pokial ide o kapitalové naklady, YC suhlasil so zdiefanim Yassine El
10 pribliznych hodnét bezrizikovych sadzieb, nakladov na dih, Charkaoui

trhovej rizikovej prémie a beta aktiv na zaklade predpokladov, (YC), IATA
ktoré navrhla PRB. YC poskytne vstupy a usmernenia. '

V pripade zdielania dopravného rizika by sa mal zvazit LPS SR
11. | asymetricky systém, kde by pokuta mala byt vy$Sia ako bonus.
Prehodnotit hodnotenie.

Vo vyrocnej sprave za rok 2022 nie je jasne, kde sa nadmerné
12. | vymahanie eviduje, €i su zahrnuté v suvahe. Poskytnut viac LPS SR
informacii o tomto.
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