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Zavery z konzultacie so zainteresovanymi stranami — odpovede:

1. Environmentalna vykonnost sa v roku 2023 v porovnani s rokom 2022 zlepsila, zostava vsak
pod ciefom EU, ktorym je priblizne 2 %. PRB by ocenilo viac informdcii, najma pokial ide o
to, ako nastroje na planovanie letov leteckych spolocnosti nezohladiuji vSetky moznosti,
¢o vedie k neefektivnym trasdm (diskutované v prezentécii). To by pomohlo pochopit
rozdiely.

Aj ked'si nie sme plne vedomi toho, ako konkrétne letecké spolocnosti pouzivaju svoje ndstroje
na pldnovanie letov a aké su ich individudlne priority, méZeme pozorovat rozdiely v ich
sprdavani. Znacny pocet letov zjavne nevyuZiva optimdlne trasy z environmentdlneho hladiska.
Nds ndvrh pldnu vykonnosti RP4 obsahuje priklady letov zhorsujucich vykonnost KEA, ktoré sa
jednoznacne vyhybaju ukrajinskému vzdusnému priestoru. Ostatné lety sa Casto vyhybaju
oblastiam s vyssimi poplatkami ANS, ako aj preplnenym oblastiam, kde je vicsia Sanca na
meskanie ATFM. V prilohe na konci tohto dokumentu ndjdete niekolko prikladov takychto letov
letiacich cez slovensky vzdusny priestor po neefektivnych trasdch v roku 2023.

2. Pokial ide o riadiacich letovej prevadzky veii, boli zahrnuté do Sablény, pretoZe vyzadovalo
poskytnutie poctu riadiacich letovej prevadzky. Nie si zahrnuté do zakladu nakladov na
cestu. Pridajte k Sabléne komentar, v ktorom uvediete, Ze poZadované informacie mate k
dispozicii a Ze sa na ne uskutocnili otazky.

Pocty ATCO veZi boli zahrnuté v ndvrhu pldnu vykonnosti, nie su vsak zahrnuté v ndkladovej
zdkladni v rozsahu pldnu vykonnosti. D6vodom ich zahrnutia je len ndvrh Sablony pldnu
vykonnosti.

Samozrejme, Ze podiel FTE APP ATCO je zahrnuty do ndkladovej zdkladne pldnu vykonnosti,
kedZe su zodpovedni za Cast tratovej fdzy sluzieb poskytovanych LPS SR.

3. Poskytnite podrobny rozpis zloZzenia zamestnancov neclenov letovej prevadzky a zvySenie
poctu zamestnancov pocas RP4.

2024 2029

Staff by category and ANS segment

C4 (ATCOs in OPS) 125,7 143,3
C5 (ATCOs in other duties) 7,3 6,7
C6 (Ab-initio trainees) 22 10
C7 (On-the-job trainees) 7 10
C8 (ATC assistants) 30 25
C9 (OPS support - non-ATCOs) 51,7 70,7
C10 (Technical support staff for operational

maintenance, monitoring and control) 123,55 136,55
C11 (Technical support staff for planning & development 22,9 26,9
C12 (Administration) 126,25 128,25
C13 (Staff for ancillary services (e.g. MET, AlS, SAR)) 35,8 33,8
C14 (Other) 5,8 6,8
Total staff (FTE) s558] 508
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4. Pri prideleni ndkladov na sluzbu MET je 80 % na ceste METAR. Pre RP4, WMO-No. Pouzil sa
dokument 904 ,,Navod na uhradu nakladov leteckych meteorologickych sluzieb: principy a
usmernenia a ekonomika leteckych navigacnych sluzieb” (Doc 9161, verzia december 2023).
Pre RP3 sa vsak poutzila ina verzia, ¢o vysvetluje percentudlny rozdiel, pretoze medzi tymito
dvoma dokumentmi existuju rozdiely. Poskytnut referenéné dokumenty pouZité na vypocty.

Odkazované dokumenty su:
1) ICAO Doc 9161 (piate vydanie — 2013) Manudl o ekonomike leteckych navigacnych sluZieb,
PRILOHA 2: Ndvod na stanovenie ndkladov na letecké meteorologické sluzby, dodatok 2-4

INVENTORY OF FACILITIES AND SERVICES AND THEIR
ALLOCATION BETWEEN AIRPORT AND EN-ROUTE USE

10. The inventory of the facilities and services and their allocation between airport and en-route use are
presented below.

Facilities and services intended exclusively
to serve aeronautical requirements

Legend indicating utilization:

A airport;

E en route;

mA mainly airport;

AE airport and en route;

mE mainly en route.
Meteorological observations and reports disseminated beyond the aerodrome (METAR, SPECI) ......._......._..ME
Aerodrome forecasts (TAF, including amendments thereto) . ME

2) WMO-NO. 904 (vydanie z roku 2023) Sprievodca ndhradou ndkladov na letecké

meteorologické sluzby (principy a usmernenia),
Priloha II: Produkty a funkcie uréené vylu¢ne na splnenie leteckych poZiadaviek a ich rozdelenie
ndkladov med:zi tratou a letiskom

ANNEX Il. PRODUCTS AND FUNCTIONS INTENDED EXCLUSIVELYTO
MEET AERONAUTICAL REQUIREMENTS AND THEIR COST ALLOCATION

BETWEEN EN-ROUTEAND AIRPORT

Products and functions Litilization’
hMeteorological observations and reports for local ATS units A
Meteorological observations and reports disseminated beyond the aerodrome miE
(METAR, SPECI)
Aerodrome forecasts (TAF, including amendments thereto) mE

* E= an-route, mE= mainky (75%) en-route (and 25% airport), A= airport, mA = mainby (75%) airport (and 25% en-
route), AE= airport ($0%) and en-route (30%).
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5. Na Slovensku existuju 2 druhy/piliere socialneho poistenia. Jednym je povinny odvod, ktory
plati zamestnavatel do $tatnej poistovne a druhym odvodom na sporiace Giéty zamestnanca
zo strany zamestnavatela. Ak chcete poskytnut viac informacii o tomto.

Na Slovensku funguje takzvand pilierovad struktura déchodkového sporenia. Povinné socidlne
odvody odvddza zamestndvatel aj zamestnanec do takzvaného ,prvého piliera” (Statna
socidlna poistovria). Zamestnanec md moZnost cast tejto sumy presmerovat do sukromnej
finanénej institucie (tzv. ,druhy pilier”), kde je predpoklad priaznivejsieho rastu hodnoty, a teda
vysSieho vysluhového déchodku ako v pripade déchodku vypldcaného len zo Stdtnej socidlnej
poistovne v rovnakom uhrne nasporenych prostriedkov. Ani rozdelenie platenych socidlnych
odvodov do dvoch pilierov vsak pri predpokladanom demografickom vyvoji (starnutie
obyvatelstva a zhorsenie pomeru medzi o¢akdvanou pracovnou silou v porovnani s poctom
déchodcov v obdobi odchodu zamestnanca do déchodku) nezabezpeci dostatocny déchodok
pre zamestnancov v sucasnosti v produktivnom veku.

Preto si vécsina populdcie v produktivnom veku standardne spori na déchodok v takzvanom
,tretom déchodkovom pilieri“ — doplnkovom déchodkovom sporeni, ktory je v sucasnosti
Standardnym ndstrojom persondlnej politiky zamestndvatelov. Zdrover je jednym z faktorov
vstupujucich do rozhodovania uchddzacov o zamestnanie pri prijati na danu pracovnu poziciu.

Doplinkové déchodkové sporenie sa riadi zdkonom ¢. 650/2004 o doplnkovom déchodkovom
sporeni. Pre zamestnancov pracujucich v tretej kategodrii zaradenej rozhodnutim orgdnu na
ochranu zdravia (pracovnd funkcia ATCO a AMS) je ucast zamestndvatela v tomto systéme
povinnd so stanovenou minimdlnou vyskou prispevku zamestndvatela. Vzhladom na zdsady
rovnakého zaobchddzania zamestndvatel suhlasil so zavedenim mozZnosti ucasti na DDS pre
vSetkych zamestnancov spolocnosti.

6. Znenie planu vykonnosti sa mdZe mierne aktualizovat, pretoZe spésobuje zméitok s budtcim
prijatim SDO. MdZe sa zamerat na to, ako kaZda investicia podpori projekty uvedené v
usmerneniach. Ak chcete aktualizovat znenie.

Systémové poZiadavky vyplyvajice z definicie SDO boli upravené v relevantnych rozvojovych
projektoch ako oznacenie investicnych oblasti, do ktorych budu zaclenené, ked' ich redina
aplikovatelnost bude potvrdend primeranou urovriou priemyselnej vyspelosti a na trhu budu
dostupné systémové riesenia. Ndklady na jednotlivé investicie uvedené v aktudlnom pldne
nepokryvaju buducu implementdciu tychto rieseni SDO.

Specifikdcie SDO boli pouZité a prepojené s ndvrhom hlavného pldnu ATM, vydanie 0.02
vydaného v juni 2024 a ako to vyZaduje usmernenie k pldnu vykonnosti PRB.

Okrem toho by sme chceli zd6raznit — ako sme uviedli pocas konzultdcie —, Ze investicie zahrnuté
v ndvrhu pldnu vykonnosti nemaju za ciel len spinit poZiadavky CP1 a Eurdpskeho leteckého
navigacného pldanu, ale z podstatnej casti sa pldnuju nahradit zastarané infrastruktury na konci
svojho Zivotného cyklu, aby sa zarucilo bezpecné poskytovanie sluZieb definovanych podla
nariadenia EU 2017/373 (vrdtane sluzby ndvrhu letovych postupov a sluzby kalibrdcie letu) a
dalsich pravnych poZiadaviek najmd v oblasti kybernetickej bezpecnosti.

Pokial ide o letové kalibracné systémy nasadené na kalibrdciu CNS a letovu validdciu letovych
postupov, LPS SR zvaZuje velmi uzku a intenzivnu spoluprdcu s poskytovatelmi letovych
kalibracnych a validacnych sluZieb na partnerskej baze.
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593 000 EUR je klasifikovanych ako mimoriadne naklady v ramci sluzieb MET. Tato suma
predstavuje reparaciu, nie investiciu podla objasnenia poskytnutého SHMU a je zaradena
medzi mimoriadne polozky podla Gétovnych zasad na Slovensku. Poskytntt viac informacii
na zaklade tejto klasifikacie.

Viac informdcii o mimoriadnych ndkladoch v ramci sluZieb MET:
Mimoriadne ndklady v ramci sluZieb MET zahfriaju rekonstrukciu meteorologickych stanic pri
zachovani funkénosti budov. Tieto ndklady zahrriaju najmd opravnu udrZbu, opravy a suvisiace
sluzby, ako napriklad:
e architektonické prepracovanie vnutorného priestoru bez ovplyvnenia nosnych
konstrukénych prvkov,
e inZinierska Cinnost (vrdtane ziskania povolenia na rekonstrukciu),
e dozor nad rekonstrukciou,
e prendjom repasovanych prepravnych kontajnerov na docasné premiestnenie MS za
ucelom zachovania 24-hodinovej prevddzky meteorologickej sluzby,
e UdrzZba elektrickych systémov (osvetlenie, elektrické zariadenia a rozvody elektriny),
e udrzba systémov Cistenia vody a odpadovych véd,
e UdrZba systému ochrany pred bleskom,
e rekonstrukcia a vymena sanitdrnych zariadeni,
e premalovanie vyblednutych exteriérov a interiérov budov.

KedZe ndklady nie su opakujuceho sa charakteru s jednorazovym vplyvom na prevddzkovy
vysledok v roku realizdcie udrzby, zaradili sme tieto ndklady medzi mimoriadne a nie ako
ostatné prevddzkové ndklady.

7 oz

Poskytovat informacie o investicidch z RP3, ktoré spadaju do rozsahu RP4.

Do planu vykonnosti RP3 boli zahrnuté nasledujuce investicie a ich odpisy v RP4 su zhrnuté v
nasledujucej tabulke:

Depreciation in RP4 of main investments put into operation in RP3

RP3 Performance Plan Investments 2025 2026 2027 2028 2029

major new DATALINK 501 848 € 501848 € 501848 € 501 848 € 167 283 €
other new 1 Complexity tool 105639 € 83000 € 0€ 0€ 0€
other new 2 ATC simulator 107 252 € 107 252 € 107 252 € 107252 € 64 000 €
other new 3 VolP 275996 € 275996 € 275996 € 0€ 0€
other new 4 Surveilance 128991 € 128991 € 118000 € 0€ 0€
othernew 5 Radio-com system 111199€ 111199€ 111199€ 111199€ 111199€
other new 6 SACON 526195 € 526195 € 265000€ 0€ 0€
other new 7 Information Systems 369181 € 369181 € 302000 € 0€ 0€
other new 8 PBN new DME 448 382 € 448 382 € 448382 € 448 382 € 448 382 €
other new 9 DVOR, DME refurbishment 302581€ 302581€ 302581€ 302581 € 302581€
other new 10 NAV Test platform 238747 € 238747 € 162 000 € 0€ 0€
remaining 4052424 € 2952 314 € 2014132 € 2548348 € 2365408 €
Total to RP4 7168436 € 6 045 687 € 4608 390 € 4019610€ 3458 852 €

Poskytovat podporné informacie o alokacii investicii medzi tratou a terminalom.
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Allocation of RP4 new major investments

total value en-route terminal commercial | en-route terminal commercial

of the asset value value value share share share
ATM System Main 30811360€| 29840771€ 342037 € 628 552 €| 96,85% 1,11% 2,04%
ATM/ANS resilience technology & infrastructure 19380000€| 17106184€| 1878464€ 395352 € 88,27% 9,69% 2,04%
Flight Calibration Systems 9000000€| 4050000€ 945000€| 4005000€ 45,00% 10,50% 44,50%

10. Pokial' ide o kapitalové naklady, spoloénost YC suhlasila so zdielanim pribliznych hodnét
bezrizikovych sadzieb, nakladov na dlh, trhovej rizikovej prémie a beta aktiv na zaklade
predpokladov, ktoré navrhla PRB. YC poskytnut vstupy a usmernenia.

Informdcie poskytla IATA po konzultdcii. WACC bol zodpovedajucim sp6sobom upraveny.

11. V pripade zdielania dopravného rizika by sa mal zvaZit asymetricky systém, kde by pokuta
mala byt vyss$ia ako bonus. Prehodnotit hodnotenie.

Motivaénd schéma bola prehodnotend na asymetricku s bonusom niZzsim ako pokuta.

12. Vo vyrocnej sprave za rok 2022 nie je jasné, kde sa nadmerné vymahanie eviduje, ¢i v
zavazkoch alebo v ndkladovej zakladni. Ak chcete poskytnut viac informacii o tomto.

LPS SR v sucasnosti neeviduje preplatky ani v zavidzkoch, ani v ndkladoch. V sulade so Statiutom
stdtneho podniku su pripadné preplatky sucastou hospoddrskeho vysledku, ktory v kladnom
pripade podlieha rozdeleniam v zmysle platnej legislativy.

Témy, na ktoré sa nevztahuju zavery konzultacnej MoM, ale ktorych sa dotykaju
pripomienky IATA dorucené neskor:

1. Rastuci pocet ACC ATCO

Ako bolo pocas konzultacii mnohokrat zopakované, zvysujuci sa po¢et ACC ATCO nepovaZzujeme za
prehnany, ani to nepovaZzujeme len za rieSenie docasnej situacie (vojna na Ukrajine).

Dopyt po kapacite v Eurépe sa postupom casu postupne zvysSoval. Ako bolo zdéraznené aj pocas
konzultacie, zintenzivnenie ndboru a Skolenia ATCO je Ciastocne zamerané na odstranenie
kapacitnych rozdielov a odstranenie pomerne nadmerného mnoZstva nadcasov, ktoré sa v
sucasnosti vyskytuju. Ma to tieZ eliminovat potencidlny negativny vplyv oCakavanej generacnej
vymeny v ACC Bratislava, ako aj pripravit dostatoénu kapacitu pre ocCakdvany narast objemu
dopravy nad RP4 a dale;j.

Nabor a skolenie ATCO je dlhodoby proces a je nevyhnutné, aby sa uskutocnil v dostato¢nom
predstihu pred o¢akdvanym dopytom.

Co sa tyka vojny na Ukrajine, nepredpoklada sa, 7e by narast dopytu po kapacite po jej skonéeni
klesol. O¢akavame, Ze tempo rastu dopytu sa mdze spomalit, ale urcite neklesne. Taktiez, ako sme
boli svedkami v mnohych pripadoch v minulosti, ndvrat dopravnych tokov do vzdusného priestoru
zasiahnutého vojnou urcite trva ovela viac rokov ako samotna vojna.
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Priloha 1 — Priklady letov vyuZivajucich neefektivne trasy v roku 2023

V prilohe je niekolko prikladov letov cez slovensky vzdusny priestor po neefektivnych trasach v roku
2023, spolu s priemerom paru vychodisko — destinacia KEA v ramci slovenského vzdusného priestoru
a rozpisom operatorov a poctom letov s neoptimalnymi trasami.
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