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Doložka vybraných vplyvov 
 

1. Základné údaje 

Názov materiálu 

Návrh zákona, ktorým sa mení a dopĺňa zákon č. 106/2018 Z. z. o prevádzke vozidiel v cestnej 

premávke a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov a ktorým sa menia 

a dopĺňajú niektoré zákony (ďalej len „návrh zákona“). 

Predkladateľ (a spolupredkladateľ) 

Ministerstvo dopravy a výstavby Slovenskej republiky  

Charakter predkladaného materiálu 
☐ Materiál nelegislatívnej povahy 

☒ Materiál legislatívnej povahy 

☒ Transpozícia práva EÚ 

Pôvodným zákonom č. 106/2018 Z. z. o prevádzke vozidiel v cestnej premávke a o zmene a doplnení 

niektorých zákonov (ďalej len „zákon o prevádzke vozidiel“) sa vykonala transpozícia nasledovných 

smerníc: 

a) smernica Rady 89/459/EHS z 18. júla 1989 o aproximácii právnych predpisov členských štátov, 

ktoré sa týkajú hĺbky dezénu jazdnej plochy pneumatík určitých kategórií motorových vozidiel a ich 

prípojných vozidiel (Ú. v. ES L 226, 3.8.1989; Mimoriadne vydanie Ú v EÚ, kap. 13/zv. 

10), 
b) smernica Rady 96/53/ES z 25. júla 1996, ktorou sa v Spoločenstve stanovujú najväčšie prípustné 

rozmery niektorých vozidiel vo vnútroštátnej a medzinárodnej cestnej doprave a maximálna 

povolená hmotnosť v medzinárodnej cestnej doprave (Ú. v. ES L 235, 17.9.1996; Mimoriadne 

vydanie Ú v EÚ, kap. 7/zv. 2)v platnom znení, 

c) smernica Rady 1999/37/ES z 29. apríla 1999 o registračných dokumentoch pre vozidlá (Ú. v. ES 

L 138, 1.6.1999; Mimoriadne vydanie Ú v EÚ, kap. 7/zv. 4) v platnom znení, 
d) smernica Európskeho parlamentu a Rady 2014/45/EÚ z 3. apríla 2014 o pravidelnej kontrole 

technického stavu motorových vozidiel a ich prípojných vozidiel a o zrušení smernice 2009/40/ES 

(Ú. v. EÚ L 127, 29.4.2014), 

e) smernica Európskeho parlamentu a Rady 2014/47/EÚ z 3. apríla 2014 o cestnej technickej kontrole 

úžitkových vozidiel prevádzkovaných v Únii a o zrušení smernice 2000/30/ES (Ú. v. EÚ L 127, 

29.4.2014) . 
Týmto zákonom sa nevykonáva transpozícia žiadnej smernice a ani nedochádza k zmene ustanovení 

dotýkajúcich sa transpozície vyššie uvedených predpisov. 

Termín začiatku a ukončenia PPK od 15. marca 2021  

do 29. marca 2021 

Predpokladaný termín predloženia na MPK* od 29. marca 2021 

do 20. apríla 2021 

Slov-Lex: LP/2021/141 

Predpokladaný termín predloženia na Rokovanie vlády 

SR* 

26. mája 2021 

2. Definovanie problému 

Dôvodom na vypracovanie návrhu zákona je implementácia dvoch európskych nariadení a to: 

a) nariadenia Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o požiadavkách 

na typové schvaľovanie motorových vozidiel a ich prípojných vozidiel a systémov, komponentov 

a samostatných technických jednotiek určených pre tieto vozidlá, pokiaľ ide o ich všeobecnú 

bezpečnosť a ochranu cestujúcich vo vozidle a zraniteľných účastníkov cestnej premávky, ktorým 

sa mení nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2018/858 a ktorým sa zrušujú nariadenia 

Európskeho parlamentu a Rady (ES) č. 78/2009, (ES) č. 79/2009 a (ES) č. 661/2009 a nariadenia 

Komisie (ES) č. 631/2009, (EÚ) č. 406/2010, (EÚ) č. 672/2010, (EÚ) č. 1003/2010, (EÚ) 

č. 1005/2010, (EÚ) č. 1008/2010, (EÚ) č. 1009/2010, (EÚ) č. 19/2011, (EÚ) č. 109/2011, (EÚ) 

č. 458/2011, (EÚ) č. 65/2012, (EÚ) č. 130/2012, (EÚ) č. 347/2012, (EÚ) č. 351/2012, (EÚ) 

č. 1230/2012 a (EÚ) 2015/166 (ďalej len „nariadenie (EÚ) 2019/2144“) a 



2 
 

b) nariadenia Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2020/740 z 25. mája 2020 o označovaní pneumatík 

vzhľadom na palivovú úspornosť a iné parametre, ktorým sa mení nariadenie (EÚ) 2017/1369 

a zrušuje nariadenie (ES) č. 1222/2009 (ďalej len „nariadenie (EÚ) 2020/740“). 

Ďalším dôvodom sú úpravy a doplnenia vyplývajúce z aplikácie zákona č. 106/2018 Z. z. o prevádzke 

vozidiel v cestnej premávke a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov 

v praxi, najmä:  

- v rámci zníženia administratívnej záťaže opravovní vozidiel sa navrhuje zrušenie certifikácie 

opravovní a v súvislosti s tým sa vypúšťajú ustanovenia týkajúce sa certifikovaných miest opravy; 

pri ťažkých dopravných nehodách, ktoré mali vplyv na hlavné bezpečnostné prvky vozidla, 

ktorými sú zavesenie kolies, deformačné zóny, systémy airbagov, riadenie alebo brzdy, bude 

postačovať, aby oprava vozidla bola vykoná na základe informácii od výrobcu s príslušným 

technologickým vybavením, 

- v súvislosti s činnosťou technickej služby technickej kontroly, technickej služby emisnej kontroly, 

technickej služby kontroly originality a technickej služby montáže plynových zariadení sa navrhuje 

predĺžiť platnosť poverenia s tým, že po ukončení činnosti technickej služby do začiatku 

fungovania novej technickej služby bude potrebné odovzdať typovému schvaľovaciemu orgánu 

informačný systém, 

- v súvislosti so zriaďovaním staníc technickej kontroly nad rámec existujúcej siete, pracovísk 

emisnej kontroly nad rámec existujúcej siete sa navrhujú zaviesť viaceré obmedzenia pre tých 

držiteľov povolení, ktorí reálne dané pracoviská nestavajú a mnohokrát iba zámerne blokujú miesto 

v existujúcej sieti, 

- navrhuje sa upraviť niektoré parametre pre výpočet ďalšej kontrolnej linky v súvislosti 

so zriaďovaním staníc technickej kontroly nad rámec existujúcej siete, ktoré vychádzajú 

zo zaznamenaných údajov v informačných systémoch. 
3. Ciele a výsledný stav 

Cieľom návrhu zákona je nevyhnutná novelizácia zákona o prevádzke vozidiel na základe definovania 

problému v bode 2. 

4. Dotknuté subjekty 

Zákon o prevádzke vozidiel sa dotýka: 

a) výrobcov a zástupcov výrobcu, ktorí vyrábajú typ vozidla alebo vykonávajú hromadné prestavby 

typu vozidla, vyrábajú typ systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, 

b) prevádzkovateľov vozidla, 

c) technických služieb overovania, technickej služby technickej kontroly, technickej služby emisnej 

kontroly, technickej služby kontroly originality, technickej služby montáže plynových zariadení, 

d) nakladajúcich organizácií, osôb zodpovedných za nakládku vozidiel v nakladacej organizácii, 

odosielateľov, 

e) oprávnených osôb technickej kontroly, emisnej kontroly, kontroly originality, montáže plynových 

zariadení a ich pracovníkov, 

f) osôb prispievajúcich do registra prevádzkových záznamov (osoby vykonávajúce diagnostiku, 

opravy alebo údržbu cestných motorových vozidiel alebo vykonávajúcich opravy karosérií, osoby 

vykonávajúce predaj ojazdených cestných motorových vozidiel, poisťovne, leasingové spoločnosti, 

znalci, osoby vykonávajúcich služby v oblasti organizovania a realizácie dražieb cestných 

motorových vozidiel, osoby vykonávajúce nastavovanie a kalibráciu tachografov, požičovne 

cestných motorových vozidiel, osoby prevádzkujúce webové sídlo s ponukami na predaj a kúpu 

cestných motorových vozidiel, osoby vykonávajúce nastavovanie alebo iné zásahy v rámci softvéru 

riadiacej jednotky motorového vozidla), 

g) orgánov štátnej správy: Ministerstvo dopravy a výstavby SR, Ministerstvo vnútra SR, okresné 

úrady, okresné úrady v sídle kraja, Slovenská obchodná inšpekcia, orgány Policajného zboru, 

inšpektoráty práce. 
5. Alternatívne riešenia 

Aké alternatívne riešenia boli posudzované? 

Uveďte, aké alternatívne spôsoby na odstránenie definovaného problému boli identifikované 

a posudzované. 
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Alternatívne riešenia posudzované neboli, pretože ide o implementáciu nariadení Európskej únie 

do právneho poriadku Slovenskej republiky a riešenie problematiky podmienok prevádzky vozidiel 

v cestnej premávke s prihliadnutím na poznatky a skúsenosti nadobudnuté v procese aplikácie 

v súčasnosti platného zákona o prevádzke vozidiel. 

6. Vykonávacie predpisy 

Predpokladá sa prijatie/zmena  vykonávacích predpisov? ☐  Áno ☒  Nie 

Ak áno, uveďte ktoré oblasti budú nimi upravené, resp. ktorých vykonávacích predpisov sa zmena 

dotkne: 

Návrh zákona nevyvolá prijatie vykonávacích právnych predpisov. 

7. Transpozícia práva EÚ  

Uveďte, v ktorých ustanoveniach ide národná právna úprava nad rámec minimálnych požiadaviek EÚ 

spolu s odôvodnením. 

Navrhovaná právna úprava v súvislosti s transpozíciou smerníc Európskej únie nejde nad rámec 

minimálnych požiadaviek Európskej únie. 

8. Preskúmanie účelnosti** 

Uveďte termín, kedy by malo dôjsť k preskúmaniu účinnosti a účelnosti navrhovaného predpisu. 

Uveďte kritériá, na základe ktorých bude preskúmanie vykonané. 

Nepredpokladá sa preskúmanie účinnosti a účelnosti návrhu zákona. 

* vyplniť iba v prípade, ak materiál nie je zahrnutý do Plánu práce vlády Slovenskej republiky alebo 

Plánu legislatívnych úloh vlády Slovenskej republiky.  

** nepovinné 

9. Vplyvy navrhovaného materiálu 

Vplyvy na rozpočet verejnej správy ☒ Pozitívne ☐ Žiadne ☒ Negatívne 

    z toho rozpočtovo zabezpečené 

vplyvy 
☐ Áno ☐ Nie ☐ Čiastočne 

Vplyvy na podnikateľské prostredie ☒ Pozitívne ☐ Žiadne ☒ Negatívne 

    z toho vplyvy na MSP ☒ Pozitívne ☐ Žiadne ☒ Negatívne 

Sociálne vplyvy ☐ Pozitívne ☒ Žiadne ☐ Negatívne 

Vplyvy na životné prostredie ☐ Pozitívne ☒ Žiadne ☐ Negatívne 

Vplyvy na informatizáciu ☒ Pozitívne ☐ Žiadne ☐ Negatívne 

Vplyvy na služby verejnej správy 

pre občana, z toho 

      

    vplyvy služieb verejnej správy 

na občana 
☐ Pozitívne ☒ Žiadne ☐ Negatívne 

    vplyvy na procesy služieb vo verejnej 

správe 
☐ Pozitívne ☒ Žiadne ☐ Negatívne 

Vplyvy na manželstvo, rodičovstvo 

a rodinu  
  ☐     Pozitívne    ☒    Žiadne  ☐     Negatívne 

 

10. Poznámky 

Analýza vplyvov na rozpočet verejnej správy, analýza vplyvov na podnikateľské prostredie a analýza 

vplyvov na informatizáciu je vypracovaná v samostatnej prílohe. Ostatné vplyvy sa nepredpokladajú. 

Analýza sociálnych vplyvov nebola vypracovaná samostatne, pretože predkladateľ má za to, že tieto 

vplyvy sú minimálne. Pri zrušení platnosti osvedčenia o evidencii časť I síce pôjde o pozitívny vplyv 

pre každého prevádzkovateľa vozidla, keďže po uplynutí platnosti nebude musieť absolvovať výmenu 

tohto dokladu, ktorá je spojená aj s úhradou správneho poplatku. Ale keďže tento vplyv je minimálny 

a nie je možné vplyv na prevádzkovateľa vozidla prepojiť s hospodárením domácností, nebola 

vypracovaná analýza sociálnych vplyvov samostatne. Pri úprave správnych poplatkov 

nepredpokladáme žiadne vplyvy na hospodárenie domácnosti. So zrušením povinnej certifikácie 

autorizovaných opravovní a nezávislých opravovní nepredpokladáme žiadne vplyvy na hospodárenie 

domácností. So vznikom cca 30 staníc technickej kontroly predpokladáme pozitívne sociálne vplyvy 

pre prevádzkovateľov vozidiel, ktoré spočívajú v tom, že táto služba bude dostupnejšia 
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pre prevádzkovateľov vozidiel a zvýšením konkurencie sa zvýši aj kvalita ponúkaných služieb. 

Ale keďže tento vplyv je minimálny a nie je možné vplyv na prevádzkovateľa vozidla prepojiť 

s hospodárením domácností, nebola vypracovaná analýza sociálnych vplyvov samostatne. 

Pri vplyvoch na životné prostredie, na informatizáciu, na služby verejnej správy pre občana 

a na manželstvo, rodičovstvo a rodinu neboli identifikované žiadne vplyvy, preto predkladateľ 

nevypracoval samostatné analýzy. 

11. Kontakt na spracovateľa 

Uveďte údaje na kontaktnú osobu, ktorú je možné kontaktovať v súvislosti s posúdením vybraných 

vplyvov 

Ministerstvo dopravy a výstavby SR 

Sekcia cestnej dopravy a pozemných komunikácií 

Štátny dopravný úrad 

Ing. Ľubomír Moravčík, PhD. – lubomir.moravcik@mindop.sk 

12. Zdroje 

Ministerstvo dopravy a výstavby SR pri vypracovaní doložky vybraných vplyvov ako aj analýzy 

vplyvov na rozpočet verejnej správy a analýzy vplyvov na podnikateľské prostredie vychádzalo 

z vlastných odhadov, odhadov technickej služby technickej kontroly, technickej služby emisnej 

kontroly a technickej služby kontroly originality a tiež zo štatistík Ministerstva vnútra SR. 

13. Stanovisko Komisie pre posudzovanie vybraných vplyvov z PPK 

Uveďte stanovisko Komisie pre posudzovanie vybraných vplyvov, ktoré Vám bolo zaslané v rámci 

predbežného pripomienkového konania 

 

Stála pracovná komisia na posudzovanie vybraných vplyvov vyjadrila k materiálu nesúhlasné 

stanovisko s odporúčaním na jeho dopracovanie podľa nasledovných pripomienok:  
K vplyvom na podnikateľské prostredie 

Komisia žiada predkladateľa v doložke vybraných vplyvov vyznačiť aj negatívne vplyvy 

na podnikateľské prostredie vrátane malých a stredných podnikov a dopracovať ich v analýze 

vybraných vplyvov na podnikateľské prostredie spolu s kvantifikáciou na jeden podnikateľský subjekt. 

Komisia žiada predkladateľa o bližšie popísanie pozitívnych a negatívnych vplyvov materiálu 

na podnikateľské prostredie, s uvedením prevažujúceho vplyvu materiálu.  

Komisia žiada predkladateľa o doplnenie vyčíslenia nákladov, resp. úspor na celé podnikateľské 

prostredie v časti 3.3. Analýzy vplyvov na podnikateľské prostredie a ich uvedenie v súhrnnej tabuľke 

v časti 3.3.4 Analýzy vplyvov na podnikateľské prostredie. 

Odôvodnenie 

Dôvodom na vypracovanie návrhu zákona je implementácia dvoch európskych nariadení, ale aj úpravy 

a doplnenia vyplývajúce z aplikácie zákona č. 106/2018 Z. z. Zrušením povinnej certifikácie 

autorizovaných opravovní a nezávislých opravovní na tzv. certifikované miesto opravy dochádza 

k zrušeniu regulácie a všetkým opravovniam, ktoré sa  uchádzali o túto certifikáciu sa znížia priame 

náklady. Celkové náklady spojené s certifikáciou v rámci poplatkov za absolvovanie školenia je možné 

odhadnúť na 1 105 €. 

Vyhodnotenie predkladateľa: Predkladateľ je toho názoru, že implementácia dvoch európskych 

nariadení do právnej úpravy Slovenskej republiky spočívajúca pri nariadenie (EÚ) 2019/2144 

v doplnení do poznámky pod čiarou v rámci definície na regulačný akt a pri nariadení (EÚ) 2020/740 

len v úprave povinností s odkazom na tento akt kvôli možnému ukladaniu sankcií za porušenie týchto 

dvoch európskych nariadení nezakladá žiadne vplyvy na podnikateľské prostredie. Samotné pozitívne 

alebo negatívne vplyvy vyplývajú priamo z týchto dvoch európskych nariadení, ktoré boli vyčíslené 

pri prijímaní na európskej úrovni. Táto skutočnosť je uvedená aj v samotnej analýze vplyvov 

na podnikateľské prostredie. 

Čo sa týka certifikácie autorizovaných opravovní a nezávislých opravovní, tak síce zákon túto 

certifikáciu zaviedol, ale do konca roka 2021 trvalo prechodné obdobie a až od 1. 1.2022 by sa reálne 

museli opravovať vozidlá v certifikovanej autorizovanej opravovni a nezávislej opravovni. Keďže ešte 

stále certifikácia autorizovaných opravovní a nezávislých opravovní neprebiehala, nie je možné 

vyčísliť celkové náklady na certifikáciu, pričom certifikácia neobnášala iba absolvovanie školenia, 

išlo  by iba o hypotetické náklady na certifikáciu autorizovaných opravovní a nezávislých opravovní. 

mailto:lubomir.moravcik@mindop.sk
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Z tohto dôvodu v analýze vplyvov na podnikateľské prostredie nie sú vyčíslené pozitívne vplyvy 

na  podnikateľské subjekty spočívajúce v ušetrených nákladoch za certifikáciu. 

K sociálnym vplyvom 

Predložený materiál okrem iného predpokladá napr. úpravu správnych poplatkov, zrušenie obmedzenia 

platnosti osvedčenia o evidencii vozidla časti I, zrušenie povinnej certifikácie autorizovaných 

opravovní a nezávislých opravovní, vznik cca 30 staníc technickej kontroly. Na základe uvádzaného 

Komisia odporúča predkladateľovi identifikovať v doložke vybraných vplyvov možné sociálne vplyvy 

a vypracovať separátnu analýzu sociálnych vplyvov predkladaného materiálu, predovšetkým 

v súvislosti s možným nárastom/poklesom výdavkov dotknutých domácnosti (fyzických osôb – 

prevádzkovateľov vozidiel) a to v súvislosti so zmenami v oblasti správnych poplatkov, ako aj 

identifikovať možné vplyvy na zamestnanosť z dôvodu rozšírenia siete staníc technickej kontroly 

a zrušenia povinnej certifikácie autorizovaných opravovní. V prípade, ak predkladateľ má za to, 

že sociálne vplyvy nevznikajú, Komisia odporúča danú skutočnosť deklarovať v bode 10. Poznámky 

doložky vybraných vplyvov aj s bližším odôvodnením. 

Vyhodnotenie predkladateľa: Doložka vybraných vplyvov v časti 10 Poznámky bola doplnená 

s vysvetlením, prečo nebola vypracovaná samostatná analýza sociálnych vplyvov. 

 


