Informacia o plneni ciel’ov a uloh stanovenych v Koncepcii rozvoja intermodalnej
dopravy Slovenskej republiky do roku 2030

1. Uvod

Cielom podpory intermodalnej dopravy SR je snaha vytvorit' Cistejsi, inteligentne;jsi,
bezpecnejsi a efektivnejsi spdsob prepravy tovaru prostrednictvom opatreni zvysit podiel
prepravovanych objemov tovarov v ekologickej intermodalnej doprave presunom z cestnej
dopravy, ¢im sa znizi produkcia COz, zat’aZenie cestnej infraStruktary a zlepsi kvalita ovzdusia.
Ciele st v stlade so strategickymi materialmi SR a EU. Opatrenia podporujuce intermodélnu
dopravu su bezne implementované v eurdpskych krajinach. SR ako jedna z mala krajin dodnes
nepodporuje intermodalnu dopravu nijakym typom pomoci.

Zamerom je do roku 2030 presunut’ 30 % cestnej prepravy nad 300 km na Zelezni¢nu alebo
vodnu dopravu a viac ako 50 % do roku 2050 (v porovnani s rokom 2005). Dosiahne to najma
prostrednictvom podpory zaujmu prepravcov o presun cestnej nakladnej dopravy na Zeleznicu,
resp. na intermodalnu dopravu, ako aj zabranenim d’alSiemu presunu zelezni¢nej dopravy na
cestu. Podpora bude smerovat’ k odstrdneniu technickych problémov pri prechode na
intermodalnu dopravu a k zvySeniu jej atraktivity.

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR do roku 2030 predstavuje zédkladny ramec krokov
na dosahovanie vysSieho percenta vykonov intermodalnych preprav realizovanych v SR a
dosiahnutie presunu ¢o mozno najvacsieho percenta tokov prepravovanych cestou na zeleznicu.

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR vychadza zciela dosiahnutia zastipenia
intermodélnej dopravy voci zelezni¢nej nékladnej doprave stanovenej urovne, ktora je
oznadena ako priemerna uroveit v okolitych krajindch ato v Ceskej republike, Rakusku,
Mad’arsku a Pol'sku. Tieto urovne su kvantifikované predikciou vykonov intermodalnej
dopravy v tonokilometroch do roku 2030, prepocitané na prepravené intermodalne jednotky.
Mimo takto pocitané opatrenia Koncepcia rozvoja intermodélnej dopravy navrhuje aj opatrenia
zamedzujuce prechodu substratu prepravovaného dnes Zeleznicou na cestu a zaroven definuje
opatrenia, ktoré predpokladaji zdsahy v samotnych terminaloch intermodalnej dopravy, tak aby
boli ztechnologického a kapacitného hladiska zabezpecené buduce ocakdvané ndarasty
prekladok a skladovania intermodélnych prepravnych jednotiek.

V koncepcii st schvéalené opatrenia v ramci podpory intermodalnej dopravy v Styroch
zéakladnych skupinach:

1. jednorazovej podpory, ktord zabezpeci Ciasto¢nu akceleraciu vykonov intermodalne;j
dopravy (podpora nakupu intermodalnych prepravnych jednotiek a podpora zavedenia novych
intermodalnych liniek)

2. pravidelnej podpory, ktora bude implementovand zo strany Statu permanentne do roku
2030 zalozenej na pristupe Ciasto¢n¢ho plnenia zavizkov ,,Bielej knihy* t. j. presune
tovarovych tokov z ciest (nad 300 km) na ekologickejsi moéd dopravy (podpora prepravy
intermodalnych prepravnych jednotiek — podla rozsahu prepravy od 20,25 € do 31,05 € na TEU
jednotku)

3. pravidelnej podpory jednotlivych voziovych zasielok zalozenej na pristupe ponechania
prepravy substratu na zeleznici (prva a posledna mila, zvoz a rozvoz manipulacnymi vlakmi,
najnarocnejsi systém prepravy — vyssi pocet persondlu, voziov, hracich vozidiel)

4. podpory infrastruktiry terminalov intermodalnej/kombinovanej dopravy

Jednotlivé opatrenia predstavujii samostatny navrh podpory formou schémy $tatnej pomoci,
ktoré¢ po odsuhlaseni Eurdpskou komisiou vytvoria podmienky na realizdciu opatreni na
podporu intermodalnej dopravy. Cielom schém Statnej pomoci bude podporit’ intermodalnu



dopravu bez toho, aby bola obmedzena hospodarska sutaz. Na jednotlivé podpory budia
vyhlasované verejné vyzvy pre vsetkych ucastnikov trhu.

2. Plnenie prijatych opatreni

Opatrenie €. 1 - Zavedenia jednorazovej podpory intermodalnej dopravy

V ramci investicii z Planu obnovy a odolnosti bol vytvoreny dota¢ny systém na podporu rozvoja
intermodalnej dopravy na zaobstaranie potrebnych intermodalnych prepravnych jednotiek
(manipulovatel'nych navesov, vymennych nadstavieb a dvojpaletovych kontajnerov), kde sa
predpoklad4d tthrada maximalne 30% opravnenych nékladov a podporu spustenia novych
intermodalnych liniek s maximalnou thradou 49% opravnenych nakladov.

Pre toto opatrenie bola spracovand schéma Stitnej pomoci pre ,Nové trasy v systéme
nesprevadzanej kontinentalnej kombinovanej doprave® a ,, Nakup novych intermodélnych
prepravnych jednotiek (IPJ)*“. Schéma Statnej pomoci bola dia 4. augusta 2022 notifikovana
Europskou komisiou (EK) pod ¢islom SA.64465 (2021/N). V zmyslenie notifikacie EK boli
pre obe podpory spracované navrhy vyziev na predkladanie ziadosti o poskytnutie prostriedkov
mechanizmu. Dna 10. janudra 2023 vydala NIKA zavdzné stanovisko k navrhu vyziev bez
pripomienok. Dna 17. januara 2023 boli vyzvy zverejnené na webovom sidle Ministerstva
dopravy SR. Uzavretie vyziev je naplanované na 30.06.2023. Po tomto termine budu jednotlivé
ziadosti posudzované hodnotiacou komisiou a nasledne s uspesnymi ziadateI'mi bude podpisana
zmluva o poskytnuti prostriedkov mechanizmu.

Toto opatrenie je financované z prostriedkov Planu obnovy a odolnosti SR. Pre opatrenie je
alokovanych 16,1 mil. eur.

Opatrenie ¢.2 - Zavedenie pravidelnej podpory akcelerdcie vykonov intermodalnej dopravy
(presun tovarovych tokov z ciest na ekologickejSie mody dopravy)

Pre toto opatrenie bol vypracovany navrh schémy Statnej pomoci. V mesiacoch oktober -
november 2022 prebehli konzultacie s Protimonopolnym tradom Slovenskej republiky (PMU
SR) a upravy navrhu schémy S§tatnej pomoci. Diia 7. decembra 2022 bol material zaslany
prostrednictvom PMU SR k notifikacii na EK. V diioch od 6. februara 2023 do 30. marca 2023
prebehli tvodné konzultacie s EK. Predpokladany termin notifikacie zo strany EK je 2Q-
3Q/2023.

Dna 30.03.2023 bol zrealizovany online miting, kde boli zo strany MD SR zéastupcom EK
precizované rozdiely zésadné rozdiely medzi Opatrenim ¢€.1 a Opatrenim ¢.2. Aktudlne
zastupcovia EK Studuji samostatni schému S§tatnej pomoci aj vo vztahu k existujucim
schémam v Europe, konkrétne simplementovanou schémou v Rakusku, kde jedno
z implementovanych opatreni je vel'mi podobné tomu predkladané slovenskou stranou.

V sulade s prijatou koncepciou sa predpoklada, ze toto opatrenie bude financované zo Statneho
rozpoctu.

Opatrenie ¢.3 - Zavedenie pravidelnej podpory jednotlivych voznovych zasielok (JVZ)

Na zaklade objednavky od spolo¢nosti AROS - Asocidcia Zelezni¢nych dopravcov Slovenska,
Zilinska univerzita v Ziline spracovala v juli 2022 $tadiu ,, Kalkulacia opravnenych nakladov
pre uplatnenie pomoci na pouZzivanie Zelezni¢nej infraStruktury ana zniZenie externych
nékladov v stvislosti s prepravami jednotlivych voziiovych zasielok®. Stadia je v tadiu
posudzovania zo strany MD SR.

Preprava JVZ predstavuje pre dopravcov najnarocnej$i systém prepravy (zvoz a rozvoz
manipulacnymi vlakmi ¢o znamena vyssi pocet persondlu, voziiov, hracich vozidiel), ked’ze
tento druh dopravy je ekonomicky neudrzatelny a je riziko, ze bude realizovany cestnou
dopravou, z toho dovodu sa navrhuje podporit’ tento segment prepravy.



Po skonceni posudzovania bude navrhnuty postup a forma implementécie tohto opatrenia do
praxe. Predpoklada sa zacatie notifikacnych rozhovorov s EK koncom roka 2023 a zaciatkom
roka 2024. Zavedenie pravidelnej podpory JVZ je v zmysle Koncepcie stanovené od roku 2026.

V sulade s prijatou koncepciou sa predpoklada, ze toto opatrenie bude financované zo Statneho
rozpoctu.

Pre vSetky opatrenia bola vykonand ekonomickd analyza ohladom socio-ekonomickych
prinosov vyplyvajucich z rozdielu externalit cestnej nadkladnej dopravy (4,2 € cent/tkm) a
zelezni¢nej nakladnej dopravy (1,3 € cent/tkm).

Opatrenie ¢.4 - Podpora infrastruktury terminalov

V pripade, ak bude dochadzat’ k implementécii hore uvedenych opatreni, bude dochadzat aj
k zvySenému poctu manipuldcii intermodélnych prepravnych jednotiek resp. k ich skladovaniu
v samotnych termindloch v Slovenskej republike. Je preto doélezité simultanne vytvarat
predpoklady, aby sa v ¢ase so zvySovanim inetermodalnych preprav zvySovala aj kapacita
samotnych terminalov. ZvySovanie kapacity termindlov je Siroky pojem, ktory z technicko-
technologického hl'adiska predstavuje aktivity od zabezpecenia geodetickych prac, znizovania
ekologickych zat'azi, cez budovanie novych prekladov vedenia, inzinierskych sieti, cez prace
tykajlce sa Zelezni¢nej infrastruktury terminalov az po elektrické a manipulacné zariadenia.

Opatrenie podpory infrastruktury terminalov ma teda za ciel’ podporu Sirokého spektra aktivit,
ktorych cielom je modernizacia a rozSirovanie termindlov, priCom povaha takychto aktivit je
znova velmi podobna aktivitdm v krajinach, kde podobné schémy boli alebo su
implementované. Konkrétne §truktira takéhoto opatrenia je vel'mi podobna $truktire v Ceskej
republike.

Pre toto opatrenie je v Programe Slovensko 2021 - 2027 navrhnutych 30 mil. EUR (EU zdroj).
Po jeho schvaleni bude Sekcia stratégie dopravy (SSD) v spolupraci so Sekciou riadenia
projektov (SRP) zabezpedovat implementaciu tohto opatrenia. DalSie zdroje bude SSD
presadzovat’ v ramci revizie Nariadenia RRF v kontexte iniciativy REPowerEU.

Okrem toho sa Ministerstvo dopravy SR bude uchddzat’ pre podporu uvedenych opatreni aj o
finan¢né prostriedky z Modernizacného fondu — nizkouhlikového podporného mechanizmus
pre obdobie rokov 2022 — 2030, ktorého cielom je podporit’ investicie zamerané na
dekarbonizéciu a znizovanie emisii sklenikovych plynov a zabezpecenie postupného prechodu
na nizkouhlikové hospodarstvo a dosiahnutie klimatickej neutrality najneskor v roku 2050.
Vzhladom na uvedené ciele fondu su ciele prijatej koncepcie plne v sulade s ciel'mi
Moderniza¢ného fondu.

3. Zaver

Z vyssie uvedeného vyplyva, ze k naplnenie ciel'ov stanovenych v Strategickom plane rozvoja
dopravy SR do roku 2030 ako aj v dokumentoch EU ohladom presunu nékladnej cestnej
dopravy na iné trvalo udrzate'né druhy dopravy, je bezpodmienecne potrebné pre jednotlivé
opatrenia zabezpecovat' finanéné prostriedky zo Statneho rozpoctu ainych disponibilnych
zdrojov definovanych v predkladanej informacii v Case, v ktorom su jednotlivé predikcie
zelaného rozdelenia modov doprav realizované.

V opacnom pripade hrozi, ze ciele aulohy stanovené v Koncepcii rozvoja intermodalnej
dopravy Slovenskej republiky nebudu naplnené do Zelaného stavu. Zelany stav Koncepcie
rozvoja je ten, ze do roku 2030 by malo ddjst’ k synergii medzi zvySovanim vykonov
intermodélnej dopravy v SR, nemalo by dochadzat' k zniZzovaniu vykonov jednotlivych
voziovych zésielok ateda k prechodu substratu zo Zeleznice na cestu a zaroven by sa mali
vytvarat’ predpoklady aj na to, aby takto predpokladané zvySené intermodalne prepravné
jednotky v terminaloch v Slovenskej republike sa mohli plynulo manipulovat’ a zaroven aj



skladovat’ v potrebnom case, ktory definujii nastavené trasy a objemy intermodalnych liniek
samotnych intermodalnych oparatorov.

Vsetky spomenuté opatrenia a vykonavané kroky Ministerstva dopravy SR su pravidelné
komunikované v ramci existujucich pracovnych skupin profesijnym zdruzeniam zastupujtcich
vSetkych relevantnych hra€ov na intermodalnom trhu resp. nakladnym prepravcom
a operatorom v segmente nakladnej Zeleznicnej ale aj cestnej dopravy.

Naopak Ministerstvo dopravy SR na zdklade takejto permanentnej interakcie zbiera aktualne
podnety hlavne spojené so zmenenou situdciou v nakladnych prepravnych tokoch v Europe
v dosledku vojny na Ukrajine a snaZzi sa existujuce vznikajuce potreby riesit, ak je to mozné aj
prostrednictvom v tejto informacii predostretych opatreni, alebo sprostredkiva prepravcom
a operatorom iné existujiice moZnosti pomoci ako vznikajiice potreby preprav v smeroch EU a
Ukrajiny efektivne riesit’.



