Analyza vplyvov na podnikatel’ské prostredie

Nazov materialu:  Koncepciu rozvoja intermodalnej dopravy Slovenskej republiky do roku
2030 (tloha ¢. C.3, uzn. vlady SR €. 221/2021 zo dna 28.04.2021 k Planu
obnovy a odolnosti)

Predkladatel’: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

3.1 Naklady regulacie

3.1.1 Suhrnnd tabul’ka nakladov reguldcie

Tabulka ¢. 1: Zmeny ndkladov (rocne) v prepocte na podnikatelské prostredie (PP),
vyhodnotenie mechanizmu znizovania byrokracie a nakladov.

Nahradte rovnakou tabulkou po vyplneni Kalkulacky ndakladov podnikatelského prostredia,
ktora je povinnou prilohou tejto analyzy a ndjdete ju na webovom sidle MH SR, (dalej len
., Kalkulacka nakladov*):

TYP NAKLADOV Zvysenie niakladov v € na PP | ZniZenie nakladov v € na PP
A. Dane, odvody, cla a poplatky, ktorych 0 0
cielom je znizovat negativne externality

B. Iné poplatky 0 0
C. Nepriame financné naklady 0 0
D. Administrativne naklady 0 0
Spolu = A+B+C+D 0 0

z toho

E. Vplyv na mikro, malé a stredné podniky 0 0
F. Uplnd harmonizacia prava EU 0 0
VYPOCET mechanizmu znifovania IN our
byrokracie a ndakladov

G. Naklady okrem vynimiek = B+C+D-F 0 0

Priame finan¢né naklady

Cielom podpory intermodalnej dopravy SR je snaha vytvorit Ccistejsi, inteligentnejsi,
bezpecnejsi a efektivnej$i spdsob prepravy tovaru prostrednictvom opatreni zvysit' podiel
prepravovanych objemov tovarov v ekologickej intermodalnej doprave presunom z cestnej
dopravy, ¢im sa znizi produkcia CO2, zat'azenie cestnej infrastruktury a zlepsi kvalita ovzdusia.
Ciele su v stlade so strategickymi materialmi SR a EU. V ramci pripravy Koncepcie rozvoja
intermodalnej dopravy SR do roku 2030 boli vedené konzultacie so Zviazom logistiky a
zasielatel'stva SR, AROS — Asociaciou Zelezniénych dopravcov Slovenska, CESMAD —
Zdruzenim cestnych dopravcov Slovenskej republiky

Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR ma za ciel’ ako ostatné krajiny poskytujuce
podporné schémy do intermodalnej dopravy presunut’ ¢ast’ tokov z ciest na iny ekologickejsi
mod dopravy a zaroven ponechat’ Cast’ tokov Zelezni¢nej nékladnej dopravy na Zeleznici
a zamedzit' jej presunu na cestu. Podmienky pre na napiiianie tychto ciePov definuji
pristup, Ze kombinované spésoby dopriav by mali byt ndkladovo porovnatel'né
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s nakladmi na presuny tovarov cestnou nakladnou dopravou. Z tohto pohladu sa
nepredpoklada zvySenie/zniZenie finanénych nakladov. Prave naopak, dopravcovia
a prepravcovia nakladnej dopravy budu finan¢ne motivovani realizovat’ sluzby, ktoré si
v stucasnosti finanéne nezaujimavé, ktoré vS§ak maju vysoké sociilne ekonomické prinosy
najmi z hl’adiska plnenia cielov, ktorymi je Slovenska republika viazana ohladom
zniZzovanie emisii sklenikovych plynov ako aj ochrany ovzdus$ia. Predpoklada sa ¢iastocny
presun generovanych prostriedkov (poplatky cestnej nakladnej dopravy) do segmentu
zelezni¢nej nakladnej dopravy respektive segmentu terminalov kombinovanej dopravy.

Nepriame finan¢né naklady

Realizacia cielov predkladaného materialu Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR
nevytviara predpoklady pre vznik dodato¢nych nakladov na nikup tovarov a sluZieb a
nebude mat’ ani vplyv na naklady suvisiace so zamestndvanim.

Administrativne naklady

Aplikacia Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR nevytvori podnikatelskym
subjektom administrativne naklady a nedochadza k zavedeniu novych informaénych
povinnosti.

Administrativne tkony mozno jedine predpokladat’ jedine u subjektoch v spojeni s povinnou
pripravou projektov pre jednotlivé podporné schémy prevaddzkovych dotacii, ¢i dotécii
ohladom ndkupu intermodalnych prepravnych jednotiek respektive dotacii spojenych
infraStruktirou termindlov kombinovanej dopravy.



3.1.2 Vypocty vplyvov jednotlivych reguldcii na zmeny v nakladoch podnikatel’ ov

Tabulka ¢. 2: Vypocet vplyvov jednotlivych regulacii (nahradte rovnakou tabulkou po vyplneni Kalkulacky nakladov):

Zrozumitelny a struény opis regulacie
vyjadrujuci dovod zvySenia/zniZenia
nakladov na PP

Cislo
normy
(zakona,
vyhlasky a
pod.)

Lokalizacia

(§, ods.)

Povod
regulacie:
SK/EU tplna
harm./EU
harm.

s moznost'ou
volby

U¢innost’
regulacie

Kategoéria
dotk.
subjektov

Pocet
subjektov
v dotk.
kategorii

Pocet
subjektov
MSP
v dotk.
kategorii

Vplyv na
1 podnik.
v€

Vplyv na
kategoriu
dotk.
subjektov
v€

Druh
vplyvu
In (zvysuje
naklady) /
Out
(znizuje
naklady)




Dopliiujuce informacie k sposobu vvpoctu vplyvoy jednotlivvch reguldcii na zmenu nakladov

Osobitne pri kazdej regulacii s vplyvom na PP zhodnotenom v tabulke ¢. 2 uvedte doplnujuce
informacie tak, aby mohol byt skontrolovany sposob a spravnost vypoctov. Uved'te najmd, ako
ste vypocitali vplyvy a z akého zdroja ste cerpali pocetnosti (uvedte aj link na konkrétne
Statistiky, ak su dostupné na internete). Jednotlivé regulacie mézu mat jeden alebo viac typov
nakladov (A. Dane, odvody, cla a poplatky, ktorych cielom je znizovat negativne externality, B.
Iné poplatky, C. Nepriame financné ndklady, D. Administrativne ndaklady). Rozcleite ich
a vypocitajte v sulade s metodickym postupom.

Prinosy vyplyvajlice z naplnenia Koncepcie rozvoja intermodélnej dopravy SR do roku 2030
maju synergické ucinky na rozvoj celého podnikatel'ského prostredia.

Predkladany materidl mé pozitivny vplyv na podnikatel'ské prostredie ako celok vo forme:

= vytvorenia predpokladov pre zabezpecenie pravidelnych intermodalnych vlakov
v smeroch, kde existuje potencidl, respektive v smeroch kde bude generovany buduci
potencial prepravy tovarov
= vytvorenia predpokladov pre eliminovanie kongescii na cestnej sieti, kedZze bude
dochadzat’ k redukcii poc¢tu nakladnych vozidiel na cestach
= vytvorenia predpokladov pre efektivnej$i manazment vodicov cestnych ndkladnych
vozidiel z dovodu ich redukcie pre prepravu, manazment bude sustredeny v segmente
intermodalnej dopravy hlavne na prva resp. posledntt mil'u
= znizenia nakladov na ndkup intermodalnych prepravnych jednotiek a teda nakladov pre
subjekty zabezpecujice samotnll prepravu tovaru
= skratenia Casu na prepravu 0sOb a tovaru, zvySenia Urovne bezpecnosti dopravy a
zniZenia opotrebenia dopravnych prostriedkov. Skratenie prepravného ¢asu znizi dobu
obehu tovaru v prepravnom procese. Synergické ucinky vyplyvajice z realizacie
navrhnutych opatreni prispeju k zniZzeniu nédkladov podnikatel'skych subjektov vo forme
znizenych poziadaviek na pohonné hmoty a obnovu vozidlového parku.
Vzhl'adom na charakter a rozsah navrhovanych opatreni bude mat’ predkladany navrh vplyv na
vsetky podnikatel'ské subjekty vyuzivajice v ramci svojich aktivit dopravny systém Slovenskej
republiky, t. j. doméce aj zahrani¢né podnikatel'ské subjekty (tisice subjektov), ked’ze v pripade
dotknutych preprav tovarov pdjde potrebu prisposobenia sa asom vytvaranych novych liniek
intermodalnych vlakov.

V ramci realizacie opatreni Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy budu priamo zac¢astnené
zasielatel'ské firmy, operatori kombinovanej dopravy, cestni dopravcovia, operatori, Zelezni¢ni
prepravcovia (resp. pripadne subjekty posobiace vo vnutrozemskej vodnej doprave v pripade
buduceho vyuzivania dunajskej vodnej cesty) a samozrejme tak aj samotné vyrobno-obchodné
podniky, ktoré budi substrat prepravy zasielat’ a prijimat’.

V pripade  vystavby/modernizacie/roz§irovania terminalov  intermodalnej/kombinovane;j
dopravy budi Koncepciou dotknuté aj projekéné kancelarie, stavebné firmy zamerané na
inziniersku vystavbu a ich subdodévatelia, a taktiez subjekty elektrotechnického priemyslu
alT.

Realizaciou navrhovanych opatreni dojde ku skvalitneniu dopravného systému ako celku, ¢o
pozitivne ovplyvni podnikatel'ské subjekty, pre ktoré je doprava a logistika sucast'ou vyrobné¢ho
procesu.



3.2 Vyhodnotenie Kkonzulticii s podnikatel'skymi subjektmi pred predbeznym
pripomienkovym konanim

Uvedte formu konzultacii vratane zdévodnenia jej vyberu a trvanie konzultacii, terminy
stretnuti. Uvedte sposob oslovenia dotknutych subjektov, zoznam konzultujucich subjektov, tiez
link na webovu stranku, na ktorej boli konzultacie zverejnené.

Uved'te hlavné body konzultacii a ich zavery.

Uved'te zoznam predloZenych alternativnych rieseni problematiky od konzultujucich subjektov,
ako aj navrhy od konzultujucich subjektov na zniZenie ndkladov regulacii na PP, ktoré neboli
akceptované a dévod neakceptovania.

Alternativne namiesto vyplitania bodu 3.2 mézete uviest ako samostatnii prilohu tejto analyzy
Zaznam z konzultacii obsahujici pozadované informdacie.

V ramci pripravy Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR do roku 2030 boli vedené
konzultacie s:

= Zvizom logistiky a zasielatel'stva SR

=  AROS - Asociaciou zelezni¢nych dopravcov Slovenska

=  CESMAD - ZdruZenim cestnych dopravcov Slovenskej republiky

= Konzultacie jednotlivo s operatormi kombinovanej dopravy

= Konzultacie jednotlivo s podnikmi preverujicimi moznost’ pouzivania kombinovanej

dopravy pre prepravu ich tovaru

Konzultiacie prebiehali zhruba pocas polroéného obdobia, formou videokonferencii,
planovanych osobnych stretnuti (najmi so Zvdzom logistiky a zasielateI'stva SR resp. jej
vybranymi ¢lenmi, ktori st hlavnymi hra¢mi intermodalneho trhu v SR).

Zviz logistiky a zasielatel'stva SR pripomienkoval Koncepciu rozvoja intermodalnej dopravy,
ich pripomienky boli do koncepcie zapracované, s vynimkou skupiny pripomienok ohl'adom
erpania pomoci, ktoré Koncepcia ponechala v forme pouZivanej v inych §tatoch EU, resp.
podrla Standardov aplikované¢ho programu EK Marco Polo II.

Pripravuje sa v ramci Koncepcie rozvoja intermodélnej dopravy SR vytvorenie pracovnej
skupiny so zdruzenim CESMAD s cielom zvySenia povedomia cestnych dopravcov
o moznostiach budiceho vyuzivania podpornych schém v spdsoboch dopravy, kde je
aplikovana intermodalna/kombinovana doprava.

Predpoklada sa, ze MDaV SR bude plnit’ v rdmci Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy
v SR hlavne propagacno-koordinacnu ¢innost smerom k podnikom, kde existuje potencial
prechodu na kombinované spdsoby dopravy.

3.3 Vplyvy na konkurencieschopnost’ a produktivitu

Dochadza k vytvoreniu resp. k zmene bariér na trhu?

Bude sa s niektorymi podnikmi alebo produktmi zaobchddzat' v porovnatelnej situdcii rozne
(napr. Specialne rezimy pre mikro, malé a stredné podniky tzv. MSP)?

Ovplyvituje zmena regulacie cezhranicné investicie (priliv/odliv zahranicnych investicii resp.
uplatnenie slovenskych podnikov na zahranicnych trhoch)?



Ovplyvni dostupnost’ zakladnych zdrojov (financie, pracovna sila, suroviny, mechanizmy,
energie atd.)?

Ovplyviiuje zmena regulacie inovdcie, vedu a vyskum?

Ako prispieva zmena reguldcie k cielu Slovenska mat najlepsie podnikatelské prostredie
spomedzi susediacich krajin EU?

Konkurencieschopnost’:
Na zaklade uvedenych odpovedi zaskrtnite a popiste, ¢i material konkurencieschopnost’:

X zvySuje L[] nemeni  []zniZuje

Produktivita:
Aky ma material vplyv na zmenu pomeru medzi produkciou podnikov a ich nakladmi?

Na zaklade uvedenej odpovede zaskrtnite a popiste, ¢i material produktivitu:

X zvySuje L[] nemeni  []zniZuje

Navrh Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR neupravuje podmienky pre vstup na
trh, podmienky pre spravanie sa na trhu a neupravuje ani podmienky, ktoré by viedli k
zmenam v Struktire trhu. ZvySuje konkurencieschopnost’ slovenskych podnikov, pretoze
im zvySuje moZnosti prepravy tovaru intermodalnou dopravou, ¢im umozni aj vicSiu
optimalizaciu nakladov na dopravu. Realizacia opatreni definovanych v Koncepcii rozvoja
intermodalnej dopravy SR mézZe zvySenim atraktivity SR vplyvom dlhodobej podpory
inetrmodalnych preprav respektive podpory do infraStruktiry termindlov kombinovanej
dopravy priaznivo ovplyvnit’ zamery zahrani¢nych investorov realizovat’ podnikatel’ské
aktivity v SR. Navrh nebude mat’" vplyv na ceny ani dostupnost zakladnych zdrojov
a neovplyvni ani pristup k financiam.

3.4 Iné vplyvy na podnikatel’ské prostredie

Ak ma material vplyvy na PP, ktoré nemozno zaradit' do predchdadzajucich casti, ¢i uz pozitivne
alebo negativne, tu ich uvedte. Patria sem:
a) sankcie alebo pokuty, ako dosledok porusenia pravne zaviznych ustanoveni;
b) vplyvy suvisiace so ziadostami o alebo prijimanim dotacii, fondov, Statnej pomoci
a cerpanim inych obdobnych foriem podpory zo strany Statu, kedZe su sprievodnym
javom uchadzania sa ci ziskania benefitov, na ktoré nie je pravny narok priamo zo
zdkona, ale vznika na zaklade prejavu vole dotknutého subjektu;
¢) regulované ceny podla zdkona ¢. 18/1996 Z. z. o cendach;
d) iné vplyvy, ktoré predpoklada material, ale nemozno ich zaradit do casti 3.1 a 3.3.

Vplyv na inovacie/Vplyv na prava duSevného vlastnictva
Navrh Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR ma pozitivny vplyv na podporu
zavadzania inovacii. V ramci realizacie navrhovanych opatreni vytvara priestor pre
aplikaciu novych inovativnych rieSeni (inovativne rieSenia najmi v oblasti manipulacii,
prekladok, monitoringu a sprave dat tykajucich sa intermodalnych prepravnych jednotiek IPJ,
zavadzanie novych informacnych systémov), technologii a produktov, najméd v oblasti
nakladnej dopravy ako celku, v oblasti zvySovania bezpecnosti dopravy, pripadne v ramci
redukcie negativnych dopadov dopravy na zivotné prostredie.
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Predkladany névrh Koncepcie rozvoja intermodélnej dopravy SR navrh nema vplyv na
jednotlivé prava duSevného vlastnictva.

Néavrh Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR nema priamy vplyv na vytvaranie novych
pracovnych miest pre zamestnancov vyskumu a vyvoja v SR.



