VYHODNOTENIE MEDZIREZORTNEHO PRIPOMIENKOVEHO KONANIA

Navrh Stratégia pre inteligentnt a udrzatel'ni mobilitu Slovenska — vizia smerovania dopravy na Slovensku do buducnosti

Spdsob pripomienkového konania

Pocet vznesenych pripomienok, z toho zdsadnych 95 /47
Pocet vyhodnotenych pripomienok 95
Pocet akceptovanych pripomienok, z toho zasadnych 60/23
Pocet ¢iastocne akceptovanych pripomienok, z toho zdsadnych 5/4
Pocet neakceptovanych pripomienok, z toho zasadnych 30/20
Rozporové konanie (s kym, kedy, s akym vysledkom)
Rozporové konanie bolo vedené s APZD - dna 3.11 - zuCastnené strany sa
dohodli na textovej uprave dokumentu, rozpor bol odstraneny.
Pocet odstranenych pripomienok 0
Pocet neodstranenych pripomienok 0
Sumarizacia vznesenych pripomienok podl'a subjektov
. i PripomienkyPripomienky| Nemali Véb
C. Subjekt P , yrip i y . . 0 ec.
do terminu | po termine |pripomienky|nezaslali
1. |Asociacia priemyselnych zviazov a dopravy 7 (40,32) 0 (00,0z2)
2. [Konferencia biskupov Slovenska 1 (00,12) 0 (00,0z2)
3. [Klub 500 6 (00,62) 0 (00,02)




4. Ministerstvo financii Slovenskej republiky 8 (60,22) 0 (00,0z2)
5. Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky 2 (20,02) 0 (00,0z2)
6. Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie Slovenskej 8 (40,42) 0 (00,0z2)
republiky
7. Ministerstvo obrany Slovenskej republiky 1 (10,02) 0 (00,02)
8. Ministerstvo prace, socidlnych veci a rodiny Slovenskej republiky 2 (20,0z) 0 (00,02)
9. Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky 1 (10,02) 0 (00,02)
10.Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky 24 (230,1z) | 0 (00,0z)
11.Narodna rada obcanov so zdravotnym postihnutim v SR 1 (10,02) 0 (00,02)
12.(0Z Bez bariéry - Narodna platforma proti bariéram 1 (00,12) 0 (00,02)
13.Republikova tnia zamestnavatel'ov 6 (00,62) 0 (00,02)
14.[Unia miest Slovenska 2 (10,1z) 0 (00,0z2)
15./Urad na ochranu osobnych udajov Slovenskej republiky 3 (10,22) 0 (00,02)
16.[Verejnost’ 1 (00,12) 0 (00,0z2)
17 WWF Slovensko 15 (20,13z) | 0(00,02)
18.[Zdruzenie pre vyrobu a vyuzitie biopaliv, 0.z. (ZVVB) 6 (00,62) 0 (00,0z2)
19.Ministerstvo kultiury Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)




20.Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z2)
21.|Generalna prokuratira Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z2)
22 [Urad priemyselného vlastnictva Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z2)
23.Urad jadrového dozoru Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z2)
24.[Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky - Sekcia legislativy 0 (00,0z2) 0 (00,02)
25.[Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
26.Qrad pre normalizaciu, metrologiu a skasobnictvo Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
(Urad vlady Slovenskej republiky, odbor legislativy ostatnych Gstrednych
organov Statnej spravy)
27.|Asociacia zamestnavatelskych zviazov a zdruzeni Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
28 Statisticky tirad Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z2)
29.[Protimonopolny trad Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
30.Narodna banka Slovenska 0 (00,02) 0 (00,0z2)
31.Narodny bezpecnostny trad 0 (00,0z2) 0 (00,02)
32.Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a $portu Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z2)
33.Ministerstvo zahrani¢nych veci a europskych zélezitosti Slovenske;j 0 (00,02) 0 (00,0z2)
republiky
34.Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)




35.Urad vlady Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
36.Urad pre verejné obstardvanie 0 (00,02) 0 (00,02)
37 [Urad pre normalizaciu, metrologiu a skagobnictvo Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z2)
38.Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z2)
39.Sprava statnych hmotnych rezerv Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z2)
40.Najvyssi kontrolny trad Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
41.Najvyssi sud Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
42 [Narodna rada Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z2)
43 [Kancelaria Ustavného sadu Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
44 |Odbor aproximacie prava sekcie vladnej legislativy Uradu vlady SR 0 (00,02) 0 (00,02)
45.Slovenska pol'nohospodérska a potravinarska komora 0 (00,02) 0 (00,0z2)
46./Zdruzenie miest a obci Slovenska 0 (00,0z2) 0 (00,02)
47 Splnomocnenec vlady Slovenskej republiky pre romske komunity 0 (00,0z2) 0 (00,02)
48.Konfederacia odborovych zvézov Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,02)
49 [Urad pre dohl’ad nad zdravotnou starostlivostou 0 (00,02) 0 (00,02)
50.Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z2)

Spolu 95 (480,47z)| 0 (00,0z)




Vyhodnotenie vecnych pripomienok je uvedené v tabul’kovej Casti.

Vysvetlivky k pouzitym skratkam v tabulke:
O — obycCajna A — akceptovana
Z — z4sadna N — neakceptovana

CA — ¢iastoéne akceptovana



Subjekt Pripomienka Typ|Vyh.,| Sposob vyhodnotenia
V pripomienke je vytykané,

Pripomienka €. 1 - [obyCajna] K materialu ako celku Stratégia v Casti v definicii ze zasadnou vyzvou pre
a v analyze vyziev uvadza vyzvy ako redukciu emisii z dopravy, udrzatel'nost’ Slovensko bude najst’
dopravy, dostupnost’, kvalita a bezpecnost’. Na to, aby sa vSetky tieto efekty nastroje a prostriedky na
prejavili naplno, je podl'a nasho nazoru potrebné zasadnym spdsobom stimulaciu obnovy,
modernizovat’, resp. obnovit’ vozidlovy park mobilnych prostriedkov na iniciovanie budovania siete
Slovensku. Moderny vozidlovy park je zdkladnym predpokladom na to, aby sa napajacich stanic pre
vSetky deklarované vyzvy dokazali naplnit. Obnova vozidlového parku na baze alternativne paliva
alternativnych pohonov ma zaroven zmysel iba vtedy, pokial’ prevazna cast’ a zaroven podporit’
energie vyuzivanej na pohon bude zelend, pochadzajuca z obnovitel'nych transformaciu
zdrojov energie (d’alej len ,,OZE*). Zékladna vyzva pre Slovensko preto bude - energetického mixu SR
najst’ nastroje a prostriedky na stimulaciu takejto obnovy, iniciovanie budovania . [smerom k ,,OZE*.

APZD O |[CA

siete napdjacich stanic pre alternativne paliva a zaroven podporit’ transforméciu
energetického mixu SR smerom k OZE. Domnievame sa, Ze tato tiloha je
natol’ko naro¢nd, Ze prekracuje zaber tejto stratégie, no bez tejto zmeny v
pristupe stratégia nie je realizovatel'na. V Casti vymedzenia jednotlivych vyziev
je uvadzané zvySovanie bezpecnosti a eliminacia poc¢tu dopravnych nehdd. Je si
vSak treba uvedomit, Ze aj ked’ systémy inteligentnej mobility budu schopné
zabezpecit’ prakticky bezkolizny priebeh premévky, do oblasti bezpecnosti
pristupuje d’alsi, doteraz v oblasti bezpe€nosti premavky neznamy faktor, a to
kyberneticka bezpecnost. Kyberneticka bezpecnost’ sa stane uvedenim
prepojenych a autondmnych dopravnych prostriedkov na trh vyznamnym
faktorom bezpecnosti v doprave a dé sa povedat, Ze zdsadnym spdsobom zmeni
pohl'ad na bezpecnost’ dopravy a jej zabezpecenie. V cCasti 3.2.1 sa priamo
uvadza, Ze ,,Cielom tychto rieSeni je zniZenie poctu individudlne vlastnenych

Predmetnt poZiadavku riesi
MHSR prostrednictvom
vlastnych strategickych
dokumentov. Stratégia pre
inteligentnu a udrzatel'nt
mobilitu ponuka smer

a vizie do buducnosti, kam
by sme chceli/mali
smerovat’. Tym, Ze
inteligentna mobilita ako
taka je prierezova téma, je
potrebnd medzirezortna
Spolupraca, ktora zahfna aj




vozidiel v dopravnom systéme miest. Mdme za to, ze uvedené konsStatovanie a
snahy st v rozpore so zakladnymi 'udskymi pravami a slobodami, a teda aj s
Ustavou Slovenskej republiky. Ob&an musi mat’ priestor na vol'né rozhodnutie o
tom, akym spdsobom si pre seba a svoju rodinu zabezpec¢i mobilitu. Akékol'vek
opatrenia smerujuce k obmedzovaniu osobného vlastnictva povazujeme za
neprijatelné, su stratou osobnej, nezavislej mobility obCana. Zo stratégie
vyplyva, ze SR sa pravdepodobne bude inSpirovat’ niektorymi vyspelymi
krajinami a predpoklada dat’ sa na cestu zdanovania uhlika. V stvislosti s tymto
cielom uvadzame, Ze SR v priebehu 5 rokov nezabezpecila zmenu systému
registraénych poplatkov, ktoré, ako v jedinej krajine EU, motivuju k registracii
starych vozidiel. Zaroven nechysta rieSenie zdsadnej vyzvy spojenej s obnovou
vozidlového parku prostrednictvom ZLEV, ani rieSenie napdjania vozidlového
parku energiami ziskanymi z OZE. Takto nastavena cesta bude viest’ k tlaku na
obcana, aby sa vzdal vlastnenia mobilného dopravného prostriedku a spolahol sa
na ostatné formy. Dalej zastavame nézor, Ze milniky, ktoré st definované v Gasti
3.4, patria svojou povahou skér do akéného planu. Pre ilustraciu napr. mil'nik
podla prvého odseku, ktory hovori o 10 ro¢nej snahe o vytvorenie jednotného
cestovného listka. Vnimame ho ako konkrétne rieSenie, ktorého vyrieSenie
nemoze trvat’ 10 rokov. Viacero podobnych rieSeni v oblasti cestovného ruchu
na regionalnej urovni uz funguje aj na Slovensku.

podporu a stimulaciu
obdobnych poziadaviek.

Implementacné stratégie
vychéadzajuce zo stresne;j
stratégie budi

obsahovat’ konkrétne akéné
plany dotknutych rezortov
vratane konkrétnych
opatreni, budovania
prostredia a pod.

Uvedomujeme si dolezitost’
kybernetickej bezpecnosti,
ktora sa stane uvedenim
prepojenych

a autonomnych dopravnych
prostriedkov na trh
vyznamnym faktorom
bezpecnosti v doprave.
Kybernetickll bezpecnost’
riesi MIRRI a vsetky
kroky, podnety a opatrenia
budu vykonévané v sulade
so zabezpeCovanim
lkybernetickej bezpec¢nosti.

Bol doplneny ciel’ 3.5 (vid’

dokument) kyberneticka




bezpecnost’, ktory popri
aplikacii vhodnych
mechanizmov rychleho
\varovania a preventivnych
opatreni na urovni EU bude
zv1ast prihliadat’ na
aktualizaciu predpisov, ktoré
upravuju oblast’
kybernetickej bezpecnosti.

APZD

Pripomienka €. 2 - [zdsadnd] K materidlu ako celku Za zavazny nedostatok
stratégie, s ohladom na plany EU, Silkroad, ViaCarpathia a d’alsie vyzvy
povazujeme oblast’ multimodalnej a Zelezni¢nej dopravy, ktora je podl’a nasho
nazoru spracovana nedostatocne a vobec nie je jasné, ako chce Slovensko
dobehnut’ okolité $taty EU. Slovensko z nagho pohl'adu dnes nevyuziva
dostato¢ne ani existujuce kapacity v tejto oblasti, nerobi kroky na podporu
tychto druhov dopravy a na priklade ,,New Silkroad* vidime, ako postupne
stracame podiel na trhu. A prave podporou produktu — multimodalna nakladna
doprava je mozné stiahnut’ tovar na Zeleznicu na hlavnych linkach a zapojenim
elektromobilnej ndkladnej dopravy vytvorit relativne rychlo fungujtci produkt.
StubeZne modze byt posiliovana Zelezni¢na nakladna doprava, a to aj zvySovanim
kapacity, posilnenim cezhrani¢nej koordinacie a podobne. Nesmieme vSak
zabudat’ na konkurencieschopnost’ poplatkov za dopravnu cestu v porovnani SO
susednymi Statmi. Otazkou totiz je, Ci je potrebné zvySovat’ kapacitu zeleznic,
pokial’ predtym, alebo sucasne s tym, nezastavime odliv zdkaznikov zo zeleznic

na cestu, napriklad v dosledku nevhodnej legislativy a absentujicej vyraznejsej

Stratégia IM predstavuje
formu manifestu, obsahuje
V sebe vizie v sulade

S nastavenim smerovanim
dopravy na trovni EU.
Implementacné a realizacné
plany tykajlce sa
konkrétnych oblasti budi
vychadzat’ priamo od
dotknutych subjektov.




podpory tychto ekologickych druhov dopravy. V nadvéznosti na uvadzané
poznamenavame, ze v predlozenom materiali absentuju vystupy, resp.
odporucania z viacerych strategickych dokumentov a aktivit, napr. Bielej knihy:
Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru, d’alej dokumentu ,,Posunutie
zelezni¢nej dopravy do Cela inteligentnej a udrzatel'nej mobility* (Rada Europy),
,,Nastroja na prepdjanie Eurdpy 2021 — 2027%, ¢i ,,Strategického planu rozvoja
dopravy SR do roku 2030%, ktory stanovuje hlavné ciele rozvoja celého
dopravného sektora na Slovensku a urcuje sposob realizacie jeho rozvojovej
vizie. Povazujeme za potrebné, aby v nich obsiahnuté vystupy boli vo vztahu k
zelezni¢nej doprave v stratégii primerane premietnute.

APZD

Pripomienka €. 3 - [obyc€ajnd] K ¢asti 2.1 Vymedzenie obsahu kl'aCovych vyziev
Navrhujeme text ,,Mobilita na Slovensku by mala byt’ zalozen4 na vyuzivani
vzajomne prepojen¢ho multimodalneho dopravného systému v oblasti osobnej,
hromadnej aj ndkladnej dopravy.“ spresnit’ a upravit’ nasledovne: ,,Mobilita na
Slovensku by mala byt’ zaloZena na vyuZivani vzdjomne prepojeného
multimodéalneho dopravného systému v oblasti osobnej individualnej, osobne;j
hromadnej aj ndkladnej dopravy.* Odovodnenie: Ide o navrh na spresnenie
materialu z terminologického hl'adiska.

Akceptované

APZD

Pripomienka €. 4 - [obyc€ajnd] K ¢asti 2.1 Vymedzenie obsahu kl'aiCovych vyziev
Za text ,,Digitalizacia sa musi stat” hybnou silou modernizécie celého
slovenského dopravného systému, vd’aka ktorej bude cely tento systém fungovat’
lepsie a efektivnejSie. Slovensko musi digitalizaciu a automatizaciu v doprave
vyuZzit’ aj na d’alSie zvySenie Uirovne bezpecnosti, spol'ahlivosti a efektivnosti.*
navrhujeme vyznamovo doplnit’ text s nasledovnym znenim: ,,Slovensko musi

nadviazat’ na sii¢asnu existujucu infrastruktaru inteligentnych dopravnych

Akceptované




systémov a ich rieSeni, ktoré su tiez digitalne, popri samotnej digitalizacii, pre jej
uspesnu aplikovatel'nost’ a koncepcnost’, rozvijat’ aj dopravné bezpecnostné,
monitorovacie, riadiace, automatizované a enforcementové zariadenia a systémy
lokalizované v styku s realnou premavkou.* Odévodnenie: Zastavame nazor, ze
z vyznamového hl'adiska je v kontexte digitalizacie dopravného systému
mimoriadne vhodné a potrebné doplnit’ aj vyssie uvadzané suvislosti.

APZD

Pripomienka €. 5 - [zasadna] K ¢asti 2.1 Vymedzenie obsahu kl'i¢ovych vyziev
Za text ,,Ugelom tejto stratégie je stanovit plan, ktory ma za ilohu nasmerovat’
dopravu na Slovensku na cestu budovania ekologickej, inteligentnej a trvalo
udrzatel'nej dopravy. Ziadame vyznamovo doplnit’ nasledovny text: ,,Je
potrebné vyuzivat' medzinarodné skusenosti a normy pri hl'adani rieSeni, ktoré
su spravidla v europskom kontexte, avSak pri konkrétnom vypracovani
Standardov, projektovani, budovani a prevadzke, vyuzivat’ vSade kde je to
mozné, kapacity domacich inzinierskych, projektovych, technologickych a
stavebnych firiem s ciel'om podporit’ rozvoj nielen dopravy a infrastruktuary, ale
aj ekonomiky samotnej. Odovodnenie: Z vyznamového hladiska povazujeme
za nevyhnutné v stratégii poukazat’ na doleZitost’ vyuZivania medzinadrodnych
skusenosti, avSak pri maximalnom vyuziti domécich firiem, kapitalu a I'udskych
zdrojov.

Akceptované

APZD

Pripomienka €. 6 - [zdsadnd] K Casti 3.2.1 ZvySovanie udrzatel'nosti fungujtcej
mestskej a medzimestskej dopravy a k ¢asti 3.3.1 Posilnenie spolo¢ného trhu Za
text ,,Slovensko sa bude snazit’ byt aktivne v snahe, aby vSetky velké a stredne
vel'ké mesta, ktoré st mestskymi uzlami v sieti TEN-T, zaviedli do roku 2030
svoje vlastné plany udrzatel'nej mestskej mobility. a text ,,Musia sa prijat’
vSetky potrebné opatrenia na to, aby sa siet TEN-T dokoncila v planovanom

Experti MDV SR a ZSR sa
od zaciatku roka 2018
pravidelne zacastiuju
rokovani expertnej skupiny
v ramci krajin V4 vo veci
Projektu vysokorychlostne;j
trate prepojenia krajin V4.




termine. Slovenska republika sa bude riadit’ navrhmi Komisie na posilnenie
ulohy eurdpskych koordinatorov, ktorych ulohou bude urychlit’ postup
budovania dopravnych koridorov na celom kontinente tak, aby sa ich podarilo
dokoncit’ do roku 2030. Slovensko sa bude podielat’ na odstranovani rozdielov,
ktoré v oblasti modernej infrastruktiry pretrvavaji medzi vychodom a zapadom
i severom a juhom Eurdpskeho kontinentu.* Ziadame vyznamovo doplnit’ texty o
nasledovné znenie: ,,Na podporu praktického vyuzivania multimodéalnej mobility
alebo MaaS, zabezpeci Slovenska republika vytvorenie technického rieSenia a
pripoji sa k medzindrodnym projektom budovania vysokorychlostnej zelezni¢nej
TEN-T siete. Zabezpeci sa k nej pripojenie lokality hlavného mesta Bratislavy a
prepoji Zelezni¢ny koridor TEN-T s letiskom MR Stefanika a Zelezni¢nou
sietou.* Odovodnenie: Ziadame o doplnenie opatreni stvisiacich s
problematikou vysokorychlostnej Zelezni¢nej siete TEN-T, ktoré st nevyhnutné
pre kvalitny rozvoj mobility na Slovensku.

Vlada SR Uznesenim vlady
SR ¢. 499 z 8. septembra
2021 k navrhu Spracovania
narodnej Studie
uskuto¢nitel'nosti — Projekt
vysokorychlostnej trate
prepojenia krajin V4
schvalila 1 mil. Eur na je;j
vypracovanie. Na zéklade
tejto Stadie sa urci d’alsi
spolo¢ny postup SR, ako aj
pripadné trasovanie
vysokorychlostnej trate na
Slovensku.

'Vzhl'adom na uvedené
nepovazujeme za
nevyhnutné doplnat’
navrhované textacie vo veci
vysokorychlostnej
zeleznicnej siete TEN-T,
pretoze problematike
vysokorychlostnych trati sa
MDYV SR aktivne venuje.

APZD

Pripomienka €. 7 - [oby€ajna pripomienka] K ¢asti ,,Priloha Slovnik pojmov* V

Neakceptované




kontexte obsahu stratégie navrhujeme upravit’ nasledovnu definiciu:

L, Autonémne vozidlo, zname tiez pod pojmom automatizované alebo robotické
vozidlo je vozidlo, ktoré k svojmu bezpecnému pohybu nepotrebuje vodica a
orientuje sa iba na zaklade pocitacovych systémov, ktoré detekuju okolie vozidla
a urcuju jeho trasu. Ide teda o vozidlo, ktoré sa pomocou digitalnych technologii
pohybuje tak, Ze niektoré alebo vsetky funkcie vykonava pocita¢ s malym alebo
ziadnym l'udskym vstupom. Detekcia prebieha rozne, vicSinou cez systémy ako
senzor, radar, GPS ¢i pocitacové videnie.” Odovodnenie: V stratégii vzhl'adom k
jej casovému horizontu nejde o autonomne vozidlo uvedenej triedy (tato
stratégia nie je o autondmnom vozidle, ktoré nepotrebuje vodica), ale je ju
mozné spojit’ napr. s oCakavanou uroviou automatizacie "SAE Levels of driving
automation", v zmysle vSeobecne znamych definicii.

Dokumentom prihliadame
na existujucu Eurdpsku
legislativu. Stratégia
inteligentnej mobility
predstavuje viziu do
buducnosti. A jednou
z eurdpskych vizii je
automatizacia vozidiel do
podoby plne autondmnych
dopravnych prostriedkov.
Definicia pouzita
Vv slovniku pojmov, je
vSeobecne platnou v sulade
S platnymi Standardmi.

KBS

Na strane 22 v Kapitole 3.3.2 Zabezpecit', aby bola mobilita vyvaZena a
spravodliva pre vSetkych navrhujeme: 1) Vypustit’ odkaz pod ¢iarou €. 14
(COM(2020) 152 final, Unia rovnosti: stratégia pre rodovia rovnost’ na roky
2020 — 2025) ii) Posledny odsek preformulovat/doplnit’ textaciu nasledovne:
,,.Slovensko bude vo svojich politickych iniciativach tykajacich sa dopravy
riadne uplatiiovat’ hl'adisko rovnosti MEDZI ZENAMI A MUZMI a ... . Zvysi aj
informovanost’ o otazkach rovnosti MEDZI ZENAMI A MUZMI (koniec vety
vypustit). VSetky buduce ndvrhy tykajice sa dopravy budu v sulade SO
ZASADOU ROVNOSTI MEDZI ZENAMI A MUZMI ZAKOTVENOU V
PRIMARNOM PRAVE EU, USTAVE SR A V MEDZINARODNYCH
PCUDKSOPRAVNYCH DOKUMENTOCH, KTORYMI JE SR VIAZANA

J¢¢

(vypustit’ textaciu: ,,so stratégiou Komisie pre rodovu rovnost™) a so stratégiou

Akceptované

SR neratifikovala
Istanbulsky dohovor.




pre oblast’ zdravotného postihnutia. ODOVODNENIE: S uplatiiovanim zasady
rovnosti zien a muzov sa plne stotozitujeme. Uvedeny princip rovnosti Zien a
muzov, ktory je zakotveny v primarnom prave EU, v Ustave SR a v
medzinarodnych l'udsko-pravnych dokumentoch, ktorymi je SR viazana, teda v
pravne zaviaznych dokumentoch s poziciou najvyssej pravne;j sily, navrhujeme
zapracovat’ aj do dokumentu Stratégia pre inteligentnu a udrzateI'ni mobilitu
Slovenska, vizia smerovania dopravy na Slovensku do budtcnosti. Ziadame
neodvolavat’ sa v fiom na dokument COM(2020) 152 final, Unia rovnosti:
stratégia pre rodovi rovnost’ na roky 2020 — 2025, ktory nie je pravne zaviazny a
ktory navySe obsahuje kontroverzné dokumenty a prvky tzv. rodovej ideologie,
ktoré boli v SR odmietnuté na najvyssej urovni. Konkrétne €asti, ktoré nie je
mozné v SR akceptovat’ a aplikovat’ su Casti tykajuce sa Istanbulského dohovoru
— Dohovoru Rady Eur6py o predchddzani nésiliu na Zenédch a domacemu nésiliu
a 0 boji proti nemu, ktory v SR nebude prezidentkou ratifikovany. Vychadzajac
7 aktualneho pravneho a skutkového stavu v Slovenskej republike poukazujeme
na: i) uznesenie NR SR ¢. 1697 z 29. marca 2019 k procesu ratifikacie Dohovoru
Rady Eurdpy o predchadzani nasiliu na zenach a domacemu nésiliu a o boji proti
nemu Slovenskou republikou (tla¢ 1409) a i1) uznesenie NR SR €. 2261 z 28.
novembra 2019 k procesu pristipenia Eurdpskej tinie k Dohovoru Rady Europy
0 predchadzani nasiliu na Zenach a domacemu nésiliu a o boji proti nemu
Slovenskou republikou (tlac 1814); 1ii) pisomné pripomienky Vlady Slovenske;j
republiky Sudnemu dvoru: Stanovisko 1/19 zastupkyne SR pred Sudmi EU zo
dna 18.12.2019, iv) uznesenie Vlady Slovenskej republiky ¢. 15 z 15. januéra
2020 k navrhu opatreni na zabezpecenie plnenia uzneseni Narodnej rady
Slovenskej republiky vo vztahu k Dohovoru Rady Eurdpy o predchadzani
nasiliu na Zenach a doméacemu nasiliu a o boji proti nemu (Istanbulsky dohovor),
v) Navrh vlady na vyslovenie nestthlasu Narodnej rady Slovenskej republiky S

Dohovorom Rady Eur6py o predchadzani nasiliu na Zenédch a domacemu nésiliu




a 0 boji proti nemu (tla¢ 1842)
https://www.nrsr.sk/web/Default.aspx?sid=schodze/uznesenie&Master|D=12080
Vi) odoslanie listu Rade Eurdpy prezidentkou SR, v ktorom informuje o tom, Ze
SR sa nemoze stat’ zmluvnou stranou Istanbulského dohovoru,
https://www.teraz.sk/najnovsie/brief-prezidentka-informovala-radu-eur/450438-
clanok.html (zobrazené 21.7.2021), vii) a i. Taktiez ziadame vypustit’
L,ambasadorov pre rozmanitost* nakol'’ko ide o neurcity a nejasny pojem a nie je
zrejmy obsah aktivit tychto subjektov. Dokument: COM(2020) 152 final, Unia
rovnosti: stratégia pre rodovu rovnost’ na roky 2020 — 2025 vysvetl'uje pojem
rozmanitost’ s odvolanim sa na tzv. rodovl terminologiu — rodovu identitu,
rodové vyjadrenie, ktort nie je moZné v SR aplikovat’. V texte navrhu Stratégie
pre inteligentn(l a udrZatel'ni mobilitu Slovenska, vizia smerovania dopravy na
Slovensku do buducnosti, ktord ,,otvori moZnosti prijatia ¢iastkovych
kratkodobych Akénych planov pre adresnejSie a efektivnejSie naplnenie jej
cielov* a bude pravdepodobne podkladom pre novy legislativnu upravu,
navrhujeme upravit’ pojmy, ktoré st suladné s pravne zaviznymi dokumentami
najvyssej pravnej sily. Slovenské republika uznéva a presadzuje rovnost medzi
muzmi a Zenami v sulade s Ustavou Slovenskej republiky, s primarnym pravom
EU a so zaviznymi zmluvami medzinarodného prava. Tzv. rodova terminolégia
oddel’'uje pojem ,,rod* od biologického pohlavia, ¢im zasahuje do otazok
tykajucich sa narodnej identity SR, o ktorych neexistuje vSeobecna zhoda v SR
ani na urovni &lenskych §tatov EU. Pojem ,,rod“ v kontexte kategérii pohlavia —
7eny a muzi je v rozpore s a) Ustavou Slovenskej republiky a zaviznymi
I'udskopravnymi dokumentami, ktorymi je SR viazand, b) s primarnym pravom
EU a c) s kodifikovanou podobou Slovenského jazyka. Ustava Slovenskej
republiky ani ziadny zavéazny zakladny l'udskopravny dokument, ktorym je SR
viazand nepoznd pojem ,,gender®, ale pouziva pojmy muzi a Zeny, ako kategorie

pohlavia. Ad a) Ustava Slovenskej republiky pouziva pojem ,,rod* ako aj pojem




L,pohlavie®, pricom pojem ,,rod* nijako neodkazuje na kategoriu ,,zien a muzov*,
ked’Ze Zena a muz su kategorie pohlavia. Ustava SR pouziva pojem ,,rod“ v jeho
obvyklom lingvistickom vyzname, ako je uvedené v Slovniku slovenského
jazyka, teda s odkazom na predkov a potomkov, na liniu rodu. Ad b) Zmluva o
EU a Zmluva o fungovani EU ako pramene priméarneho prava, v kvalite
medzindrodnej zmluvy, poznaju pojem pohlavie, v anglickom zneni ,,sex* a
pojem ,,rovnost’ medzi zenami a muzmi,, - equality between women and men.
Terminologia pouzitd v dokumente preto terminologicky odporuje primarnemu
pravu EU. V ramci EU neexistuje konsenzus, aby sa pouzival, pripadne zavadzal
do pravnej Upravy novy pojem gender, alebo aby sa vytvaral dvojity obsah pre
pojem ,,rod“. Ak sa niektoré Staty v medzinarodnom priestore hlasia k zavedeniu
nového socidlneho konstruktu ,,gender*, nevznika z toho Ziadna povinnost’
d’al$im Statom, aby predmetnt prax inych Statov akceptovali. Ad ¢) Pojem
L,ROD* (in. Kratky slovnik slovenského jazyka z r. 2003 — kodifika¢na
prirucka.; http://slovniky.korpus.sk/) Rod: rod -u m. 1. rad, spolocenstvo
potomkov pochadzajucich z jednych prarodi¢ov, pokolenie: stary r., sTachticky r.
2. odb. zakl. jednotka v prvotnom polit.-ekon. systéme 3. zool., bot.
systematickd jednotka zahffiajuca najblizsie pribuzné druhy Zivocichov al. rastlin
4. povod (vyzn. 2): bola zemianskeho r-u; je r-om Slovak 5. narodenie, zrod: je
nadany od r-u 6. lingv.: (gram.) r. gram. kategoria vyjadrujlca prisluSnost’ podst.
m. do jednej z troch zakl. skupin: muZzsky, Zensky, stredny r.; slovesny r. gram.
kategoria vyjadrujuca vzt'ah slovesného deja k jeho vychodisku a k podmetu;
rodovy prid. k 1 — 3, 6: r-¢ tradicie, r-¢ zriadenie; r-€ znaky; r-¢ pripony (Kratky
slovnik slovenského jazyka z r. 2003 — kodifika¢na prirucka.;
http://slovniky.korpus.sk/). Pojem ,,POHLAVIE* Kratky slovnik slovenského
jazyka z r. 2003 — kodifika¢na prirucka.; http://slovniky.korpus.sk/) pohlavie -ia
s. 1. sibor znakov odliSujtcich Zenské (samicie) jedince od muzskych

(samcich): novorodenec muzského p-ia 2. suhrn zenskych al. muzskych




jedincov: poctom prevladlo zenské p.; hovor.: nezné p. zeny; silné p. muzi 3.
(vonkajsie) pohlavné ustrojenstvo; pohlavny prid.: p-a4 vychova, p-¢é organy; p.
styk suloz; pohlavne prisl.: p. dospely; pohlavnost’ -1 z. fyz. vztahy medzi
pohlaviami, pohlavny zivot; pohlavny pud, sexualnost’, sexualita. Podl'a § 3
zakona €. 400/2015 Z. z. o tvorbe pravnych predpisov sa pri tvorbe pravneho
predpisu pouziva §tatny jazyk v kodifikovanej podobe, najmi z hl'adiska
jazykovej, Stylistickej a vyznamovej spravnosti. S prihliadnutim na uz uvedené,
v Slovenskej republike neexistuje ziadny konsenzus, aby sa pouzival, pripadne
zavadzal do pravneho poriadku novy pojem ,,gender, alebo aby sa vytvaral
dvojity obsah pre pojem ,,rod“. Je preto nevyhnutné dodrziavat’ pravnu
terminologiu, ktora je obsiahnuta v zakladajucich zmluvach EU, teda v Zmluve
0 Eurdpskej unii, Zmluvy o fungovani Europskej tinie a Charte zakladnych prav
EU. Vietky tieto dokumenty obsahuju vyluéne pojem "sex" (pohlavie) a pojem
"equality between women and men" (rovnost’ medzi Zenami a muzmi) a
nepoznaju pojem "gender". "Gender" je zauzivana hantyrka, ktord nema ziadnu
oporu v pravne zavaznych medzinarodnych zmluvéch, ktorymi st zakladajuce
zmluvy EU. Ohl'adom pouZivania rodovej terminolégie poukazujeme aj na
Programové vyhldsenie vlady Slovenskej republiky na obdobie rokov 2021 —
2024 (k tomu pozri napriklad:
https://www.nrsr.sk/web/Dynamic/DocumentPreview.aspx?DoclD=494677),
ktoré obsahuje dikciu, Ze ,,V1ada SR bude realizovat’ politiky zamerané na
znizovanie nerovnosti medzi muzmi a zenami a odstraiiovanie diskriminécie
zien.* Poukazujeme teda na skuto¢nost’, Zze Vlada SR sa zaviazala k realizovaniu
politik, ktorych tlohou je znizovat nerovnost’ medzi zenami a muzmi, nie k tzv.
rodovej terminologii.

Klub 500

1. K bodu 2 (Definicia a analyza rieSenych vyziev), druhému odseku, Stvrtej vete

Akceptované




— zasadna pripomienka Za slova: ,,vyvoj novych druhov ekologickych pohonov*
navrhujeme vlozit’ ¢iarku a slova: ,,vyuzitie alternativnych paliv*“. Odovodnenie:
Ako sa uvadza v navrhu stratégie eliminacia vplyvov na zivotné prostredie
zapri¢inenych l'udskou ¢innost’ou, najmi prechod na uhlikovo neutralne
hospodarstvo je zavizkom Slovenska v stlade s Parizskou deklaraciou. Ta
uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat’ opatrenia, ktoré prinest
znizenie emisii sklenikovych plynov o 55 %, priCcom plnenie vyzvy udrzateného
fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi na zivotné prostredie sa ma
dosiahnut’ znizenim uhlikovej stopy zapric¢inenej dopravou. Opatrenia a politiky
na zabezpecenie daného ciel’a by vSak nemali smerovat len k vyvoju, vyrobe a
modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju novych druhov ekologickych
pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonnej energie, primarne z obnovitelnych
a emisne neutralnych zdrojov, novych technolégii a poskytovania novych
druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby zohl'adiiovali aj existujuce formy, medzi
ktoré jednoznacne patria aj alternativne paliva. Je nevyhnutné aby podpora bola
zamerana na vsetky spdsoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju
k znizeniu emisii sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv (ako napr.
biopaliv). Vyuzitie alternativnych paliv (napr. biopaliv) umoznuje okamzité a
efektivne rieSenia, ktorymi je mozné dosiahnut’ $ir§iu implementaciu Gspor
emisii sklenikovych plynov a vyssi stupen ozelenenia v doprave. Nové formy
pohonov dopravnych prostriedkov predstavuji projekty, ktoré su financne aj
Casovo narocnejsie v porovnani s alternativnymi palivami, ktoré su uz aktudlne
vyuzivané. Zaroven uvadzame, ze dany zavazok je obsiahnuty aj v
programovom vyhlaseni vlady, v zmysle ktorého sa sicasné vlada zaviazala
preferovat’ nizkoemisné formy dopravy.

Klub 500

2. K bodu 3.2.1 (ZvySovanie udrzateI'nosti fungujiicej mestskej a medzimestske;j

Akceptované




mobility), Siestemu odseku, poslednej vete — zdsadna pripomienka Slova:
L,nulovych emisii“ navrhujeme nahradit’ slovami: ,,znizovania emisii (napr.
prostrednictvom vyuzivania alternativnych paliv)“. Odévodnenie: Navrhujeme
preformulovat’ danu textaciu na presnejsie vyjadrenie, nakol’ko kazdé pohonné
ustrojenstvo vozidla/plavidla emituje emisie zo svojho zivotného cyklu.
Zaroven, ako sa uvadza v ndvrhu stratégie eliminacia vplyvov na Zivotné
prostredie zapri¢inenych l'udskou ¢innost'ou, najmé prechod na uhlikovo
neutradlne hospodarstvo je zaviazkom Slovenska v stilade s Parizskou
deklaraciou. T4 uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat’
opatrenia, ktoré prinest zniZenie emisii sklenikovych plynov o 55 %, pricom
plnenie vyzvy udrzate'ného fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi
na Zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ zniZenim uhlikovej stopy zapri€inene;j
dopravou. Opatrenia a politiky na zabezpecenie daného ciel'a by v§ak nemali
smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju
novych druhov ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonne;j
energie, primarne z obnovitelnych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technologii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adnovali aj existujuce formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj alternativne
paliva (napr. biopaliva). Je nevyhnutné aby podpora bola zamerand na vSetky
sposoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu emisii
sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv. VyuZitie alternativnych paliv
umoziuje okamzité a efektivne rieSenia, ktorymi je mozné dosiahnut’ SirSiu
implementaciu Gspor emisii sklenikovych plynov a vyssi stupen ozelenenia v
doprave. Nové formy pohonov dopravnych prostriedkov predstavuju projekty,
ktoré su financne aj casovo naro¢nejsie v porovnani s alternativnymi palivami,
ktoré su uz aktudlne vyuzivané. Navrhovanou zmenou sa taktiez zabezpeci sulad
so smernicou EPaR (EU) 2019/1161 z 20. jana 2019, ktorou sa meni smernica
2009/33/ES o podpore ekologickych a energeticky tspornych vozidiel cestne;j

Upravené v texte
nasledovne: ,,znizovania
emisii s vyuzitim najlepsich
dostupnych
technologickych rieseni, v
sulade so zavizkami SR v
savislosti s napianim
environmentalnych ciel'ov
EU.“




dopravy (d’alej len ,,smernica*), v zmysle ktorej budi mesta ako verejni
obstaravatelia povinné splnit’ podmienky vyplyvajice z tejto smernice a od r.
2021 dodrziavat’ podiely ekologickych vozidiel v MHD. Smernicou stanovené
podiely ekologickych vozidiel v MHD je mozné dosiahnut’ prave obstaranim
vozidiel na alternativne paliva (LNG, CNG, ¢isté biopaliva, elektrina, vodik).
Zaroven uvadzame, Ze dany zavizok je obsiahnuty aj v programovom vyhlaseni
vlady, v zmysle ktorého sa stiCasna vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné
formy dopravy.

Klub 500

3. K bodu 3.2.1 (ZvySovanie udrzateI'nosti fungujicej mestskej a medzimestskej
mobility), samostatnému bodu v zavere — zasadnd pripomienka Slova: ,,vozidiel
s nulovymi emisiami* navrhujeme nahradit’ slovami: ,,nizkoemisnych vozidiel
(napr. vozidiel vyuzivajucich alternativne palivd)“. Oddévodnenie: Navrhujeme
preformulovat’ dant textaciu na presnejsSie vyjadrenie, nakol’ko kazdé pohonné
ustrojenstvo vozidla/plavidla emituje emisie zo svojho Zivotného cyklu.
Zaroven, ako sa uvadza v navrhu stratégie eliminacia vplyvov na Zivotné
prostredie zapricinenych 'udskou ¢innost'ou, najmé prechod na uhlikovo
neutralne hospodarstvo je zadvazkom Slovenska v stilade s Parizskou
deklaraciou. Ta uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat
opatrenia, ktoré prinesu zniZenie emisii sklenikovych plynov o 55 %, pri¢om
plnenie vyzvy udrzateI'ného fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi
na zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ znizenim uhlikovej stopy zapricinenej
dopravou. Opatrenia a politiky na zabezpecenie daného ciel’a by v§ak nemali
smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju
novych druhov ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonne;j
energie, primarne z obnovitelnych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technoldgii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby

Akceptované




zohl'adnovali aj existujuce formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj alternativne
paliva (napr. biopaliva). Je nevyhnutné aby podpora bola zamerana na vsetky
spdsoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu emisii
sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv. Vyuzitie alternativnych paliv
umoznuje okamzité a efektivne rieSenia, ktorymi je mozné dosiahnut’ SirSiu
implementaciu uspor emisii sklenikovych plynov a vyssi stupen ozelenenia v
doprave. Nové formy pohonov dopravnych prostriedkov predstavuji projekty,
ktoré su financne aj Casovo naroc¢nejsie v porovnani s alternativnymi palivami,
ktoré su uz aktudlne vyuzivané. Navrhovanou zmenou sa taktiez zabezpeci sulad
so smernicou EPaR (EU) 2019/1161 z 20. juna 2019, ktorou sa meni smernica
2009/33/ES o podpore ekologickych a energeticky uspornych vozidiel cestne;j
dopravy (d’alej len ,,smernica*), v zmysle ktorej budi mest4 ako verejni
obstaravatelia povinné splnit’ podmienky vyplyvajice z tejto smernice a od r.
2021 dodrziavat podiely ekologickych vozidiel v MHD. Smernicou stanovené
podiely ekologickych vozidiel v MHD je mozné dosiahnut’ prave obstaranim
vozidiel na alternativne paliva (LNG, CNG, Cisté biopaliva, elektrina, vodik).
Zaroven uvadzame, ze dany zavédzok je obsiahnuty aj v programovom vyhlaseni
vlady, v zmysle ktorého sa sucasna vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné
formy dopravy.

Klub 500

4. K bodu 3.2.2 (ekologizacia nakladnej dopravy), druhému odseku, posledne;j
\ete — zasadnd pripomienka Slova: ,,vozidiel s nulovymi emisiami alebo
pohananymi palivami z alternativnych zdrojov* navrhujeme nahradit’ slovami:
,nizkoemisnych vozidiel pohananych alternativnymi palivami““. Oddévodnenie:
Navrhujeme preformulovat’ danu textaciu na presnejsie vyjadrenie, nakol’ko
kazdé pohonné ustrojenstvo vozidla/plavidla emituje emisie zo svojho zivotného

cyklu a zaroven navrhujeme zosuladit’ definicie tak ako st uvedené v smernici

Akceptované




EPaR 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani infrastruktary pre alternativne
paliva. Zaroven, ako sa uvadza v navrhu stratégie eliminacia vplyvov na Zivotné
prostredie zapri¢inenych l'udskou ¢innost'ou, najmé prechod na uhlikovo
neutralne hospodarstvo je zaviazkom Slovenska v stilade s Parizskou
deklaraciou. T4 uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat
opatrenia, ktoré prinest znizenie emisii sklenikovych plynov o 55 %, pri¢om
plnenie vyzvy udrzateI'ného fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi
na zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ znizenim uhlikovej stopy zapri¢inene;j
dopravou. Opatrenia a politiky na zabezpecenie dané¢ho ciel'a by vSak nemali
smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju
novych druhov ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonne;j
energie, primarne z obnovite'nych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technoldgii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adiovali aj existujuce formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj alternativne
paliva (ako napr. biopalivd). Je nevyhnutné aby podpora bola zamerana na
vSetky spdsoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu
emisii sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv. Vyuzitie
alternativnych paliv umoziuje okamzité a efektivne rieSenia, ktorymi je mozné
dosiahnut’ SirSiu implementéaciu Gspor emisii sklenikovych plynov a vyssi stupen
ozelenenia v doprave. Nové formy pohonov dopravnych prostriedkov
predstavuju projekty, ktoré su finan¢ne aj Casovo naro¢nejSie v porovnani s
alternativnymi palivami, ktoré su uz aktudlne vyuzivané. Zaroven uvadzame, ze
dany zavizok je obsiahnuty aj v programovom vyhléaseni vlady, v zmysle
ktorého sa sucasna vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné formy dopravy.

Klub 500

5. K bodu 3.2.2 (ekologizécia ndkladnej dopravy), poslednému odseku, —
zasadna pripomienka Za slova: ,,LNG, vodik, elektrina“ navrhujeme vlozit’

Akceptované




Ciarku a slovo: ,,biopaliva®. Odévodnenie: V zmysle smernice EPaR
2014/94/EU z 22. oktdbra 2014 o zavadzani infrastruktary pre alternativne
paliva sa za alternativne paliva povazuju aj biopaliva. Podporu vylu¢ne len
vybranych foriem alternativnych paliv (LNG, vodik, elektrina) povazujeme za
diskriminac¢nu. Biopaliva st nenahraditenou obnovitel'nou alternativou k
fosilnym palivam, pomahaju pri znizovani zat'aze na zivotné prostredie z
dopravy, dosahuju 70 — 90 % tGsporu emisii v porovnani s fosilnymi palivami a
predstavuju neoddelitel'na sucast’ politik zameranych na znizovanie emisii
sklenikovych plynov.

Klub 500

6. VSeobecna pripomienka k materialu ako celku — zdsadna pripomienka V bode
1 slova: ,transeuropskej bezemisnej* navrhujeme nahradit’ slovami:
Ltranseurdpskej nizkoemisnej“. V bode 1.3 slova: ,,novych vozidiel ako aj
plavidiel s nulovymi emisiami‘ navrhujeme nahradit’ slovami: ,,novych
nizkoemisnych vozidiel ako aj plavidiel“. V bode 2.1 navrhujeme vypustit’
slova: ,,s nulovymi emisiami®. V bode 3.1.1 slova: ,,zavddzanie plavidiel s
nulovymi emisiami‘ navrhujeme nahradit’ slovami: ,,zavadzanie nizkoemisnych
plavidiel“. V nadpise bodu 3.2 slova: ,,prechod na mobilitu s nulovymi
emisiami® navrhujeme nahradit’ slovami: ,,prechod na nizkoemisnti mobilitu®. V
bode 3.2 slova: ,,zavadzanie vozidiel s nulovymi emisiami‘ navrhujeme nahradit’
slovami: ,,zavadzanie nizkoemisnych vozidiel“. V bode 3.2.3 slova: ,,0 mobilite
s nulovymi emisiami‘ navrhujeme nahradit’ slovami: ,,0 nizkoemisnej mobilite®.
'V bode 3.3.1 navrhujeme vypustit’ slova: ,,s nulovymi emisiami‘. V bode 3.4
slova: ,,budi mat’ nulové emisie* navrhujeme nahradit’ slovami: ,,buda
nizkoemisné* a slova: ,,plavidla s nulovymi emisiami‘ nahradit’ slovami:
,,nizkoemisné plavidla®“. Odévodnenie: Navrhujeme preformulovat’ dant

textaciu na presnejSie vyjadrenie, nakol’ko kazdé pohonné ustrojenstvo

Akceptované




vozidla/plavidla emituje emisie zo svojho zivotného cyklu. Zaroven uvadzame,
ze dany zavizok je obsiahnuty aj v programovom vyhlaseni vlady, v zmysle
ktorého sa sucasna vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné formy dopravy.

MFSR

K dolozke vybranych vplyvov Dolozku vybranych vplyvov je potrebné upravit’
v stlade s aktualizovanou Jednotnou metodikou na posudzovanie vybranych
vplyvov uc¢innou od 1. juna 2021 (schvalenou uznesenim vlady SR €. 234/2021).

Akceptované

MFSR

K dolozke vybranych vplyvov V doloZke v bode 3. Ciele a vysledny stav
navrhujem z vety ,,Stanovovanie cien uhlika a lepSie stimuly pre pouZivatelov*
vypustit’ slova ,,Stanovovanie cien uhlika a*“. Upozoriiujem tiez, Ze tento ciel je
v bode 3. uvedeny duplicitne. Odévodnenie: V hlavnom materidli sa v Casti
3.2.3. Stanovovanie cien uhlika a lepSie stimuly pre pouzivatel'ov v druhom
odseku uvadza, ze ,,Slovensko bude podporovat’ usilie Komisie o komplexny
stibor opatreni na zabezpecenie spravodlivého a efektivneho stanovovania cien
pre oblast’ vSetkych druhov dopravy.*. Ide teda o Usilie Komisie stanovovat’
ceny pre vSetky druhy dopravy, nie Slovenskej republiky stanovovat’ cenu
uhlika. Ked'Ze tento ciel’ neméd oporu vo vlastnom materiali, nemal by byt’ v
dolozke uvedeny. V ramci odbornej komunikacie medzi MF SR a
predkladatel'om bolo zo strany predkladatel’a vysvetlené, ze nie je cielom
navrhu materidlu poziadavka regulécie cien uhlika na ndrodnej urovni. Zaroven
uvadzam, ze regulovat’ cenu na narodnej urovni podl'a zdkona ¢. 18/1996 Z. z. 0
cenach je mozné len za urcitych, zdkonom stanovenych podmienok.

Akceptované

MFSR

K dolozke vybranych vplyvov V dolozke v bode 9. je uvedené, ze material nema

ziadny vplyv na rozpocet verejnej spravy. V takom pripade sa neoznacuje

Akceptované




rozpoctova zabezpecenost’ vplyvov, t. j. v riadku ,,z toho rozpoc¢tovo
zabezpecené vplyvy* sa neoznacuje ziadna z moznosti.

MFSR

K navrhu uznesenia vlady V ndvrhu uznesenia vlady navrhujem preformulovat’ v
bode B. ¢ast’,,Vykonaju“, kde povodny text ,,ministri, predsedovia ostatnych
ustrednych orgdnov Statnej spravy* odporucam nahradit’ textom ,,Vykona:
minister dopravy a vystavby SR*, v nadvdznosti na bod B.1. ndvrhu uznesenia,
ktory ukladd ministrovi dopravy a vystavby SR plnit’ ciele stratégie, pricom
ostatni ministri participuji formou spoluprace.

Akceptované

MFSR

K predkladacej sprave V predkladacej sprave v druhom odseku v prvej vete
odporacam slovo ,,organy* verejnej spravy nahradit’ slovom ,,subjekty* verejne;j
spravy v sulade s § 3 zakona ¢. 523/2004 Z. z. o rozpoctovych pravidlach
verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov.

Akceptované

MFSR

K vlastnému materidlu V celom materiali sa uvadza pojem ,,Komisia®“, pricom
nie je tato skratka zavedena. Pri jeho prvom pouziti v materiali odporac¢am
uviest’ plny nazov a zaviest’ skratku, aby bolo jasné, o aki komisiu ide.

Akceptované

MFSR

K vlastnému materialu Z ¢asti 3.4 Mil'niky na ceste k inteligentnej, udrzatelnej a
odolnej mobilite Ziadam vypustit’ nasledujuci ciel’: ,,Do roku 2030 buda
pripravené na trh plavidld s nulovymi emisiami. Vnatrozemskd vodna doprava
sa do roku 2030 zvysi 0 25 % a do roku 2050 o 50 %. Do roku 2030 dokaze
7elezni¢na a vodna intermodalna doprava tplne konkurovat’ Cisto cestnej

Akceptované




doprave.“. Odovodnenie: Podl’a prepoétov Utvaru hodnoty za peniaze nie je
0sobna vodna doprava na Slovensku spoloc¢ensky navratna, teda nie je vhodné
zvySovat’ investicie do nej. Ciel je sice priamo prelozeny zo stratégie pre
udrzatel'nu a inteligentni mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do
budtcnosti vydanej Europskou komisiou, avsak tento ciel’ bol zamerany
predovsetkym na krajiny s uz funkénou vodnou dopravou, napr. Dansko alebo

stratégie. Podl'a ¢lanku 39 ods. 3 nariadenie (EU) &. 1315/2013 taktieZ nie je
potrebné na TEN-T sieti budovat’ infrastruktaru, pokial’ nie je spolo¢ensky
navratna. V oblasti dopravy existuji na Slovensku vysSie priority v oblastiach
cestnej aj zeleznicnej infraStruktary, ktoré vedia napomoct’ k udrzatel'ne;j
mobilite. Tieto st obsiahnuté v dokumentoch Priority vo vystavbe cestnej
infrastruktury, Priority v obnove a rozvoji zZelezni¢nej infraStruktary a v Plane
obnovy a odolnosti SR.

INorsko. Naopak, iné ciele z europskej stratégie neboli premietnuté do slovenske;j

K vlastnému materialu Ziadam, aby bola Stratégia plnend v sulade s Prioritami
vo vystavbe cestnej infrastruktary, Prioritami v obnove a rozvoji zelezni¢nej
infrastruktury, ako aj Planom obnovy a odolnosti SR, a tieto dokumenty boli

Stratégia je v sulade S
Prioritami vo vystavbe
cestnej infraStruktiry,
Prioritami v obnove a

MFSR . . . ji zelezni¢nej
S doplnené do casti 1.5 Relevantné strategické dokumenty. Odovodnenie: Tieto . rOZYOJI Z(? GZHICI’IC_!
., o , . : infrastruktury ako aj s
dokumenty predstavuju zoznamy prioritnych investicii a reforiem Slovenska v , .
. h o, , . 1. . y Planom obnovy a odolnosti
oblasti dopravy, ktoré odzrkadl'uju dopyt, izemné planovanie a Statny rozpocet. SR. Dokumenty st
Stratégia by tieto dokumenty/pl4 la dopliat, nie im od t. ' :
ratégia by tieto dokumenty/plany mala doplnat’, nie im odporova doplnené v Zasti 1.5.
MHSR [K Dolozke vybranych vplyvov Odpora¢ame predkladatelovi: 1. prilozit’ Dolozka vybranych

Dolozku vybranych vplyvov vypracovant v aktualnej verzii schvalenej

uznesenim vlady SR ¢. 234 z 5. méja 2021 ako ,,Word* prilohu, nakol’ko stary

vplyvov je dopracovana




formular neobsahuje vSetky relevantné polia. 2. vyplnit’ aktudlnu Dolozku
vybranych vplyvov vo vsetkych jeho povinnych cCastiach, t.j. vyplnit’ Cast’ 5.
,,Alternativne riesenia“ minimalne o nulovy variant a doplnit’ Cast’ 8.
,,Preskimanie ucelnosti* o termin, kedy by malo dojst’ k preskimaniu G¢innosti
a ucCelnosti predkladaného materialu a kritéria, na zaklade ktorych bude
preskumanie vykonané. Odévodnenie: Ak portdl SLOVLEX neponuka este
moznost’ vyplnit’ dolozku v aktualnej verzii je potrebné ju vtiahnut’ ako
samostatny stibor. V zmysle Jednotnej metodiky je predkladatel’ povinny uviest’
v Dolozke vybranych vplyvov v ¢asti €. 5 ,,Alternativne rieSenia“ minimalne
nulovy variant, t. j. analyzu sticasného stavu, v rdmci ktorej sa uveda dosledky
vyplyvajice z dovodu absencie pravnej Upravy alebo nelegislativneho materialu
resp. z dovodu ich neprijatia. V pripade, kedy nie je mozné realizovat’ nulovy
variant, sl0Zi tento ako baza, ku ktorej sa m6Zu porovnavat’ ostatné alternativy.
'V zmysle Jednotnej metodiky je predkladatel’ povinny v Dolozke vybranych
vplyvov v Casti €. 8" nastavit’ ¢as, po ktorom dojde k preskiumaniu, ako aj
kritéria, na zédklade ktorych sa prieskum zrealizuje. Povinné preskiimanie
ucelnosti sa nevztahuje len na vykonavaci pravny predpis, ktorého predmetom
je vyhlasenie sumy, ktorej vypocet je upraveny prislusnym zakonom. Samotné
uznesenie vlady uklada predloZzit’ na rokovanie vlady informaciu o plneni
Stratégie pre inteligentnt a udrzate'nii mobilitu Slovenska — vizia smerovania
dopravy na Slovensku do budtcnosti, ktorou sa preskiimava plnenie
stanovenych cielov v uréenych casovych intervaloch kde sa bude hodnotit’
stupeil naplnenia ciel'ov podl'a kritérii rozpracovanosti jednotlivych zavézkov.

v sulade s jednotnou
metodikou.

MHSR

Na str. 5. doplnit’ ¢islo uznesenia pre dokument "Narodna vodikova stratégia:
“Pripraveni na budicnost™ "(MH SR, €. uznesenia 356/2021)

Akceptované




K vlastnému materidlu. Navrhujeme upravit’ material v sulade s pravidlami

MIRRI SR ) . , A A Akceptované
slovenského pravopisu a odstranit’ formalne nedostatky. ODOVODNENIE: P
Formalna uprava.
Neakceptované
Na zaklade konzultacie
MIRRI SR K vlastnému materialu. Navrhujeme v ce?om dokumente nah'radit’ slovo N platformou IM bol termin
Slovenskcg vo vSetkych tvaroch slovami "Slovenska republika" v prisluSnom ziednoteny v ramci
tvare. ODOVODNENIE: Precizovanie textu. precizovania textu
zjednoteny na ,,Slovensko*
K vlastnému materialu. Navrhujeme zjednotit’ pouzivanie pojmov "inteligentna
MIRRI SR mobilita" a "smart mobilita". Uvedené pojmy predstavuji synonyma a za ucelom A Akceptované
jednotnosti textu je potrebné pouzivat’ jednotny pojem. ODOVODNENIE:
Precizovanie textu.
K vlastnému materialu. V Casti 1.4 Uzivatelia a ciel'ova skupina zavadzania a Vyznamovo navrh
tvorby rieSeni inteligentnej mobility Ziadame na konci doplnit’ text, ktory znie: akceptovany, zapracovany
"Moderna mobilita integruje inovativne technologie, rieSenia a sluzby z r6znych v prepojeni s povodnym
MIRRI SR [odvetvi. Zacina uplatnenim najmai digitalnych komponentov a rieSeni vo CA | znenim pre eliminovanie

vozidlach a dopravnej infrastruktire, ktoré prepojenim vytvaraja inteligentne
riadené systémy. Tym padom ziskaji dopravné firmy a organizécie zo
sukromného aj verejného sektora funkény néstroj pre efektivne a udrzatel'né
napiianie dopravnych potrieb pouzivatelov v mobilite 0sob aj veci. Ich

dodavatel'om a d’alSou cielovou skupinou je rastici segment dodavatelov

duplicit a zachovanie
integrity znenia textu.




technologickych rieSeni, spolu so vznikajucimi operatormi sluzieb mobility,
ktoré vyuzivaju biznis modely zdiel'anej ekonomiky. Prave v tomto segmente
vznika prilezitost’ pre zapojenie slovenského vyskumu a vsetkych foriem
domaceho inova¢ného potencialu do transformacného procesu. Spolu s
priemyslom moze vytvorit’ u¢inni bazu pre rast konkurencieschopnosti
slovenskej ekonomiky aj na baze znizovania zavislosti na importe zahranicného
know-how, technoldgii a vyroby. Slovensko ma vd’aka rozvinutému priemyslu
zaujem a potencial rozvijat’ oblast’ inteligentnej a udrzatel'nej mobility na
vnutroStatnej aj europskej urovni. Priemysel a sluzby v SR maju prilezitost’
transformovat’ sa na vyrobno-vyvojovu alebo vyvojovo-dodavatel’ska troven
prostrednictvom rozvinutych vyrobno-technickych kapacit vyroby cestnych,
kol'ajovych a malych leteckych dopravnych prostriedkov. Odvetvie musi
reagovat’ na aktualne trendy a zlepSit’ odolnost’ na faktory narastajtce;j
neurcitosti. Ambiciou SR je podporovat’ vytvaranie pracovnych miest s pridanou
hodnotou v odvetviach, kde ma potencial rastu, ¢im prispeje k postaveniu
reSpektovaného aktéra v inovécidch v inteligentnej a novej mobilite, minimalne
v stredoeurdpskom meradle. SR sa musi napojit’ aj na rozvijajuce sa aktivity
silnych globéalnych aktérov, ktori uréuji budice trendy a pripravit’ sa na
disruptivne zmeny ocakavané v obdobi rokov 2030 — 2050. Motivovanim
domacich a aj zahrani¢nych subjektov k spolupraci v ekosystéme mobility,
(ktorou sa zvysi konkurencieschopnost’ priemyslu jeho prepojenim so sektorom
sofistikovanych a technologickych sluzieb) sa skvalitni ponuka produktov a
sluzieb tychto subjektov a tym vzrastie aj ich obchodny, najmé exportny
potencial. Takto fungujici ekosystém zaroven dokaze ucinne pomahat’
spolocnosti s rieSenim vyziev. Pandemicka situécia, ktora nastala v roku 2020
ukazala, aké dolezité je moct’ sa spolahniit’ na domécu vedu a vyskumné
zdroje." ODOVODNENIE: Text zdoraziiuje vyuZitie synergie pri uplatiiovani

pristupov eurdpskej Stratégie pre udrzatel'na a inteligentn mobilitu, snahy o




ekologizaciu dopravy a priemyslu, snahy o konkurencieschopnost’ slovenskych
firiem s vyuzitim poznatkov vyskumu pri transformacii priemyslu dopravnych
prostriedkov, ako navrhuje RIS3SK 2021+,

MIRRI SR

K vlastnému materialu. V cCasti 1.5 Relevantné dokumenty navrhujeme slova
"Stratégia digitalnej transformécie Slovenska: stratégia pre transformaciu
Slovenska na uspesnu digitalnu krajinu (MIRRI SR, UV 2019) a Akény plan
digitalnej transformécie" nahradit’ slovami "Stratégia digitalnej transformacie
Slovenska 2030 a Ak¢ny plan digitalnej transformacie Slovenska na roky 2019 —
2022". ODOVODNENIE: Precizovanie textu.

Akceptované

MIRRI SR

K vlastnému materialu. V Casti 3 Ciele a strategické oblasti ziadame upravit’
Strukturu ciel'ov nasledovne: Prioritné oblast’ 3-1: Prepojena a autonémna
mobilita Prioritnd oblast’ 3-2: SluZzby inteligentnej mobility a inteligentnych
dopravnych systémov Prioritna oblast’ 3-3: Dekarbonizacia mobility Prioritna
oblast’ 3-4: Slovensko je sucastou odolného a dlhodobo udrzate'ného
spolo¢ného dopravného eurépskeho priestoru. ODOVODNENIE: Uvedené
ziadame z dovodu, aby Struktira cielov komplexne pokryla potreby inteligentnej
a udrzateI'nej mobility na zéklade intervencnej logiky, ktord vychadza z pristupu
europskej Stratégie pre udrzatel'nu a inteligentn mobilitu.

'V ramci precizovania textu
boli strategické ciele
nastaven¢ tak ako st
uvedené v dokumente

v zmysle stratégie EU po
konzultacii s Platformou
pre Inteligentn mobilitu.
Mame zato, ze obsahovo
ciele kopiruju ciele
stanovené v stratégii pre
inteligentnu a udrzatel'nt
mobilitu od EU

MIRRI SR

K vlastnému materialu. Ziadame prehodnotit’ material v zmysle Metodiky a
inStituciondlneho ramca tvorby verejnych stratégii a platnej legislativy, najma

Zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene

Dokument je ako vizia vo
forme manifestu jednotnym
dokumentom, bez

podstratégii. Vzhl'adom na




a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov. ODOVODNENIE:
Predlozeny dokument Stratégia pre inteligentni a udrzate'nii mobilitu Slovenska
— vizia smerovania dopravy na Slovensku (d’alej len ,,stratégia“) do buducnosti
predstavuje z pohl'adu Metodiky a inStitucionalneho ramca tvorby verejnych
stratégii (d’alej len ,,Metodika“ schvalenej uznesenim vlady SR ¢. 197 z 26.
aprila 2017) ramec, v ktorom budt dotknuté zodpovedné strany realizovat’
Ciastkové projekty pre naplnenie opatreni, priorit a cielov stratégie. Predlozeny
materidl vykazuje znamky Vstupnej spravy k spracovaniu samotnej stratégie
sumarizujice kIiCové zistenia smerujice ku generalizovanym cielom, Ku
ktorym sa SR hlasi ako ¢len Europskej tinie pri uplatiovani zamerov a nariadeni
Eurdpskej komisie. Tieto skutocnosti je mozné riesit’ jednoduchym akénym
planom ich zavedenia v konkrétnom ¢asovom horizonte. Ako uvadza
predkladatel’ v podtitule, jedna sa o Viziu smerovania dopravy na Slovensku do
buducnosti, teda o viziu mozného a pravdepodobne uskuto¢nitelného v blizkej
buducnosti bez konkrétnych uloh, ¢innosti a aktivit, ktoré by mali dotknuté
subjekty ¢i uz verejnej alebo sikromnej sfére (vratane ob¢ianskej spolo¢nosti)
realizovat pre splnenie stanovenych cielov. Napriek informacii, ze predlozena
stratégia je spracovand formou manifestu, na ktortt budu nadviazovat
implementacné stratégie pokryvajlce jednotlivé strategické oblasti a ciele
inteligentnej, odolnej a udrzatel'nej mobility Slovenska sa domnievame, Ze tak
dolezity materidl by sa nemal parcialne delit’ na podstratégie (aj ked priamo
suvisiace) z dovodu zabezpecenia komplexného rieSenia a vzajomného
prepojenia problematiky suvisiacej s inteligentnou a udrzatel'nou dopravou.
Nebudt vznikat’ disproporcionality medzi stratégiami zastreSujice ti ista
problematiku. Je nutné sa zaoberat’ problematikou komplexne pri vSetkych
druhoch dopravy (cestnej, Zelezni¢nej, leteckej 1 vodnej) zahriiujicu dopravu
obyvatelov, tovarov a sluzieb s prihliadnutim na vSetky sféry spolo¢nosti, ktoré

bude tato stratégia ovplyviovat (hospodarstvo, bezpecnost, ochrana Zivotného

prierezovy charakter nejde
0 Cisto rezortny dokument,
vizia sa dotyka dosahu
krokov, ktoré mézu

v sti¢innosti vykonavat’
viaceré rezorty. Tym
padom pripada do uvahy
implementacia stratégie aj
viacerymi
implementa¢nymi planmi ¢i
akénymi planmi.

Predkladana stratégia
nenaplna §4 zakona &.
24/2006 Z. z. 0
posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov,
nakol’ko priamo nevytvara
ramec na schvalenie
niektorej z navrhovanych
cinnosti uvedenych v
prilohe ¢. 8 zakona.
Posudzovaniu v zmysle
zakona €. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na




prostredia, zdravie obyvatel'stva a pod.) V zmysle uvedeného je potrebné uviest’,
7e vzhl'adom na tento material, ktory predurcuje zodpovednost’ naprie¢ celym
spektrom spoloc¢nosti (verejna a Statna sprava, samosprava, sukromny sektor,
akademicka obec a obc¢ianska spolo¢nost’) je potrebné, aby sa vSetci aktéri
participativne podielali na spracovani tohto dokumentu. Takto bude
zabezpecena transparentnost’ a budi jednoznacne urcené konkrétne ciele,
priority, opatrenia na ich dosiahnutie, ¢innosti, aktivity a buda stanovené
meratelné ukazovatele plnenia stanovenych ciel'ov. S predlozenou stratégiou bol
v ramci MPK samostatne predlozeny i material Dlhodoby plan a pre adresovanie
vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2030 a Ak¢ny
plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky
2021 — 2025 (d’alej len ,,dlhodoby plan a akény plan®), ktory sa parcialne
zaobera iba inteligentnou mobilitou v cestnej doprave a z nej vyplyvajuce vyzvy
pre SR. Domnievame sa, ze tento material by mal predstavovat’ Cast’ predlozene;j
stratégie s tym, Ze by nemal byt iny druh dopravy vynaty z tejto problematiky
(nakol’ko inteligentné systémy by mali zastreSovat’ vSetky druhy dopravy v tom
istom Case a priestore a mali by byt’ vzajomne prepojené a mali mat’ pozitivny
vplyv na jej udrzateI'nost’). Dlhodoby plan a nadvézujtci akény plan je
definovany ako rezortné (sektorova) stratégia. S uvedenym sa nestotoziujeme,
nakol’ko zavery z nich vyplyvajice (predpokladané opatrenia na dosiahnutie
budiceho stavu) ovplyviiuju aj iné sektory, ¢i uz Grady Statnej spravy, sikromny
sektor a obc¢iansku spolocnost’. V predlozenom akénom pléne sa v niektorych
opatreniach uvazuje o spracovani $tudii. Mame za to, ze $tidie a ich vysledky
maju byt podkladom pre spracovanie stratégie, ktoré¢ jednoznacne podporia ciele
a priority, ktoré budu stratégiou nastavené. V neposlednom rade chceme
upozornit, ze stratégie z celoStaitnym dosahom je potrebné posudit’ v zmysle
platnej legislativy zdkon €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné

prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorSich

zivotné prostredie a o
zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov budu
podliehat’ jednotlivé
implementacné stratégie,

V pripade, Ze budt napinat’
podmienky definované §4
predmetného zékona.

Dlhodoby plén a pre
adresovanie vyziev v
cestnej doprave a
inteligentnej mobilite na
roky 2021 — 2030 a Ak¢ény
plan pre adresovanie vyziev
\ cestnej doprave a
inteligentnej mobilite na
roky 2021 — 2025 je
jednym z implementaénych
dokumentov, ktoré buda
nadvizovat’ na predkladant
Stratégiu pre inteligentnu

a udrzatel'ni mobilitu
Slovenska.




predpisov s uplatnenim procesu SEA (pozri tiez
https://www.enviroportal.sk/uploads/files/EIA_SEA/2018/Posudzovanie-
vplyvov-na-zivotne-prostredie-v-SRfinal-pre-tlac.pdf).

MIRRI SR

K vlastnému materialu. Ziadame v celom dokumente slovo "uzivatelia" nahradit’
slovom "pouzivatelia". ODOVODNENIE: Precizovanie textu

Akceptované

MOSR

K vlastnému materialu Odpori¢ame dopracovat’ material o Cast’, ktory
Specificky riesi vyzvy venujice sa kybernetickej bezpecnosti v suvislosti so
zmenami v doprave. Odovodnenie: Podl’'a materialu patri kyberneticka
bezpecnost’ medzi hlavné vyzvy odvetvia dopravy. Toto prehldsenie je sticastou
prvého odseku druhej kapitoly stratégie. Napriek tomu je tejto oblasti
venovanych iba niekol’ko viet v celom dokumente. Takyto stav povazujeme za
nevhodny. Otazka kyberbezpecnosti je spojena s fyzickou bezpecnostou
dopravnych ucastnikov, s dostupnost'ou dopravy, s bezpe¢nostou osobnych
udajov, a d’alSimi témami, ktoré by si zasluZzili pozornost’ v dokumente
strategického charakteru. Povazujeme to za ddlezité predovsetkym pokial’ by
tento dokument mal viest’ k implementacii opatreni pre zabezpecenie modernej a
inteligentnej dopravy. Z toho dévodu by bolo vhodné material dopracovat’ o
Cast’, ktora sa bude venovat’ hlavnym vyzvam kybernetickej bezpecnosti v
oblasti inteligentnej dopravy, a tiez navrhne niektoré opatrenia, ktoré bude
potrebné v buducnosti implementovat’ pri zavadzani inteligentnej mobility do
praxe.

Akceptované.

Doplneny novy bod 3.15

MPSVRSR

K dolozke vybranych vplyvov: ¢ Predlozent dolozku vybranych vplyvov je

potrebné vypracovat’ v stlade s aktualizovanou Jednotnou metodikou na

Dolozka vybranych
vplyvov je dopracovana




posudzovanie vybranych vplyvov platnou od 1. jina 2021, ktorej sucast’'ou je aj
nova Sablona dolozky vybranych vplyvov. Odovodnenie: Dna 5. 5. 2021 vlada
SR svojim uznesenim ¢. 234/2021 schvalila Navrh aktualizacie Jednotne;]
metodiky na posudzovanie vybranych vplyvov - aktualizované upravené nové
znenie. Nové znenie Jednotnej metodiky na posudzovanie vybranych vplyvov,
Vratane nového znenia Prilohy €. 1 — Dolozka vybranych vplyvov, nadobudlo
ucinnost’ dna 1. 6. 2021.

v sulade s jednotnou
metodikou.

K dolozke vybranych vplyvov: V predloZenej dolozke vybranych vplyvov je
potrebné uviest’ povinné informacie v bode 5. Alternativne rieSenia (minimalne
nulovy variant, t. j. analyzu sti¢asného stavu) a v bode 8. Preskiimanie ti€elnosti

DoloZka vybranych
vplyvov je dopracovana
v stlade s jednotnou

MPSVRSR ltak, aby boli v stlade s poziadavkami upravenymi v Casti II. Obsahové
poziadavky dolozky v ramci Jednotnej metodiky na posudzovanie vybranych metodikou.
vplyvov. Odovodnenie: Preskimanie ucelnosti v bode 8. je povinnou
informaciou podla aktualizovanej Jednotnej metodiky na posudzovanie
vybranych vplyvov, ktora nadobudla u¢innost’ diia 1. juna 2021.
MZSR Navth.lj em§ v Predklaslaf:eJ; spréAve zarov.nat’ praV.L,I stra.nu text%l po.dl’a f)kraj ov. Akceptované
Typ pripomienky: obyc¢ajnd. Odovodnenie: Skvalitnenie formalnej stranky
materialu.
Ano, v NAIADES 11l sa
3.1.2 Inovacie v doprave, str. 11: ,,V blizkej budicnosti mézeme o€akavat’ vznik pise: VAcsi pocet pripadov
MZPSR [a SirSie vyuZivanie dronov (bezpilotnych lietadiel) na komercné ucely, nizkej hladiny vody si okrem

autondémnych vozidiel, hyperloopu, vodikovych lietadiel, elektrickych osobnych
lietajucich vozidiel, integrovanych elektrickych, vodikovych resp. inych

nizkouhlikovych pohonnych systémov pre plavidla vnltrozemskej vodne;

toho bude vyzadovat’
rychlejsi vyvoj a zavadzanie
inovativnych plavidiel, ktoré




dopravy a Cistej mestskej logistiky, elektrickej vodnej dopravy a Cistej mestske;j
logistiky. Mimoriadne dolezité bude vytvorit’ prostredie umoznujuce nasadenie
pre takéto prelomové technoldgie mobility.* Pripomienka: Na vhodnom mieste,
v ramci podpory zavadzania plavidiel s nizkymi emisiami, navrhujeme uviest’ aj
zavadzanie inovativnych klimaticky adaptivnych plavidiel schopnych plavby pri
nizkych vodnych stavoch, pri si¢asnom minimalizovani vplyvov na vodné
ekosystémy. Odovodnenie: Vyssie uvedena formulacia je uvedena v
strategickom dokumente EU o podpore vniitrozemskej plavby NAIADES 111 z
roku 2021, v Casti ¢ast’ 2.1.1, na str. 4.

sa dokazu prisposobit’ zmene
klimy a plavit’ sa aj pri
nizkej hladine vody

S minimalnym vplyvom na
vodné ekosystémy. V ramci
programu Horizont
Europa sa podpori
prisposobovanie flotil
budicim poZiadavkam

Vv oblasti Zivotného
prostredia, klimy

a bezpecnosti, ako aj vyvoj
a testovanie novych metod
idrzby a modernizacie
dopravnej infrastruktiry
S cielom zlepSit’
bezpecnost’, odolnost’ proti
zmene klimy a vplyv na
Zivotné prostredie (vratane
znecist'ovania ovzdusia

a vody a biodiverzity) a
prisposobit’ tomu
vyvijajuce sa druhy
dopravy.©. Avsak kap. 3.1.2
je predovsetkym o vyvoji
pohonnych jednotiek pre
dopravné prostriedky a nie

0 samotnych dopravnych

prostriedkoch




prisposobujucich sa napr.
nizkej plavebnej hladine.
Potom by sa mohlo hovorit’
aj 0 inych tvaroch

a rozmeroch cestnych
vozidiel, voziov, lietadiel

a pod.

MZPSR

3.2 UdrZatel'na mobilita, str. 14: ,,Zvysit’ udrzatelnost’ potrebuji vSetky druhy
dopravy. V ramci nového pristupu je potrebné bezodkladne urychlit’ zavadzanie
vozidiel s nulovymi emisiami, ako aj pohananymi nizkouhlikovymi palivami a
palivami z obnoviteInych zdrojov v cestnej, Zelezni¢nej, ako aj lodnej a leteckej
dopravy. Pripomienka: Na vhodnom mieste, v ramci podpory zavadzania
plavidiel s nizkymi emisiami, navrhujeme uviest’ aj zavadzanie inovativnych
klimaticky adaptivnych plavidiel schopnych plavby pri nizkych vodnych
stavoch, pri si¢asnom minimalizovani vplyvov na vodné ekosystémy.
Oddvodnenie: VysSie uvedend formulécia je uvedena v strategickom dokumente
EU o podpore vnutrozemskej plavby NAIADES 111 z roku 2021, v asti ¢ast’
2.1.1, na str. 4.

Detto ako pri pripomienke
vyssie.

Nejde o tvary dopravnych
prostriedkov ale o0 pohonné
systémy dopravnych
prostriedkov ¢im sa ma
zvysit udrzatel'nost’ pri
vSetkych druhoch dopravy.

MZPSR

3.2.2 Ekologizacia nadkladnej dopravy, str. 17 Navrhujeme doplnit’ na vhodnom
mieste zabezpecenie siladu s environmentalnymi ciel'mi RSV. MoZna
formulacia napriklad: ,,UdrZatel'nost” a ekologizacia vodnej dopravy buda
zabezpecené aj dodrziavanim suladu s poziadavkami na ochranu vod v zmysle
environmentéalnych cielov Eurdpskej rdimcovej smernice o vodach a Natura
2000°.

Akceptované




3.2.2 Ekologizacia nakladnej dopravy, str. 17 ,,Iba odstranenim tizkych miest*
navrhujeme zmenit’ formulaciu napriklad nasledovne: ,,Zlepsenim plavebnych

MZPSR ) : LT o Akceptované
podmienok, zmensenim poctu uzkych miest, kvalitnou drzbou plavebnej drahy, P
modernizaciou a dobudovanim verejnych pristavov na sieti vodnych ciest sa
zabezpeci konkurencie schopnost’ vodnej dopravy.

Neakceptované
Formulécia je jasnd. Ak by
sme prijali navrh MZP SR
neslo by
0 konkurencieschopnost’ VD
voc¢i napr. cestnej doprave,
ale len mierne zlepSenie
podmienok. Pre cestnii
3.2.2 Ekologizacia nékladnej dopravy, str. 17 , Pre rast kombinovanej dopravy je do,pravu sa stavaji dial’nlcc.a a
MZPSR potrebna kontinualna dopravna siet’ vnutrozemskych vodnych ciest a pristavov rychlostné cesty tam kde Je

bez uzkych miest (plavebnych prekazok).* Pripomienka: Slovo ,,BEZ*
odporucame nahradit’ slovami ,,s minimom* uzkych miest.

to potrebné a vhodné a to na
také parametre ako
predpisuju prislusné normy,
preto aj vodné cesty su
zarad’ované do
klasifika¢nych tried vodnych
ciest a teda maju mat’ podl'a
tejto triedy aj parametre
(Sirka, ponor, podjazdna
vyska). Ak sa z vodnej cesty
odstrania iba niektoré uizke




miesta alebo sa bude
vykondavat iba samotna
udrzba bez zabezpecenia
predpisanych parametrov pre
dant vodnu cestu,
nedosiahneme potrebnu
konkurencieschopnost’.

MZPSR

3.2.2 Ekologizéacia ndkladnej dopravy, str. 17 ,.t.j. plnosplavnenim vodnych ciest
a modernizaciou a dobudovanim verejnych pristavov na sieti vodnych ciest sa
zabezpeci konkurencieschopnost’ vodnej dopravy. Pripomienka: Termin
L,pIlnosplavnenie®, alebo ,,plnosplavnost™ nie je vhodné pouzivat’. Nevyskytuje
sa nikde v strategickom dokumente EU o vnitrozemskej vodnej doprave
INAIADES III z roku 2021. Prave naopak, v uvedenom dokumente sa v Casti
2.1.1 na str. 3 a 4 uvadza ze rie¢na plavba zavisi od hydrologickych podmienok
a vhodnych plavidiel, Ze sucho a povodne m6Zzu do¢asne obmedzit’, alebo
zablokovat’ plavbu na vodnej ceste.

akceptované

MZPSR

3.2.2 Ekologizacia nadkladnej dopravy, str. 17 ,,Vodna doprava v SR je stcast'ou
dopravnej sustavy Slovenskej republiky. Nakladna lodna doprava zohrava
dolezitu ulohu pri zefektiviiovani tovarovej vymeny, najma v zahranicnom
obchode pri prepravach hromadnych a tekutych tovarov a kusovych zasielok. K
jej hlavnym vyhodam patri nizsia energeticka naro€nost’, vyssia produktivita
prace a mensie zatazenie zivotného prostredia , hlavne exhalatmi. Pripomienka:
7iadame doplnit, Ze ,,za predpokladu, Ze sa dokaze prispdsobit’ $pecifickym
podmienkam hydromorfolédgie a rie€nych ekosystémov na volne prudiacich

usekoch splavnych riek, bez zhorSenia ich ekologického stavu®. Odovodnenie:

Akceptované




vid’ strategicky dokumente EU o podpore vnutrozemskej plavby NAIADES III z
roku 2021, Cast’ 2.1.1, str. 4... pokial’ na plavbu potrebuje vodna doprava
opatrenia, ktoré zhorsia ekologicky stav vodnych utvarov, o malom zat’azeni
zivotného prostredia nemoze byt rec.

MZPSR

K dolozke vplyvov, v tabul’ke 9 - Vplyvy navrhovaného materidlu, navrhujeme
uviest’ pozitivny vplyv na ZP, pozitivny vplyv na podnikatel'ské prostredie,
informatizaciu ako aj socialne vplyvy. Odovodnenie: tieto pozitivne vplyvy boli
identifikované aj v samotnom vlastnom materiali.

Neakceptujeme.
Odovodnenie — vzhl'adom
na konzultaciu s SPK pri
IMHSR, nebolo potrebné
PPK. Zaroven neboli
identifikované natol’ko
vyznamné vplyvy.
Konkrétne vplyvy budu
zrejmé az z jednotlivych
implementacnych stratégii
a dokumentov.

Kapitola 1.5 Relevantné strategické dokumenty, str. 5 ,,Envirostratégia ZelenSie

MZPSR [Slovensko (MZP SR/IEP, UV &. 87/2019) ziadame uviest’ presny nazov Akceptované
,,Zelensie Slovensko — Stratégia environmentalnej politiky SR do roku 2030
(Envirostratégia 2030)“ Oddvodnenie: nepresny nazov stratégie.
Kapitola 1.5 Relevantné strategické dokumenty, str. 5 Navrhujeme doplnit’: Akceptované

MZPSR

Nizkouhlikova stratégia rozvoja Slovenskej republiky do roku 2030 s vyhl'adom
do roku 2050; » Eurdpska zelena dohoda; * Novy akény plan EU pre obehové
hospodarstvo. Odovodnenie: Nizkouhlikova stratégia rozvoja Slovenske;j

republiky do roku 2030 s vyhl'adom do roku 2050 bola schvalend vladou SR diia




5. marca 2020. Cielom stratégie je identifikacia existujucich a navrh novych
dodato¢nych opatreni v ramci SR pre dosiahnutie klimatickej neutrality do roku
2050. Europska zelena dohoda ma za ciel’, aby sa Europa stala do roku 2050
prvym klimaticky neutralnym kontinentom, ¢o si vyzaduje ambicidézne zmeny v
doprave. Novy akény plan EU pre obehové hospodarstvo ma za ciel’ rozsirit
obehové hospodarstvo a bude rozhodujicim prispevkom k dosiahnutiu ciel’a
klimatickej neutralnosti do roku 2050. V ramci dopravy ide najméd o udrzatel'né
batérie a vozidla, ktoré su zékladom pre mobilitu budicnosti.

MZPSR

Kapitola 2 Definicia a analyza rieSenych vyziev, str. 6 Navrhujeme
preformulovat’ vetu: ,,Vyvoj, vyroba a modernizacia dopravnych prostriedkov,
vyvoj novych druhov ekologickych pohonov, vyuzitie novych nosi¢ov pohonne;j
energie, primarne z obnovitelnych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technoldgii a poskytovania novych druhov sluzieb.“ Odévodnenie: Veta nema
prisudok.

Akceptované

MZPSR

Kapitola 2 Definicia a analyza rieSenych vyziev, str. 6 Veta ,,T4 urCuje pre
krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat’ opatrenia, ktoré prinest zniZenie
emisii sklenikovych plynov o 55 %.* Navrhujeme upravit nasledovne ,, T4
uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat’ opatrenia, ktoré prinesu
znizenie emisii sklenikovych plynov asponi 0 55 % v porovnani s rokom 1990.*
Zaroven je potrebné tento ciel’ upravit’ aj v kapitole 2.1 Vymedzenie obsahu
kl'ucovych vyziev, kde tieZ nie je uvedeny referenény rok 1990. Odévodnenie:
Znizenie emisii sklenikovych plynov ma byt aspon o 55% a potrebné je uviest’
aj referencny rok.

Akceptované




MZPSR

Kapitola 2 Definicia a analyza rieSenych vyziev, str. 6 Vetu ,,Eliminacia vplyvov
na zivotné prostredie zapricinenych 'udskou ¢innost'ou, najmé prechod na
uhlikovo neutralne hospodarstvo je zdvazkom Slovenska v sulade s Parizskou
deklaraciou.* navrhujeme upravit’ nasledovne: ,,Znizovanie negativnych vplyvov
na zivotné prostredie zapri¢inenych 'udskou ¢innost’ou, najmé znizovanie emisii
a prechod na uhlikovo neutralne hospodarstvo je zavizkom Slovenska v stlade s
Parizskou dohodou*. Odovodnenie: Eliminacia vplyvov na zivotné prostredie
nie je moznd. Mozné je jedine zniZenie tychto vplyvov, tu je vSak potrebné
uviest, Ze nasim ciel'om je zniZovanie vplyvov negativnych (ked’ze mézu byt aj
pozitivne). Navrhujeme zmenit’ aj Parizsku deklaraciu na Parizsku dohodu,
ked’Ze ide o oficialny nazov.

Akceptované

MZPSR

Kapitola 2 Definicia a analyza rieSenych vyziev, str. 6 Vety ,,Pozitivnou
externalitou, no zarovein cestou k dosiahnutiu klimatickych ciel'ov, je znizovanie
zavislosti dopravy na fosilnych palivach. Zaroven sa tak do ciel'ov Slovenska
dostalo zabezpecenie trvalej udrZzateI'nosti a ekonomickej vyhodnosti takto
koncipovaného ekologického dopravného systému* navrhujeme upravit’
nasledovne: ,,Pozitivnou externalitou, no zaroven cestou k dosiahnutiu
klimatickych ciel'ov, je zniZovanie zavislosti dopravy na fosilnych palivach.
Zaroven sa tak do cielov Slovenska dostalo zabezpecenie udrzatelnosti takto
koncipovaného ekologického dopravného systému®. Odovodnenie:
UdrzateI'nost’ zahiiia nielen ekologické aspekty, ale aj ekonomicku vyhodnost.
Ked’ je ekologicky dopravny systém udrzatel'ny, znamena to, Ze je aj
ekonomicky vyhodny a aj socidlne spravodlivy.

Akceptované

MZPSR

Kapitola 2.2 Dosahy doterajSich opatreni a vyvoj pri nulovom variante, str. 8

Akceptované, zapracované




Vetu ,,Tieto opatrenia narazili na svoje limity a je preto potrebné prijat’ kroky,
ktoré povedu k transforméacii odvetvia dopravy, ktoré zabezpecia d’alsiu
eliminaciu uhlikovej stopy sucasne s jej udrzatel'nostou, d’alsie zvysenie
bezpecnosti, efektivnosti, odolnosti, tak aby odvetvie dopravy dokazalo splnit’
vSetky poziadavky na neho kladené z hl'adiska klimatickej udrzateI'nosti,
pokracujucej urbanizacie, technologického pokroku a narokov uzivatel'ov.*
navrhujeme preformulovat’ nasledovne: ,, Tieto opatrenia narazili na svoje limity
a je preto potrebné prijat’ kroky, ktoré povedu k transformacii odvetvia dopravy,
ktoré zabezpecia d’alSie znizenie uhlikovej stopy, d’alSie zvySenie bezpec¢nosti,
efektivnosti, odolnosti, tak aby odvetvie dopravy dokazalo splnit’ vSetky
poziadavky na neho kladené z hl'adiska ochrany klimy, pokracujuce;
urbanizacie, technologického pokroku a narokov uZivatel'ov.*“ Odovodnenie:
Eliminacia uhlikovej stopy je nespravne vyjadrenie. Uhlikova stopa je indikator,
moze sa teda znizit’ jej hodnota. Existuje aj environmentalna stopa, ktora je
spomenuta na strane 18 tohto materialu, ta zahfna Siroku Skalu
environmentalneho spravania (vratane uhlikovej stopy).

MZPSR

Kapitola 3.1.2 Inovacie v doprave, str. 11 Navrhujeme vetu ,,V blizke]
budiicnosti mézeme ocakavat’ vznik a SirSie vyuZzivanie dronov (bezpilotnych
lietadiel) na komer¢né ucely, autonomnych vozidiel, hyperloopu, vodikovych
lietadiel, elektrickych osobnych lietajucich vozidiel, integrovanych elektrickych,
vodikovych resp. inych nizkouhlikovych pohonnych systémov pre plavidla
vnutrozemskej vodnej dopravy a Cistej mestskej logistiky, elektrickej vodne;j
dopravy a Cistej mestskej logistiky.* upravit’ nasledovne: ,,V blizkej buducnosti
mozeme oCakavat’ vznik a SirSie vyuzivanie dronov (bezpilotnych lietadiel) na
komercné tcely, autondmnych vozidiel, hyperloopu, vodikovych lietadiel,

elektrickych osobnych lietajucich vozidiel, integrovanych elektrickych,

Akceptované




vodikovych resp. inych nizkouhlikovych pohonnych systémov pre plavidla
vnutrozemskej vodnej dopravy a Cistej mestskej logistiky a elektrickej vodne;j
dopravy.“ Odévodnenie: ,Cistej mestskej logistiky* sa uvadza dvakrat.

MZPSR

Kapitola 3.2 UdrzateI'na mobilita - nezvratny prechod na mobilitu s nulovymi
emisiami, str. 14 Vetu ,,Slovensko bude podporovat’ vyskum a inovacie v oblasti
vyroby vyrobkov spifiajucich kritéria obehového hospodarstva, ktoré budu
udrzatel'né a konkurencieschopné.* navrhujeme preformulovat na ,,Slovensko
bude podporovat’ vyskum a inovéacie v oblasti udrzatel'nej vyroby a spotreby,
ktoré budu spinat’ kritéria obehového hospodarstva, o prispeje aj ku
konkurencieschopnosti ekonomiky.*“ Odovodnenie: Upresnenie terminov.

Akceptované

MZPSR

Kapitola 3.2.2 Ekologizacia nédkladnej dopravy, str. 17 Vo vete ,,Vo
vnutrozemskych pristavoch Slovenska sa budu musiet’ ekologizovat’ sluzby a
pristavna prevadzka, ¢o bude spocivat’ napr. v zavadzani moznosti ¢erpania
alternativnych paliv do plavidiel (LNG, vodik, elektrina), vo vybaveni
pristavnych poloh pripojkami na elektricku energiu, v pouZivani modernych a
vysokokapacitnych prekladnych zariadeniach atd’.* navrhujeme doplnit’ ,,pricom
pri rozvoji vodnej ako aj d’alSich druhov dopravy sa bude dokladne prihliadat’ na
ochranu biodiverzity a ekosystémov, ktoré v sucasnosti ¢elia mnozstvu
negativnych vplyvov* Oddévodnenie: Dopravné koridory (napriklad Dunaj) majt
zasadny vyznam pre eurdpske hospodarstvo, zadroven vSak vyvijaju tlak na
jedinecné ekosystémy. Niektoré znecistujlice latky, znizuju vynosy plodin,
ovplyviiuju rast stromov a spdsobuju okyslovanie jazier. Podobne ropné Skvrny
alebo uniky nebezpecnych latok do vody mozu do zna¢nej miery poskodit’ zivot
v rieke. Dalsiu hrozbu predstavuje hluk z dopravy.

akceptované




Kapitola 3.2.3 Stanovovanie cien uhlika a lepsie stimuly pre pouzivatelov, str.

V stcasnosti balicek Fit for
55 je stale len navrhom.
Vznikajuce opatrenia
V jednotlivych realizacnych

MZPSR (18 Odpora¢ame tuto kapitolu aktualizovat o najnovsi vyvoj v dekarboniza¢nej planoch a implementacnych|
politike suvisiaci s predstavenim bali¢ka Fit for 55, ktory sa tyka EU ETS ako aj stratégiach budu podliehat’
mobility. aj dekarbonizacnej politike

v takej miere ako bude
schvalena.
Kapitola 3.2.3 Stanovovanie cien uhlika a leps$ie stimuly pre pouZzivatel'ov, str.
18 Vetu ,,Ciastoéne to moze byt spdsobené tym, Ze nemaju k dispozicii dostatok
informéacii o dostupnych alternativach, kde by bola zrete'ne uvedena ta
najudrzatel’nejSia alternativa. Vd'aka informéaciam o environmentalnej stope a
systematickejSej moznosti pre spotrebitel'ov dobrovol'ne zapocitavat’ emisie
vzniknuté pri doru¢ovani, budi mat’ spotrebitelia 1 podniky moZnost’ prijimat’
rozhodnutia o udrzateI'nejSich spésoboch doru¢ovania a dopravy.“ navrhujeme
MZPSR [preformulovat nasledovne: ,,Ciastocne to moze byt sposobené tym, 7e nemaji k Akceptované

dispozicii dostatok informacii o dostupnych alternativach, kde by bola zretel'ne
uvedena t4 najvhodnejsia a zaroven udrzatel'na alternativa. Vd’aka informaciam
0 environmentalnej stope a systematickejSej moznosti pre spotrebitel’'ov
dobrovol'ne zapocitavat’ emisie vzniknuté pri dorucovani, budi mat spotrebitelia
i podniky moznost’ prijimat’ rozhodnutia o udrzate'nych spdsoboch doruc¢ovania
a dopravy.“ Odévodnenie: Nie je ndm jasné, ¢o vyjadruje slovo udrzatelnejsi /
najudrzatel'nejSi. Ak je nieco udrzatelné, piliere udrzateI'ného rozvoja su v
rovnovahe, t.j. bud’ je nieo udrzateI'né alebo nie je. V tomto pripade mdze byt
alternativa vhodnejSia z jedného (alebo aj viacerych) aspektov, ktoré prispievaju




k udrzatelnosti t.j. napr. z pohl'adu emisii, z pohl'adu financii, z pohl'adu Setrenia
zdrojov atd’.

MZPSR [Priloha Slovnik pojmov, str. 25 Navrhujeme doplnit’ termin ,,Environmentélna Akceptované
stopa®, ktora sa v dokumente spomina na strane 18.
Priloha Slovnik pojmov, str. 25 Ziadame ,,Program Horizon 2020 nahradit’
MZPSR |,Program Horizont Eurépa“. Odévodnenie: Horizont Eurdpa je 9. ramcovym Akceptované
programom EU pre vyskum a inovacie. V obdobi rokov 2021 az 2027 plynulo
nadvézuje na 8. ramcovy program Horizont 2020 (2014 — 2020).
Neakceptujeme
Termin Slovensko je
zjednoteny naprie¢ celym
dokumentom. Nemo6Zeme
vylucit’ termin Slovenska
republika z textu, pretoze
MZPSR [V celom texte navrhujeme zjednotit’ pouzivanie ,,Slovensko* a ,,Slovenska v takomto tvare sa

republika®.

nachadza oznacenie

V roznych zaviznych
dokumentoch. Rovnako to
plati aj o termine
,,Slovensko®. V pripade
akéhokol'vek terminu by s
V texte nachadzal aj

o5

V druhom tvare, pretoze




nazvy zavaznych
dokumentov menit
nemozeme. V ramci
precizovania textu bola
diskusia, ktorej zaver bol
pouzivat’ termin
,Slovensko®.

MZPSR

e[19

'V celom texte Ziadame nahradit’ termin ,,trval4 udrzatel'nost™ vo vSetkych
tvaroch na ,,udrzatel'nost™ vo vSetkych tvaroch. Odévodnenie: V sucasnosti sa
uz pojem ,.trvald udrzatelnost* nepouziva. UdrZateInost’ v sebe zahfna aj
trvacnost’, preto sa sustainable preklada v najnovsich dokumentoch a politikach

(vratane Europskej zelenej dohody) ako ,,udrzatelny*.

Akceptované

NROZP v
SR

Ku kapitole 3.3.2.: V druhej vete prvého odseku st nespravne pouzité terminy
L.pristupnost™ a ,,dostupnost™. Vo vztahu k zdravotnému postihnutiu resp. .
skupindm s r6znymi znevyhodneniami/obmedzeniami sa termin ,,pristupnost™
pouZziva v zmysle samostatnej pouziteInosti prisluSnikmi tychto skupin; termin
“dostupnost™ sa pouziva v zmysle finan¢nej, priestorovej resp. podobnej
dostupnosti. Preto treba uvedenu vetu preformulovat’ takto: ,,Hoci jednotny trh v
oblasti dopravy naozaj zvysil prepojenost, mobilita stale nie je dostato¢ne
cenovo dostupnd pre nizkoprijmové skupiny obyvatel'stva a nie je dostatocne
pristupna pre l'udi so zdravotnym postihnutim ¢i zniZzenou pohyblivost'ou a ani
pre l'udi s nizkou pocitacovou gramotnost'ou.*

Akceptované

OZ BB

'V materiali je bezberiérovost’ napriek tomu, zZe je to jedna z priorit v

Neakceptované




medzinarodnom prostredi, spomenuté iba v opatreni MH SR a UV SR z roku
2019. Navrhujeme doplnit bod PRISTUPNA A BEZPECNA DOPRAVA, v
ktorej by mala byt’ rozpracovana oblast’ mobility a bezbariérovosti s niekol’kych
rovinach: vo vzt'ahu k medzinarodnému prostrediu, k narodnym dopravnym
systémom a k regionalnym potrebam. Do tejto oblasti by mali byt zapracované
aj nariadenia EU a medzinarodné dohovory, ktoré st v platnosti teraz a ktoré
postupne budu prichadzat’ na Slovensko v podobe zavéaznych opatreni. V
materiali je treba riesit’ koordinaciu infraStruktary a prevadzkovych moznosti a
podmienok pre PRM (osoby s obmedzenou mobilitou - definicia z
medzinarodnych ustanoveni) v opatreniach tak, aby zabezpecovali nielen bezni
prevadzku, ale bezbariérovost’ v pripade mimoriadnych situacii, ako sme navrhli
v minulosti kompetentnym spolo¢nostiam. V materidli je treba aj uviest’, ze
doprava a jej bezpecnost’ a pristupnost’ priamo ovplyviiuje cestovny ruch
rovnako ako ekonomiku na narodnej a na regionalnej Grovni. Zaroven aj
odzrkadluje urovein spolo¢nosti. Sme pripraveni podat’ opatovne konkrétne
navrhy k tomuto bodu, ako uz roky v spolupraci s jednotlivymi sekciami MDV
SR presadzujeme.

Pri tvorbe stratégie sa
reflektovali hlavné vyzvy
v doprave. Konkrétne
opatrenia budu riesit’
jednotlivé implementacné
stratégie.

RUZSR

3. Zasadna pripomienka k bodu 3.2.1 (ZvySovanie udrzatelnosti fungujuce;j
mestskej a medzimestskej mobility), Siestemu odseku, poslednej vete Slova:
L,nulovych emisii“ navrhujeme nahradit’ slovami: ,,znizovania emisii (napr.
prostrednictvom vyuzivania alternativnych paliv)“. Odévodnenie: Navrhujeme
preformulovat’ danu textaciu na presnejsie vyjadrenie, nakol’ko kazdé pohonné
ustrojenstvo vozidla/plavidla emituje emisie zo svojho Zivotného cyklu.
Zaroven, ako sa uvadza v ndvrhu stratégie eliminécia vplyvov na Zivotné
prostredie zapri¢inenych l'udskou ¢innost'ou, najmé prechod na uhlikovo
neutralne hospodarstvo je zdviazkom Slovenska v stilade s Parizskou

Pripomienka je
zohl'adnena.

Skvalitiiovanie existujlce;j
a budovania novej
infraStruktury, investicie do
vedy a vyskumu, uzsia
spolupraca so Skolami, ¢i
start-up komunitou
sustrediacou sa prave na
inovacie v automobilovom




deklaraciou. T4 uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat
opatrenia, ktoré prinesu zniZenie emisii sklenikovych plynov o 55 %, pricom
plnenie vyzvy udrzateI'ného fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi
na zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ znizenim uhlikovej stopy zapricinenej
dopravou. Opatrenia a politiky na zabezpecenie daného ciel'a by vSak nemali
smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju
novych druhov ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonne;j
energie, primarne z obnovitelnych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technoldgii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adiiovali aj existujuce formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj alternativne
paliva (napr. biopaliva). Je nevyhnutné aby podpora bola zamerana na vSetky
sposoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu emisii
sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv. VyuZitie alternativnych paliv
umoznuje okamzité a efektivne rieSenia, ktorymi je mozné dosiahnut’ §irSiu
implementaciu uspor emisii sklenikovych plynov a vyssi stupen ozelenenia v
doprave. Nové formy pohonov dopravnych prostriedkov predstavuju projekty,
ktoré su finanéne aj casovo narocnejsie v porovnani s alternativnymi palivami,
ktoré su uz aktudlne vyuzivané. Navrhovanou zmenou sa taktieZ zabezpeci sulad
so smernicou EPaR (EU) 2019/1161 z 20. juna 2019, ktorou sa meni smernica
2009/33/ES o podpore ekologickych a energeticky uspornych vozidiel cestne;j
dopravy (d’alej len ,,smernica*), v zmysle ktorej budi mesta ako verejni
obstardvatelia povinné splnit’ podmienky vyplyvajice z tejto smernice a od r.
2021 dodrziavat’ podiely ekologickych vozidiel v MHD. Smernicou stanovené
podiely ekologickych vozidiel v MHD je mozné dosiahnut’ prave obstaranim
vozidiel na alternativne paliva (LNG, CNG, ¢isté biopaliva, elektrina, vodik).
Zaroven uvadzame, Ze dany zavizok je obsiahnuty aj v programovom vyhlaseni

priemysle su nastroje, ktoré
obe strany vnimaju ako
potrebné.

V automobilovom
priemysle prebieha
revolucia sposobena
zrychl'ujlicou sa
robotizaciou vyroby. S tym
suvisi rast dopytu po autach
na alternativny pohon, ale
aj zmena spravania sa
koncovych uzivatelov. Ta
je viditeI'na v rastaicom
zaujme o car-sharing, ¢i
car-pooling, o vytvara tlak
na automobilky, aby tieto
trendy zohl'adnili vo
svojich planoch, ¢o teda
smeruje k nulovym
emisiam. Je to stav, ku
ktorému sa Slovensko chce
dopracovat.




vlady, v zmysle ktorého sa stiCasna vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné
formy dopravy.

RUZSR

1. VSeobecna zasadna pripomienka k materialu ako celku V bode 1 slova:
L.transeurdpskej bezemisnej* navrhujeme nahradit’ slovami: ,transeuropske;j
nizkoemisnej“. V bode 1.3 slova: ,,novych vozidiel ako aj plavidiel s nulovymi
emisiami® navrhujeme nahradit’ slovami: ,,novych nizkoemisnych vozidiel ako
aj plavidiel®. V bode 2.1 navrhujeme vypustit’ slova: ,,s nulovymi emisiami®. V
bode 3.1.1 slova: ,,zavadzanie plavidiel s nulovymi emisiami* navrhujeme
nahradit’ slovami: ,,zavadzanie nizkoemisnych plavidiel*. V nadpise bodu 3.2
slova: ,,prechod na mobilitu s nulovymi emisiami‘ navrhujeme nahradit’
slovami: ,,prechod na nizkoemisnu mobilitu®“. V bode 3.2 slova: ,,zavadzanie
vozidiel s nulovymi emisiami* navrhujeme nahradit’ slovami: ,,zavadzanie
nizkoemisnych vozidiel”. V bode 3.2.3 slova: ,,0 mobilite s nulovymi emisiami‘
navrhujeme nahradit’ slovami: ,,0 nizkoemisnej mobilite. V bode 3.3.1
navrhujeme vypustit’ slova: ,,s nulovymi emisiami®. V bode 3.4 slova: ,,buda
mat’ nulové emisie* navrhujeme nahradit’ slovami: ,,budu nizkoemisné* a slova:
L,plavidla s nulovymi emisiami* nahradit’ slovami: ,,nizkoemisné plavidla®.
Oddovodnenie: Navrhujeme preformulovat’ danu textaciu na presnejSie
vyjadrenie, nakol'’ko kazdé pohonné tistrojenstvo vozidla/plavidla emituje emisie
zo svojho Zivotného cyklu. Zaroven uvadzame, ze dany zadvizok je obsiahnuty aj
v programovom vyhléaseni vlady, v zmysle ktorého sa sucasna vlada zaviazala
preferovat’ nizkoemisné formy dopravy.

Akceptované

RUZSR

2. Zasadna pripomienka k bodu 2 (Definicia a analyza rieSenych vyziev),
druhému odseku, . Stvrtej vete Za slova: ,,vyvoj novych druhov ekologickych
pohonov* navrhujeme vlozit’ ¢iarku a slova: ,,vyuzitie alternativnych paliv*.

V zmysle ostatnych
pripomienok bola veta
odstranend z textu.




Oddvodnenie: Ako sa uvadza v navrhu stratégie eliminacia vplyvov na zivotné
prostredie zapri¢inenych l'udskou ¢innost'ou, najmé prechod na uhlikovo
neutralne hospodarstvo je zaviazkom Slovenska v stilade s Parizskou
deklaraciou. T4 uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat
opatrenia, ktoré prinesu znizenie emisii sklenikovych plynov o 55 %, pricom
plnenie vyzvy udrzateI'ného fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi
na zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ znizenim uhlikovej stopy zapri¢inene;j
dopravou. Opatrenia a politiky na zabezpeéenie daného ciel'a by vSak nemali
smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju
novych druhov ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonne;j
energie, primarne z obnovitel'nych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technoldgii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adiovali aj existujuce formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj alternativne
paliva. Je nevyhnutné aby podpora bola zamerana na vsetky spdsoby pohonu
dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu emisii sklenikovych
plynov, vratane alternativnych paliv (ako napr. biopaliv). Vyuzitie
alternativnych paliv (napr. biopaliv) umoziuje okamzité a efektivne riesenia,
ktorymi je mozné dosiahnut’ §irSiu implementaciu tspor emisii sklenikovych
plynov a vyssi stupen ozelenenia v doprave. Nové formy pohonov dopravnych
prostriedkov predstavuji projekty, ktoré st finan¢ne aj ¢asovo naro¢nejsie v
porovnani s alternativnymi palivami, ktoré st uz aktualne vyuZzivané. Zaroven
uvadzame, ze dany zavéizok je obsiahnuty aj v programovom vyhlaseni vlady, v
zmysle ktorého sa sucasnd vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné formy

dopravy.

RUZSR

4. Zéasadna pripomienka k bodu 3.2.1 (ZvySovanie udrZatel'nosti fungujice;j
mestskej a medzimestskej mobility), samostatnému bodu v zavere Slova:

MHR.




,,vozidiel s nulovymi emisiami* navrhujeme nahradit’ slovami: ,,nizkoemisnych
vozidiel (napr. vozidiel vyuzivajucich alternativne paliva)“. Odévodnenie:
Navrhujeme preformulovat’ dant textaciu na presnejsie vyjadrenie, nakol'ko
kazdé pohonné ustrojenstvo vozidla/plavidla emituje emisie zo svojho zivotného
cyklu. Zaroven, ako sa uvadza v navrhu stratégie eliminacia vplyvov na zivotné
prostredie zapri¢inenych l'udskou ¢innost'ou, najmé prechod na uhlikovo
neutradlne hospodarstvo je zaviazkom Slovenska v stilade s Parizskou
deklaraciou. T4 uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat
opatrenia, ktoré prinest znizenie emisii sklenikovych plynov o 55 %, pri¢om
plnenie vyzvy udrzate'ného fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi
na Zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ zniZenim uhlikovej stopy zapri€inene;]
dopravou. Opatrenia a politiky na zabezpecenie daného ciel'a by v§ak nemali
smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju
novych druhov ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonne;j
energie, primarne z obnovitelnych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technoldgii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adiiovali aj existujuce formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj alternativne
paliva (napr. biopaliva). Je nevyhnutné aby podpora bola zamerand na vSetky
sposoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu emisii
sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv. Vyuzitie alternativnych paliv
umoznuje okamzité a efektivne rieSenia, ktorymi je mozné dosiahnut’ SirSiu
implementaciu tspor emisii sklenikovych plynov a vyssi stupen ozelenenia v
doprave. Nové formy pohonov dopravnych prostriedkov predstavuju projekty,
ktoré su financne aj casovo naro¢nejsie v porovnani s alternativnymi palivami,
ktoré su uz aktudlne vyuzivané. Navrhovanou zmenou sa taktiez zabezpeci sulad
so smernicou EPaR (EU) 2019/1161 z 20. jtna 2019, ktorou sa meni smernica
2009/33/ES o0 podpore ekologickych a energeticky uspornych vozidiel cestnej

dopravy (d’alej len ,,smernica*), v zmysle ktorej budi mesta ako verejni




obstardvatelia povinné splnit’ podmienky vyplyvajice z tejto smernice a od r.
2021 dodrziavat podiely ekologickych vozidiel v MHD. Smernicou stanovené
podiely ekologickych vozidiel v MHD je mozné dosiahnut’ prave obstaranim
vozidiel na alternativne paliva (LNG, CNG, ¢isté biopaliva, elektrina, vodik).
Zaroven uvadzame, Ze dany zavézok je obsiahnuty aj v programovom vyhlaseni
vlady, v zmysle ktorého sa sticasna vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné
formy dopravy.

RUZSR

S. Zéasadna pripomienka k bodu 3.2.2 (ekologizacia nadkladnej dopravy),
druhému odseku, poslednej vete Slova: ,,vozidiel s nulovymi emisiami alebo
pohéananymi palivami z alternativnych zdrojov* navrhujeme nahradit’ slovami:
,hizkoemisnych vozidiel pohananych alternativnymi palivami. Odévodnenie:
Navrhujeme preformulovat’ dant textaciu na presnejsie vyjadrenie, nakol’ko
kazdé pohonné ustrojenstvo vozidla/plavidla emituje emisie zo svojho Zivotného
cyklu a zaroven navrhujeme zosuladit’ definicie tak ako st uvedené v smernici
EPaR 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani infragtruktary pre alternativne
paliva. Zaroven, ako sa uvadza v navrhu stratégie eliminécia vplyvov na Zivotné
prostredie zapricinenych 'udskou ¢innost'ou, najmé prechod na uhlikovo
neutralne hospodarstvo je zavazkom Slovenska v stilade s Parizskou
deklaraciou. T4 uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat
opatrenia, ktoré prinesu zniZenie emisii sklenikovych plynov o 55 %, pricom
plnenie vyzvy udrzatel'ného fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi
na zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ znizenim uhlikovej stopy zapricinenej
dopravou. Opatrenia a politiky na zabezpecenie daného ciel'a by v§ak nemali
smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju
novych druhov ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonne;j
energie, primarne z obnovitelnych a emisne neutralnych zdrojov, novych

Akceptované a zapracované




technoldgii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adnovali aj existujuce formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj alternativne
paliva (ako napr. biopaliva). Je nevyhnutné aby podpora bola zamerana na
vSetky sposoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu
emisii sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv. Vyuzitie
alternativnych paliv umoziuje okamzité a efektivne rieSenia, ktorymi je mozné
dosiahnut’ SirSiu implementaciu tspor emisii sklenikovych plynov a vyssi stupen
ozelenenia v doprave. Nové formy pohonov dopravnych prostriedkov
predstavuju projekty, ktoré su finan¢ne aj casovo naro¢nejsie v porovnani s
alternativnymi palivami, ktoré st uz aktualne vyuzivané. Zaroven uvadzame, ze
dany zavizok je obsiahnuty aj v programovom vyhlaseni vlady, v zmysle
ktorého sa sucasna vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné formy dopravy.

RUZSR

6. Zasadna pripomienka k bodu 3.2.2 (ekologizacia ndkladnej dopravy),
poslednému odseku Slova: ,,LNG, vodik, elektrina“ navrhujeme nahradit’
slovami: ,,LNG, bioLNG, vodik, elektrina, CNG, bioCNG a biopaliva*.
Odovodnenie: V zmysle smernice EPaR 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o
zavadzani infraStruktry pre alternativne paliva sa za alternativne paliva
povazuju CNG, bio CNG aj biopaliva. Podporu vylucne len vybranych foriem
alternativnych paliv (LNG, vodik, elektrina) povazujeme za diskriminac¢nu.
CNG je rovnako pouziteI'né alternativne palivo v ndkladnej doprave ako jeho
kvapalna forma LNG, pricom vyuzitie je vhodné najma pri zabezpecCovani
logistickej dopravy. Biopaliva st nenahraditenou obnovitel'nou alternativou k
fosilnym palivam, poméhaju pri zniZzovani zat'aZze na Zivotné prostredie z
dopravy, dosahuju 70 — 90 % Usporu emisii v porovnani s fosilnymi palivami a
predstavuji neoddelitel'na sucast’ politik zameranych na zniZzovanie emisii
sklenikovych plynov.

Akceptovana




K materialu ako celku: Materidl ma akademicky charakter, a nadvézuje na d’alSie
akademické materidly z tejto oblasti, ktoré nedostatoénym spdsobom reflektuji
vychodiskovy stav a abstrahuju od zédkladnych nedostatkov, ktoré dnes limituju
existujucu funkénost’ dopravnych systémov — napr. finanént poddimenzovanost’
podpory Zelezni¢nej dopravy, ktord sposobuje technologické zastaranie celého
systému (Zeleznicny zvrSok, kol'ajové vozidla). Material svojim obsahom
vychadza z predstavivosti autorov ako by to mohlo byt’ v idealnom stave takmer

Stratégia formuluje kI'aicové
ciele pre jej realizaciu

S cielom zabezpecenia
napliianie zavizkov
Slovenska, najmé v oblasti
udrzatel'nosti, ochrany
zivotného prostredia,
bezpecnosti, efektivnosti
oblasti dopravy, ale aj
d’alSich oblasti zaujmu

UMS  |bezdotykového digitalneho riadenia dopravy smart rieSeniami, a niekde v @ priorit EU.
medzicase dojde k samozabezpeceniu elektrizacie Zelezni¢nej dopravne;j Stratégia predpoklada, ze
infrastruktury a zdvojkol'ajneniu vybratych dopravnych trati, aby mohol byt Ministerstvo dopravy a
zabezpecCeny prechod nékladnej dopravy na ekologickt Zelezni¢nt dopravu. vystavby Slovenskej
Stratégia ma vytycit’ postupné kroky, ako na Slovensku dosiahnut’ aspoi republiky v spolupraci s
primerané Standardy sluZieb mobility v kontexte eurdpskeho priestoru (¢1 uz z partnermi bude postupne
pohl'adu spol'ahlivosti a dostato¢nej ponuky dopravnych sluzieb, dostatku iniciovat’ a prinasat’
zdrojov na rozvoj udrzatel'nych dopravnych modov a pod.), aby sa tieto konkrétne implementacné
Standardy mohli stat’ zdkladom pre napliianie uz uréenych cielov Stratégie. stratégie jednotlivych
oblasti adresovanych touto
streSnou stratégiou.
Stratégia pre inteligentn( a
Pripomienka k bodu 3.2.1: Ziadame doplnit’ zavizné kroky a opatrenia na udrzatelnu mobilityl
UMS  [rieSenie stavu Zeleznicnej infraStruktiry a vyrieSenie dopytu po Zelezni¢nych Slovenska - vizia

dopravnych sluzbach a to najmi v okoli mestskych aglomeracii. Odévodnenie:
Je nevyhnutné, aby sti¢ast’ou materialu boli aj zdvidzné kroky a opatrenia na

vytvorenie podmienok na rozvoj inteligentnej a udrzatel'nej mobility. Je

smerovania dopravy na
Slovensku do buducnosti

predstavuje streSnd




pravdepodobné, Ze ciele (najmé Casti 3.2.1 a 3.1) pomenované v Stratégii, v
kontexte dnes dosahovanych kvalitativnych parametrov segmentu dopravy, nie
su pre Slovensku republiku realistické. Dlhodobo nerieSeny nepriaznivy stav
zeleznicnej infrastruktury a s tym spojena nespol’ahlivost’ dopravnych sluzieb,
dlhodobo podcenovany dopyt po zeleznicnych dopravnych sluzbach a to najméa
v okoli mestskych aglomeracii, nedostato¢ny finanény priestor pre mesta pri
rozvoji udrzatel'nej mestskej mobility a mestskej mobility vSeobecne, (a pod.)
nevytvara predpoklady na zelate'ny rozvoj Mobility ako sluzby. Je len tazko
predstavitel'né, aby na takychto zakladoch bolo mozné stavat’ moderny,
udrzatel'ny a inteligentny pristup k mobilite.

stratégiu (spracovanty
formou manifestu), na ktoruj
buda nadvizovat]
implementacné  stratégie,
ktoré  budu  pokryvat]
jednotlivé strategické
oblasti a ciele inteligentnej,
odolnej a  udrzatelnej

mobility na Slovensku.

UOOU SR

K materidlu ako celku: Upozoriiujeme predkladatel’a, ze zavedenie inteligentne]
mobility musi plne zodpovedat’ poziadavkam podla v§eobecného nariadenia o
ochrane udajov a zaroven je potrebné pri implementacii jednotlivych cielov do
budiicna spravne nastavit’ aj legislativu, ktora sa bude v tomto smere aplikovat.
Oddvodnenie: Navrh stratégie poukazuje na rozne inovacie aj v oblasti
spracuvania informdcii vratane osobnych udajov, preto je potrebné uz v zadrodku
mysliet’ aj na poZiadavky v zmysle nariadenia 2016/679 a uvedené v
navrhovanej stratégii zdoraznit'. Do ivahy je potrebné brat’ najmi zasady
spracuvania, t. j. zakonnost’ (aby pravny zaklad zodpovedal poziadavkdm v
zmysle Cl. 6 ods. 3 nariadenia 2016/679), transparentnost’ (aby boli dotknuté
osoby informované v zmysle ¢l. 13/ ¢l. 14 nariadenia 2016/679 o tom, akym
spdsobom budu resp. sa spractivaju ich tdaje), bezpecnost’ (pred zacatim
spractivania je potrebné vykonat’ posudenie vplyvu a zhodnotit’ ako aj nésledne
prijat’ primerané bezpecnostné opatrenia, ktoré by zamedzili zneuzitiu ¢i tniku
spracivanych udajov a pod.), minimalizacia udajov (aby nedochadzalo k

spracuvania osobnych udajov nad rozsah, ktory je nevyhnutne potrebny

Akceptovana

Legislativa ochrany
osobnych udajov nebude
opomenutd, pri¢om aj pri
spracovavani legislativneho
navrhu bol UOOU
sucast'ou medzirezortnej
pracovnej skupiny.




vzhl'adom na sledovany ciel’), obmedzenie tcelu (aby nedochadzalo k
spracuvaniu osobnych tidajov na x tcelov, ktoré nie st kompatibilné v zmysle
Cl. 6 ods. 4 nariadenia 2016/679). Tu si dovol'ujeme Specificky poukéazat’ v
kontexte vel'kych dat na potrebu funkcnej separacie — ze udaje, ktoré buda
zozbierané, nebudu pouzité na profilovanie alebo rozhodovanie vo vzt'ahu ku
konkrétnemu jednotlivcovi). Pri rozvrhnuti stratégie inteligentnej mobility tak
ako je to navrhnuté v predlozenom materiali absentuje doraz na vysSie uvedené,
a preto upozoriujeme na skutocnost’, ze tieto pravidla je potrebné dodrziavat’ a
vykonat’ postdenie vplyvu (aj pred prijatim akéhokol'vek pravneho predpisu,
pozri €l. 35 ods. 10 nariadenia 2016/679), obzvlast’ pri zavadzani inovacii, ktoré
budu pracovat’ s vel'kym mnozstvom dat o velkom pocte dotknutych fyzickych
0s0b a maju/mdzu mat’ vel'ky dopad na stikromie tychto osob.

UOOU SR

Ku kapitole 1.3: Pozadujeme, aby koniec prvej vety ,,vyvoj aplikacii na
spracovanie a manazment vel'kych dat, atd* bol doplneny o poznadmku pod
ciarou ,,s dorazom na sukromie jednotlivcov a ochranu tidajov, ale aj z rozmeru
kolektivnej dimenzie tychto prav.® Tato pripomienka je zdsadni. Oddvodnenie:
INavrh stratégie v tejto Casti predpoklada spractivanie ,,velkych tidajov®,
predpokladame, Ze nie je mozné z nich vylucit’ aj osobné udaje fyzickych osob,
napr. cestujucich v dopravnych prostriedkoch alebo vodi¢ov automobilov. Z
tohto dovodu je nevyhnutné, aby text stratégie bol vyvazeny a poukazoval uz v
uvode na to, Ze takyto proces bude vyvazeny z pohl'adu prav fyzickych osob
(jednotlivo aj kolektivne), ktoré budu ndlezite uz od zaciatku vyvoja
zohl'adiiované. Urad na ochranu osobnych udajov SR poukazuje v kontexte
obsahu celého textu stratégie na riziko, Ze viaceré navrhy v nej uvedené mézu
mat’ dopad na povedomie obyvatel'ov Slovenska, Ze ich sikromny Zivot je
predmetom neustaleho sledovania. Z poslednej vety na s. 9 je zrejmé, Ze tvorca

Akceptované, zapracované




stratégie paméta aj na aspekt ochrany osobnych udajov a sukromia pri prechode
na inteligentnt mobilitu, o vitame, avSak sme toho nazoru, Zze uvedena
poznamka pod Ciarou v uvode stratégie posiliiuje a vyvazuje text stratégie.

UOOU SR

Ku kapitole 2.1: Pozadujeme doplnit’ do vety: ,,Mobilita na Slovensku by mala
byt zalozena na vyuzivani vzédjomne prepojeného multimodélneho dopravného
systému v oblasti osobnej, hromadnej aj nakladnej dopravy.* tieto nasledujtce
slova: , ktoré budu reSpektovat’ prava a zaujmy majitel'ov vozidiel, ktori
produkuju data, a zabezpeci sa sulad s pravidlami ochrany udajov.* Nova veta
bude zniet: Mobilita na Slovensku by mala byt’ zaloZena na vyuZivani vzajomne
prepojen¢ho multimodélneho dopravného systému v oblasti osobnej, hromadne;
aj nakladnej dopravy, ktoré budu respektovat’ prava a zaujmy majitel'ov vozidiel,
ktori produkuju data, a zabezpeci sa stulad s pravidlami ochrany udajov*. Tato
pripomienka je zdsadna. Odévodnenie: Navrh pozadovaného doplnenia je
zakonnym predpokladom toho, Ze na dosiahnutie ciel'u uvedeného v povodne;j
verzii vety je najskor nevyhnutné preskiimat’, ¢i dostupnost’ a vyuZzivanie udajov
v multimodalnom dopravnom systéme je v plnom stlade s pravidlami ochrany
udajov, ako aj s pravami vlastnikov vozidiel.

Akceptované, zapracované

Verejnost’

1. K bodu 2 (Definicia a analyza rieSenych vyziev), druhému odseku, Stvrtej vete
— zasadnd pripomienka Za slova: ,,vyvoj novych druhov ekologickych pohonov*
navrhujeme vlozit’ Ciarku a slova: ,,vyuzitie alternativnych paliv*. Odévodnenie:
Ako sa uvadza v navrhu stratégie eliminacia vplyvov na Zivotné prostredie
zapri¢inenych 'udskou ¢innost’ou, najmi prechod na uhlikovo neutralne
hospodarstvo je zdvizkom Slovenska v stlade s Parizskou deklaraciou. Ta
uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat opatrenia, ktoré prinest
znizenie emisii sklenikovych plynov o 55 %, pricom plnenie vyzvy udrzatelného

V zmysle predchadzajucich
pripomienok bola veta
odstranené z textu




fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi na zivotné prostredie sa ma
dosiahnut’ znizenim uhlikovej stopy zapri¢inenej dopravou. Opatrenia a politiky
na zabezpecenie dan¢ho ciel’a by vSak nemali smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a
modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju novych druhov ekologickych
pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonnej energie, primarne z obnovitel'nych
a emisne neutralnych zdrojov, novych technoldgii a poskytovania novych
druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby zohl'adiiovali aj existujuce formy, medzi
ktoré jednoznacne patria aj alternativne paliva. Je nevyhnutné aby podpora bola
zamerana na vSetky sposoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju
k zniZeniu emisii sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv (ako napr.
biopaliv). Vyuzitie alternativnych paliv (napr. biopaliv) umoznuje okamzité a
efektivne rieSenia, ktorymi je mozné dosiahnut’ Sir§iu implementaciu Gspor
emisii sklenikovych plynov a vyssi stupeii ozelenenia v doprave. Nové formy
pohonov dopravnych prostriedkov predstavuji projekty, ktoré su financne aj
Casovo narocnejsie v porovnani s alternativnymi palivami, ktoré su uz aktuéalne
vyuzivané. Zaroven uvadzame, ze dany zavizok je obsiahnuty aj v
programovom vyhlaseni vlady, v zmysle ktorého sa sicasné vlada zaviazala
preferovat’ nizkoemisné formy dopravy.

WWF
Slovensko

1 VSeobecna pripomienka z hl'adiska ochrany biodiverzity Vitame spracovanie
Stratégie pre inteligentnu a udrzate'ni mobilitu Slovenska a povazujeme ju za
mimoriadne dolezitu. Sucasne povazujeme za dolezité uviest’, ze hoci
navrhovana stratégia na jednom mieste konstatuje, ze medzi negativa spojené s
dopravou patri aj ,,preruSenie biokoridorov* (bod 1.2.), d’alej sa tomuto
zavaznému problému nijako nevenuje. Prerusenie biokoridorov mé pritom
zavazné dopady - zvySovanie fragmentacie biotopov vedie k fragmentacii

populdcii, a ta sa nasledne stava kI'i€ovym problémom prezitia mnohych druhov

Stratégia pre inteligentnll a
udrzateI'ni mobilitu
Slovenska - vizia
smerovania dopravy na
Slovensku do budicnosti
predstavuje stresnt
stratégiu (spracovani
formou manifestu), na

ktort budia nadvazovat’




(zdroj napr.: Analyza vyskytu velkych Selem a prichodnosti krajiny v Zapadnich
Karpatech (Miroslav Kutal, Josef Suchomel, Mendelova univerzita v Brné,
2014); Doprava a ochrana fauny v Karpatech. Pfirucka k omezovani vlivu
rozvoje dopravy na ptirodu v karpatskych zemich (Hlavac, V., Andél, P., et al.,
AOPK CR, 2019). Okrem dopadov na biodiverzitu maju dopravné riesenia,
ktoré ignoruju prirodzené trasy migracie Zivocéichov, takisto dopad na
bezpecnost’ dopravy. Podl'a dostupnych informacii stupa pocet dopravnych
nehod, pri ktorych doslo k stretu vozidla so zverou. Takéto zrazky maja
zvyCajne fatdlne nasledky pre zver a zaroven vazne ohrozuju zivot a zdravie
vodi¢a. Dochadza pri tom aj k nemalym materidlnym Skodam. Rovnako je
potrebné pripomenut’, Ze vnlutrozemska plavba ma jednoznac¢ne negativny dopad
na ekologicky stav povrchovych a podzemnych vod. Uvedenym negativnym
dopadom je potrebné v maximalnej miere predchadzat’ koncepcnymi
opatreniami. Prave inteligentna mobilita by mala prispiet’ k budovaniu modernej
dopravnej siete bez poskodenia unikétnej karpatskej prirody. Inteligentna
mobilita nemoze prispievat’ k d’alSiemu zniZovaniu biodiverzity, ale je
prilezitost'ou znizit’ mieru fragmentacie a zlepsit’ priepustnost’ izemia pre vol'ne
Zijuce Zivocichy, a to pocCas vSetkych $tadii budovania ako aj prevadzky
dopravnej infrastruktiry. Povazujeme za dolezité tieZ uviest’, ze Stratégia by
mala zohl'adnit’ aj ciele zakotvené v predpisoch a dokumentoch Eurdpske tnie v
oblasti ochrany prirody a krajiny ako aj ochrany druhov a biotopov Eurdpskeho
vyznamu (napr. Smernica 92/43/EHS, Smernica 2009/147/ES). Clenské $taty su
povinné tieto smernice implementovat’ do svojich koncepcnych a legislativnych
opatreni vratane stratégii izemného rozvoja, s osobitnym ohl'adom na siete
uzemi Natura 2000. (Podrobnosti uvadzame k prislusnym bodom stratégie).
Stratégia EU v oblasti biodiverzity do roku 2030 presadzuje vytvorenie ucelenej
a odolnej transeur6pskej siete prirody, v ramci ktorej je — v zaujme

predchadzania genetickej izolacii druhov - vytvorit’ ekologické koridory. V tejto

implementacné stratégie,
ktoré budu pokryvat
jednotlivé strategické
oblasti a ciele inteligentnej,
odolnej a udrzateI'nej
mobility na Slovensku.

Predkladana stratégia
uvadza prerusenie
biokoridorov ako jedno

z negativ, ktorych
elimindcia je cielom
zavadzania rieSeni
inteligentnej mobility,
podobne ako je to pri inych
negativach. Tym padom sa
na danu vyzvu vztahuje
vel'ka Cast’ cielov, vratane
kompletnej Casti

0 bezpecnosti dopravy. Uz
z praxe zavadzanych
systémov vyplyva, ze
prevencia kontaktu so
zverou alebo inych negativ
interakcie dopravnych
systémov s vonkajSim
prostredim, sa venuju
rovnaké opatrenia




suvislosti je potrebné presadzovat’ a podporovat’ investicie do zelenej a modre;j
infrastruktury. Clenské $taty EU maji do konca roka 2023 preukéazat’ vyznamny
pokrok v oblasti pravneho vymedzovania novych chranenych tizemi a integracie
ekologickych koridorov. Slovenska republika je zmluvnou stranou Karpatského
dohovoru, a zaviazala sa prijimat’ opatrenia na zabezpecenie vysokej urovne
ochrany a udrzatel'ného vyuzivania prirodnych a poloprirodnych biotopov, ich
kontinuity a konektivity; spolupracovat’ pri navrhu ekologickej siete v Karpatoch
a pri podpore ochrany a udrzateného manazmentu priestoru mimo chranenych
uzemi. Zaviazala sa venovat’ pri vypracovani politik a programov priestorového
planovania osobitnu pozornost’ udrzatel'nej doprave a infrastrukture
(presadzovanie politik planovania a rozvoja udrzatel'nej dopravy a
infrastruktury, zohl'adnujucich ochranu citlivych oblasti, najmé tzemi bohatych
na biodiverzitu, migra¢né trasy alebo tizemia medzinarodného vyznamu,
ochranu biodiverzity a krajiny) a 1. Podl'a Protokolu o ochrane a udrzatelnom
vyuzivani biologickej a krajinnej diverzity k Rdmcovému dohovoru o ochrane a
trvalo udrzateInom rozvoji Karpat (tzv. Karpatskému dohovoru) je potrebné na
uzemi zmluvnych stran prijat’ opatrenia s cielom zlepSenia a zabezpecenia
kontinuity a konektivity prirodnych a poloprirodnych biotopov a umoZnit’ tak
rozptyl a migraciu vol'ne Zijicich druhov najmé velkych Seliem a geneticku
vymenu medzi ich populaciami. Zmluvné strany maji zabezpecit’ koordinaciu a
spolupracu medzi vSetkymi relevantnymi zainteresovanymi stranami na
zlepSenie ochrany a udrzateIného manazmentu v izemiach mimo chranenych
uzemi, osobitne s ciel'om zlepSenia a zabezpecenia konektivity medzi
existujicimi chranenymi uzemiami a inymi Uzemiami a biotopmi vyznamnymi
pre biologicku a krajinni rozmanitost’.

a technologické rieSenia
v ramci komplexného
zabezpecenia bezpecnosti
fungovania systémov
inteligentnej mobility.

WWF
Slovensko

10 K bodu 3.1.2 - Do textu je potrebné doplnit’, Ze v ramci inovacii v doprave sa

Aj napriek tomu, Ze v texte
nie je doslovne uvedené Ze




bude prihliadat’ aj na inovdcie v oblasti bezpecnosti cestnej premavky — v
pripade opatreni na eliminaciu zrazok so zverou sa jedna napr. o rézne
inovativne typy vystraznych a signaliza¢nych zariadeni.

,,v ramci inovacii v doprave
sa bude prihliadat’ aj na
inovacie v oblasti
bezpecnosti cestnej
premavky* Stratégia pre
inteligentnu a udrzatel'na
mobilitu stroji na troch
pilieroch — inteligentna,
udrzatel'nd a odolna.
Filozofia jej konceptu rata
so zachovanim bezpecnosti
cestnej premavky.

WWF
Slovensko

11 K bodu 3.1.4 - Do textu pozadujeme doplnit, Ze pri vystavbe ako aj obnove a
prevadzke dopravnej infrastruktiry sa budi realizovat’ mitiga¢né opatrenia,
ktorych cielom je eliminovat’ zrazky vozidiel so Zivo¢ichmi. Zvysi sa tak nielen
bezpecnost’ vodicov, ale predide sa aj nemalym materidlnym Skoddm a vyrazne
sa znizi aj mortalita zivo¢ichov zapri¢inena dopravou.

'Vzhl'adom na skutoCnost,
7ze stratégia nema priamo
definované konkrétne
opatrenia investicného
charakteru, nepovaZujeme
za Ucelné doplnenie textyl
v zmysle pripomienky.
Kazdy jeden investiCny
zamer je  posudzovany
v zmysle zékona ¢. 24/2006
7. z. 0 posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie a o
zmene a doplneni
niektorych zdkonov.




12 K bodu 3.2 - Udrzatel'na mobilita by nemala byt vnimana len z pohl'adu
znizovania emisii, ale aj z pohl'adu eliminacie negativnych dopadov dopravy na
biodiverzitu. Do textu je potrebné uviest, Ze udrzatelna mobilita musi zabranit’
d’alSiemu znizovaniu biodiverzity dosledkom dopravy. V tejto stuvislosti sa bude

V pripade konkrétnych
investi¢nych a dopravnych
stavieb podlieha postudenie
projektovej dokumentécie

WWF \ o 1 . , , rocesu v zmysle zékona €.
klast’ doraz na opatrenia (napr. zelené mosty, vhodne upravené podchody a P 4
Slovensko v \ , e e s . 24/2006 Z. z. 0
nadchody pre Zivocichy atd’.), ktoré zabezpecia zivo¢ichom bezpeény prechod )
, e o . o posudzovani vplyvov na
cez dopravnu komunikéciu a to najma v oblastiach, kde komunikacie krizia .. ] ;
AT g 1 . , s e . , Zivotné prostredie a o
dolezité migracné koridory. Aplikovat sa budu aj d’alSie opatrenia, ktoré mene a doplnent
prispeju k elimindcii mortality Zivo¢ichov ako st napr. vystrazné signaliza¢né ) , p’
) S, . . niektorych zakonov.
zariadenia, vystrazné znacenia a pod.
Na odstranenie uzkych
miest bude vypracovana
projektova dokumentacia,
ktord bude prisluSnymi
o, ) ) , organmi a uradmi
13 K bodu 3.2.2 - K problematike tizkych miest (tzv. bottlenecks) — je potrebné 8 ] , ,
WWEF . . ., ) . , , posudzovana a schvalovand
do textu doplnit’ ze k odstraiiovaniu uzkych miest méze dochadzat len za ,
Slovensko . . S , . , Vv sulade s platnou
predpokladu nezhorSovania stavu vodnych utvarov, pripadne s aplikovanim o,
s , legislativou SR.
zmieriiujucich opatreni. .. e 1,
Nepovazujeme za ucelné
doplnenie textu v zmysle
pripomienky do
predkladane;j stratégie.
Obdobne ako pri ostatnych
WWE Lo . . & e hta i ienkach, kazdy
Slovensko 14 K bodu 3.3.1 - Pozadujeme v texte uviest’, ze do investicii je potrebné zaratat pripomienkach, kazdy

aj zmiernujuce opatrenia negativnych javov dopravy vSeobecne.

investiény zamer a jeho
projektovd dokumentécia je




posudzovana
kompetentnymi organmi
Vv stlade s platnou
legislativou SR.

WWF
Slovensko

15 Do Slovnika pojmov - Je potrebné doplnit’ pojem fragmentacia biotopov —
premena rozsiahlych biotopov v mensie a izolovanejsie Casti povodnych
stanovist. Takéto jednotky postupne stracaji potencidl pre plnenie svojich
povodnych funkeii.

Stratégia pre inteligentnll a
udrzatelnt mobilitu
Slovenska - vizia
smerovania dopravy na
Slovensku do buducnosti
predstavuje streSna
stratégiu (spracovanu
formou manifestu), na
ktorti budu nadvézovat’
implementacné stratégie,
ktoré budu pokryvat
jednotlivé strategické
oblasti a ciele inteligentnej,
odolnej a udrzateI'nej
mobility na Slovensku.

\/ pripade konkrétnych
investicnych a dopravnych
stavieb podlieha postidenie
projektovej dokumentécie
procesu v zmysle zakona €.
24/2006 Z. z. 0
posudzovani vplyvov na

zivotné prostredie a o




zmene a doplneni
niektorych zakonov.

WWEF
Slovensko

2 K bodu 1 Stratégie: - Doplnit’ do ciel'ov inteligentnej mobility také riesenia,
ktoré prispeju k eliminécii negativnych dopadov fragmentacie krajiny a biotopov
na biodiverzitu.

Stratégia pre inteligentnll a
udrzatel'ntt mobilitu
Slovenska - vizia
smerovania dopravy na
Slovensku do buducnosti
predstavuje streSna
stratégiu (spracovanu
formou manifestu), na
ktoru budu nadvézovat
implementacné stratégie,
ktoré budu pokryvat
jednotlivé strategické
oblasti a ciele inteligentnej,
odolnej a udrzateI'nej
mobility na Slovensku.

V pripade konkrétnych
investicnych a dopravnych
stavieb podlieha postidenie
projektovej dokumentécie
procesu v zmysle zakona €.
24/2006 Z. z. 0
posudzovani vplyvov na

zivotné prostredie a o




zmene a doplneni
niektorych zakonov.

WWEF
Slovensko

3 K bodu 1.2 - K opisu negativnych javov je potrebné spomentt’ aj negativny
dopad vnutrozemskej plavby neekologicky stav vod - €o je v rozpore s
Ramcovou smernicou o vode. Na tento jav upozoriiuje Eurdpska komisia ako aj
Medzinarodna komisia pre ochranu vod Dunaja (ICPDR) v nasledujicich
dokumentoch: Navigation on the Danube - Limitations by low water levels and
their impacts (Scholten A; Rothstein B., Luxembourg: Publications Office of the
European Union; 2017)a Development of Inland Navigation and Environmental
Protection in the Danube River Basin (ICPDR, Austria).

Pokial’ by predkladatel’
pripomienky mal pravdu

\V tom, Ze vnatrozemska
plavba spdsobuje
neekologicky stav vod,
potom nerozumieme tomu,
preco EK v dokumentoch
ako Eurdpska zelena
dohoda, Stratégia pre
udrzatelnu a inteligentnu
mobilitu a NAIADES IlI
tvrdi, Ze je potrebné urobit’
,rozhodné kroky

k presunu podstatnej ¢asti
nakladu prepravovaného
po cestach (v sicasnosti
predstavuje 75 %
vnutrozemskej nakladnej
dopravy) na vnutrozemsku
lodnu dopravu

a Zelezni¢nu dopravu,
konkrétne
prostrednictvom opatreni




na zvySenie kapacity
vnutrozemskych vodnych
ciest od roku 2021.%.

WWE
Slovensko

4 K bodu 1.4 - Doplnit’ odborné institcie v oblasti ochrany prirody a
biodiverzity, v spolupraci s ktorymi je potrebné nachadzat’ optimalne rieSenia
eliminujuce negativne dopady dopravy na biodiverzitu.

Nevidime dovod, menovat’
konkrétne instittcie.
Projektova dokumentacia je
posudzovana
kompetentnymi organmi

Vv sulade s platnou
legislativou SR.

WWF
Slovensko

5 K bodu 1.5 - Medzi relevantné strategické dokumenty pozadujeme doplnit’
nasledovné: o Stratégia EU v oblasti biodiverzity do roku 2030 o Ramcovy
dohovor o ochrane a udrzatelnom rozvoji Karpat (Karpatsky dohovor) o
Medzinarodny Akény plan na ochranu velkych Seliem a zabezpecenie
ekologického prepojenia v Karpatoch o Agenda 2030 pre udrzatel'ny rozvoj o
Dohovor o biodiverzite (CBD) o Stratégia EU pre zelenti infrastruktiru
COM(2013) 249 o Rdmcova smernica o vode o Smernica o biotopoch o Vodny
plan Slovenska (2022 - 2027) (v priprave) o Zavery Expertnej skupiny ,,Dunaj*
v ramci pracovnej skupiny pre nova Koncepciu vodnej politiky Slovenskej
republiky do roku 2030 s vyhl'adom do roku 2025 (v priprave, MZP SR — sekcia
vod)

Akceptované

WWF
Slovensko

6 K bodu 2 - Doplnit potrebu realizovania opatreni, ktoré eliminuju negativne
dopady fragmentacie krajiny dopravou na biodiverzitu 1.

Konkrétne opatrenia buda
riesit’ jednotlivé realizacné




plany a implementaéné
stratégie.

7 K bodu 2.1 - Doplnit’ potrebu eliminovat’ negativne dopady fragmentacie

Uvedené je rieSené platnou
legislativou SR v ramci

WWEF  [krajiny sposobentl dopravou na biodiverzitu. - Zakotvit’ povinnost’ zohl'adiovat’ N | posudzovania vplyvov na
Slovensko poZziadavky biodiverzity do pripravy a planovania infraStruktirnych projektov Zivotné prostredie.
(vratane nastrojov ekologickej konektivity) a to vo vSetkych ich stadiach — od
planovania cez vystavbu, prevadzku aj adrzbu.
Stratégia je pisana formou
manifestu a teda nacrtava
. , . L., ) ) hlavné vyzvy, ktorym bude
8 K bodu 2.2 - Doplnit’ implementaciu krokov, ktoré prispeju k zmierneniu SR & l't’y Aky b lry
: ; e 1a celit. Ako bolo
negativnych vplyvov dopravy na fragmentéciu krajiny, a zabrania d’alSiemu .,
: . o . . . spominané
zvySovaniu negativnych dopadov na biodiverzitu. - Pripomienka: v odseku 1 sa P . . s
WWF M , , . e .. . o V pripomienkach vyssie,
pise, citujem: ,,Tato stratégia formuluje kI'aCové ciele pre jej realizaciu a pokial N . g
Slovensko . , , : ) o , . realizaciu jednotlivych
nebude implementovana alebo sa nebudu realizovat’ niou stanovené opatrenia, T
j ) o, o ) opatreni, Specifikaciu
tak bude vyrazne ohrozené naplianie zavazkov Slovenska, najmi v oblasti . ,
. . .. . . “ ] e, ) cielov a podobne budu
udrzatelnosti, ochrany zivotného prostredia, ....“ - prave kIi¢ové opatrenia pre s .,
.. . ., , , . . . riesit’ jednotlivé
ochranu Zivotného prostredia su v navrhu stratégie nedostatocné. . . .
implementa¢né programy
dotknutych rezortov.
Akceptované Vv ramci
. . 1 s e zapracovania  pripomienk
WWF |9 Kbodu 3.1.1 - Do textu je potrebné zapracovat’ konstataciu, Zze podpora « P Prip y
, . o o CA MZP SR:
Slovensko [vnutrozemskej plavby by sa mala uskuto¢nit’ vo forme kedy nebude dochadzat’ k
zhorSovaniu stavu utvarov povrchovych a podzemnych vod. Vo vete » VO

vnutrozemskych pristavoch




Slovenska sa budii musiet]
ekologizovat  sluzby a
pristavna prevadzka, ¢o
bude spocivat napr. V|
zavadzani moznosti
Cerpania alternativnych|
paliv do plavidiel (LNG,
vodik, elektrina), VO
vybaveni pristavnych poloh
pripojkami na elektrick

energiu, v pouZzivani
modernych a
vysokokapacitnych

prekladnych  zariadeniach|
atd’.“ navrhujeme doplnit’
,,pricom pri rozvoji vodnej
ako aj dalSich druhov
dopravy sa bude dokladne
prihliadatt na  ochranuy|
biodiverzity a ekosystémov,
ktoré v sOcCasnosti celial
mnozstvu negativnych|

vplyvov*.

ZVVB

1. K bodu 2 (Definicia a analyza rieSenych vyziev), druhému odseku, Stvrtej vete
— zasadna pripomienka Za slova: ,,vyvoj novych druhov ekologickych pohonov*
navrhujeme vlozit’ ¢iarku a slova: ,,vyuzitie alternativnych paliv“. Odovodnenie:

'V ramci akceptovania
ostatnych pripomienok

a precizovania textu bola
veta odstranena z textu.




Ako sa uvadza v navrhu stratégie eliminacia vplyvov na zivotné prostredie
zapri¢inenych l'udskou ¢innost’ou, najmi prechod na uhlikovo neutralne
hospodarstvo je zavizkom Slovenska v stlade s Parizskou deklaraciou. Ta
uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat’ opatrenia, ktoré prinesu
znizenie emisii sklenikovych plynov o 55 %, pricom plnenie vyzvy udrzateného
fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi na zivotné prostredie sa ma
dosiahnut’ znizenim uhlikovej stopy zapri¢inenej dopravou. Opatrenia a politiky
na zabezpecenie daného ciel’a by vSak nemali smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a
modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju novych druhov ekologickych
pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonnej energie, primarne z obnovitelnych
a emisne neutralnych zdrojov, novych technolégii a poskytovania novych
druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby zohl'adnovali aj existujuce formy, medzi
ktoré jednoznacne patria aj alternativne paliva. Je nevyhnutné aby podpora bola
zamerana na vSetky spdsoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju
k znizeniu emisii sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv (ako napr.
biopaliv). Vyuzitie alternativnych paliv (napr. biopaliv) umoznuje okamzité a
efektivne rieSenia, ktorymi je mozné dosiahnut’ $ir§iu implementéciu uspor
emisii sklenikovych plynov a vyssi stupen ozelenenia v doprave. Nové formy
pohonov dopravnych prostriedkov predstavuji projekty, ktoré su financne aj
Casovo narocnejSie v porovnani s alternativnymi palivami, ktoré su uz aktualne
vyuzivané. Zaroven uvadzame, Ze dany zavazok je obsiahnuty aj v
programovom vyhlaseni vlady, v zmysle ktorého sa sicasna vlada zaviazala
preferovat’ nizkoemisné formy dopravy.

ZVVB

2. K bodu 3.2.1 (ZvySovanie udrzatel'nosti fungujicej mestskej a medzimestske;j
mobility), Siestemu odseku, poslednej vete — zdsadna pripomienka Slova:
L,nulovych emisii“ navrhujeme nahradit’ slovami: ,,znizovania emisii (napr.

'V zmysle ostatnych
pripomienok a precizovania
textu bol termin nahradeny
v celom texte.




prostrednictvom vyuzivania alternativnych paliv)“. Odovodnenie: Navrhujeme
preformulovat’ danu textaciu na presnejsie vyjadrenie, nakol’ko kazdé pohonné
ustrojenstvo vozidla/plavidla emituje emisie zo svojho zivotného cyklu.
Zaroven, ako sa uvadza v navrhu stratégie eliminacia vplyvov na zivotné
prostredie zapric¢inenych l'udskou ¢innost'ou, najma prechod na uhlikovo
neutradlne hospodarstvo je zaviazkom Slovenska v stilade s Parizskou
deklaraciou. T4 uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat
opatrenia, ktoré prinest znizenie emisii sklenikovych plynov o 55 %, pri¢om
plnenie vyzvy udrzateI'ného fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi
na Zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ zniZenim uhlikovej stopy zapri€inene;
dopravou. Opatrenia a politiky na zabezpecenie daného ciel'a by v§ak nemali
smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju
novych druhov ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonne;j
energie, primarne z obnovitelnych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technoldgii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adiovali aj existujuce formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj alternativne
paliva (napr. biopaliva). Je nevyhnutné aby podpora bola zamerand na vSetky
sposoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu emisii
sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv. VyuZitie alternativnych paliv
umoznuje okamzité a efektivne rieSenia, ktorymi je mozné dosiahnut’ SirSiu
implementéciu Uspor emisii sklenikovych plynov a vyssi stupeni ozelenenia v
doprave. Nové formy pohonov dopravnych prostriedkov predstavuju projekty,
ktoré su financne aj casovo naro¢nejsie v porovnani s alternativnymi palivami,
ktoré su uz aktudlne vyuzivané. Navrhovanou zmenou sa taktiez zabezpeci sulad
so smernicou EPaR (EU) 2019/1161 z 20. jina 2019, ktorou sa meni smernica
2009/33/ES o podpore ekologickych a energeticky uspornych vozidiel cestne;j
dopravy (d’alej len ,,smernica*), v zmysle ktorej budi mesta ako verejni

obstardvatelia povinné splnit’ podmienky vyplyvajlce z tejto smernice a od r.




2021 dodrziavat podiely ekologickych vozidiel v MHD. Smernicou stanovené
podiely ekologickych vozidiel v MHD je mozné dosiahnut’ prave obstaranim
vozidiel na alternativne paliva (LNG, CNG, ¢isté biopaliva, elektrina, vodik).
Zaroven uvadzame, Zze dany zavézok je obsiahnuty aj v programovom vyhlaseni
vlady, v zmysle ktorého sa sucasna vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné
formy dopravy.

ZVVB

3. K bodu 3.2.1 (ZvySovanie udrzatel'nosti fungujicej mestskej a medzimestskej
mobility), samostatnému bodu v zavere — zasadnd pripomienka Slova: ,,vozidiel
s nulovymi emisiami* navrhujeme nahradit’ slovami: ,,nizkoemisnych vozidiel
(napr. vozidiel vyuzivajucich alternativne paliva)“. Odévodnenie: Navrhujeme
preformulovat’ dant textaciu na presnejsSie vyjadrenie, nakol’ko kazdé pohonné
ustrojenstvo vozidla/plavidla emituje emisie zo svojho Zivotného cyklu.
Zaroven, ako sa uvadza v navrhu stratégie eliminacia vplyvov na zivotné
prostredie zapri¢inenych l'udskou ¢innost'ou, najmé prechod na uhlikovo
neutradlne hospodarstvo je zaviazkom Slovenska v stilade s Parizskou
deklaraciou. Ta uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat
opatrenia, ktoré prinest zniZenie emisii sklenikovych plynov o 55 %, pri¢om
plnenie vyzvy udrzate'ného fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi
na zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ znizenim uhlikovej stopy zapricinenej
dopravou. Opatrenia a politiky na zabezpecenie dan¢ho ciela by vSak nemali
smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju
novych druhov ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonne;j
energie, primarne z obnovitelnych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technoldgii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adnovali aj existujuce formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj alternativne
paliva (napr. biopaliva). Je nevyhnutné aby podpora bola zamerand na vSetky

'V zmysle ostatnych
pripomienok a precizovania
textu bol termin nahradeny
v celom texte.




sposoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu emisii
sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv. Vyuzitie alternativnych paliv
umoznuje okamzité a efektivne rieSenia, ktorymi je mozné dosiahnut’ SirSiu
implementaciu Gspor emisii sklenikovych plynov a vyssi stupen ozelenenia v
doprave. Nové formy pohonov dopravnych prostriedkov predstavuju projekty,
ktoré su financne aj Casovo naroc¢nejsie v porovnani s alternativnymi palivami,
ktoré su uz aktudlne vyuzivané. Navrhovanou zmenou sa taktiez zabezpeci sulad
so smernicou EPaR (EU) 2019/1161 z 20. jtna 2019, ktorou sa meni smernica
2009/33/ES o podpore ekologickych a energeticky uspornych vozidiel cestnej
dopravy (d’alej len ,,smernica*), v zmysle ktorej budi mesta ako verejni
obstaravatelia povinné splnit’ podmienky vyplyvajlce z tejto smernice a od r.
2021 dodrziavat podiely ekologickych vozidiel v MHD. Smernicou stanovené
podiely ekologickych vozidiel v MHD je mozné dosiahnut’ prave obstaranim
vozidiel na alternativne paliva (LNG, CNG, Cisté biopaliva, elektrina, vodik).
Zaroven uvadzame, ze dany zavéizok je obsiahnuty aj v programovom vyhlaseni
vlady, v zmysle ktorého sa sticasna vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné
formy dopravy.

ZV\V/B

4. K bodu 3.2.2 (ekologizacia nakladnej dopravy), druhému odseku, posledne;
\ete — zasadnd pripomienka Slova: ,,vozidiel s nulovymi emisiami alebo
pohananymi palivami z alternativnych zdrojov* navrhujeme nahradit’ slovami:
,nizkoemisnych vozidiel pohaianych alternativnymi palivami®. Odévodnenie:
Navrhujeme preformulovat’ dant textaciu na presnejsie vyjadrenie, nakol'ko
kazdé pohonné ustrojenstvo vozidla/plavidla emituje emisie zo svojho zivotného
cyklu a zaroven navrhujeme zosuladit’ definicie tak ako st uvedené v smernici
EPaR 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani infragtruktary pre alternativne

paliva. Zaroven, ako sa uvadza v navrhu stratégie eliminécia vplyvov na Zivotné

V zmysle ostatnych
pripomienok a precizovania
textu bol termin nahradeny
v celom texte.




prostredie zapri¢inenych l'udskou ¢innost'ou, najmé prechod na uhlikovo
neutralne hospodarstvo je zaviazkom Slovenska v stilade s Parizskou
deklaraciou. T4 uréuje pre krajiny EU do roku 2030 povinnost’ vykonat
opatrenia, ktoré prinesu zniZenie emisii sklenikovych plynov o 55 %, pricom
plnenie vyzvy udrzateI'ného fungovania dopravy s minimalizovanymi vplyvmi
na zivotné prostredie sa ma dosiahnut’ znizenim uhlikovej stopy zapri¢inene;j
dopravou. Opatrenia a politiky na zabezpecenie dané¢ho ciel'a by vSak nemali
smerovat’ len k vyvoju, vyrobe a modernizacii dopravnych prostriedkov, vyvoju
novych druhov ekologickych pohonov, vyuzitiu novych nosi¢ov pohonne;j
energie, primarne z obnovitel'nych a emisne neutralnych zdrojov, novych
technoldgii a poskytovania novych druhov sluzieb ale je nevyhnutné aby
zohl'adiiovali aj existujuce formy, medzi ktoré jednoznacne patria aj alternativne
paliva (ako napr. biopaliva). Je nevyhnutné aby podpora bola zamerana na
vSetky spdsoby pohonu dopravnych prostriedkov, ktoré prispievaju k znizeniu
emisii sklenikovych plynov, vratane alternativnych paliv. Vyuzitie
alternativnych paliv umoznuje okamzité a efektivne rieSenia, ktorymi je mozné
dosiahnut’ §irSiu implementéciu uspor emisii sklenikovych plynov a vyssi stupent
ozelenenia v doprave. Nové formy pohonov dopravnych prostriedkov
predstavuju projekty, ktoré su finan¢ne aj Casovo naro¢nejSie v porovnani s
alternativnymi palivami, ktoré s uz aktualne vyuzivané. Zaroven uvadzame, ze
dany zavizok je obsiahnuty aj v programovom vyhlaseni vlady, v zmysle
ktorého sa sucasna vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné formy dopravy.

ZVVB

5. K bodu 3.2.2 (ekologizacia ndkladnej dopravy), poslednému odseku, —
zasadna pripomienka Za slova: ,,LNG, vodik, elektrina“ navrhujeme vlozit’
Ciarku a slovo: ,,biopalivd®. Odévodnenie: V zmysle smernice EPaR
2014/94/EU z 22. oktdbra 2014 o zavadzani infrastruktary pre alternativne

Akceptované zapracované




paliva sa za alternativne paliva povazuju aj biopaliva. Podporu vylu¢ne len
vybranych foriem alternativnych paliv (LNG, vodik, elektrina) povazujeme za
diskriminac¢nu. Biopaliva st nenahraditenou obnovitel'nou alternativou k
fosilnym palivam, pomahaju pri znizovani zat'aze na zivotné prostredie z
dopravy, dosahuju 70 — 90 % usporu emisii v porovnani s fosilnymi palivami a
predstavuju neoddelitel'na sucast’ politik zameranych na znizovanie emisii
sklenikovych plynov.

ZVVB

6. VSeobecna pripomienka k materialu ako celku — zdsadna pripomienka V bode
1 slova: ,transeuropskej bezemisnej* navrhujeme nahradit’ slovami:
L.transeurdpskej nizkoemisnej®. V bode 1.3 slova: ,,novych vozidiel ako aj
plavidiel s nulovymi emisiami‘ navrhujeme nahradit’ slovami: ,,novych
nizkoemisnych vozidiel ako aj plavidiel“. V bode 2.1 navrhujeme vypustit’
slova: ,,s nulovymi emisiami®. V bode 3.1.1 slova: ,,zavadzanie plavidiel s
nulovymi emisiami‘ navrhujeme nahradit’ slovami: ,,zavadzanie nizkoemisnych
plavidiel“. V nadpise bodu 3.2 slova: ,,prechod na mobilitu s nulovymi
emisiami® navrhujeme nahradit’ slovami: ,,prechod na nizkoemisnt mobilitu®. V
bode 3.2 slova: ,,zavadzanie vozidiel s nulovymi emisiami* navrhujeme nahradit’
slovami: ,,zavadzanie nizkoemisnych vozidiel“. V bode 3.2.3 slova: ,,0 mobilite
s nulovymi emisiami‘ navrhujeme nahradit’ slovami: ,,0 nizkoemisnej mobilite®.
'V bode 3.3.1 navrhujeme vypustit’ slova: ,,s nulovymi emisiami‘. V bode 3.4
slova: ,,budi mat’ nulové emisie* navrhujeme nahradit’ slovami: ,,buda
nizkoemisné* a slova: ,,plavidla s nulovymi emisiami‘ nahradit’ slovami:
,,nizkoemisné plavidla®“. Odévodnenie: Navrhujeme preformulovat’ dant
textaciu na presnejSie vyjadrenie, nakol’ko kazd¢é pohonné ustrojenstvo
vozidla/plavidla emituje emisie zo svojho Zivotného cyklu. Zaroven uvadzame,

Akceptované zapracované




ze dany zaviazok je obsiahnuty aj v programovom vyhlaseni vlady, v zmysle
ktorého sa sucasna vlada zaviazala preferovat’ nizkoemisné formy dopravy.




