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1. UvoD

1.1 - Situacia

NSA zodpovedné za vypracovanie
planu vykonnosti

Dopravny Urad, Slovenska republika

1.1.1 - Zoznam poskytovatefov letovych navigacnych sluZieb a geografické pokrytie a sluzby

Pocet poskytovatelov letovych
navigacnych sluzieb

Nazov ANSP Sluzby Typ subjektu Geograficky rozsah
ASM, ATFM, ATC, ATSP/CNSP Letovle prevadsz\{e sluzby Sloven'skej r?pulbllky, sfatny. r?odr'uk (LPS
. . SR) st zodpovedné za poskytovanie tratovych sluZieb civilnej
FIS, sluzby varovania, R o . , v
leteckej doprave v ramci FIR Bratislava a koncovych sluZieb na
AlS, SAR, CNS s
letiskach LZIB, LZKZ, LZTT, LZPP a LZZI.
METSP . . . S
MET Do posobnosti Slovenského hydrometeorologického Ustavu
(SHMU) patri FIR Bratislava a letiska LZIB, LZKZ, LZTT, LZPP a LZZI.

Cezhrani¢né dohody o poskytovani sluzieb ANS*
* Uvddza sa v pldne vykonnosti: akdkolvek cezhranicnd oblast alebo skupina prilahlych cezhranicnych oblasti s rozlohou nad 500 km 2, pokial
prislusnd oblast alebo skupina oblasti nemd v priemere menej ako 7 500 riadenych letov za rok

Pocet cezhranicnych oblasti, v ktorych poskytovatelia leteckych navigaénych

sluZieb ¢lenského Statu poskytuju sluzby v spoplatiiovacej zone (zénach) iného 0
Statu

Pocet cezhrani¢nych oblasti, kde poskytovatelia leteckych navigac¢nych sluZieb z

iného $tatu poskytuju sluzby v spoplatriovacej zéne (zénach), na ktoré sa 1

vztahuje plan vykonnosti

Cezhrani¢né poskytovanie sluZieb v spoplatfiovacej zone (zénach), na ktoré sa vzt

ahuje plan vykonnosti

Nazov ANSP

Nazov cezhrani¢nej oblasti (oblasti)

Zbna spoplatfiovania, v ktorej sa poskytuju sluzby

HungaroControl

ATS v OBLASTI RUTOL zabezpecuje ATCC
Budapest, ako je popisané v AIP SR, ENR
2. Koordindcia patrania a zachrany a

1.1.2 - Ostatné subjekty v rozsahu pdsobnosti nariadenia o vykone a poplatkoch podla ¢ldnku 1 ods. 1 posledného odseku.

Pocet dalsich subjektov

I

Nazov subjektu

Oblast éinnosti

Zdovodnenie zahrnutia do planu vykonnosti

Dopravny urad

Narodny dozorny
organ

Stanovené naklady tohto subjektu su zahrnuté do nakladovej zdkladne uctovanej AU.
NSA je zodpovedny za vypracovanie planu vykonnosti, stanovenie cielov, dohlad nad

EUROCONTROL

NM, CRCO

Stanovené naklady tohto subjektu su zahrnuté do nakladovej zdkladne uctovanej AU.

1.1.3 - Spoplatriovacie zony (pozri tieZ 1.4 - Zoznam letisk)

Tratové |Poéet tratovych spoplatfiovacich z6n 1
Spoplatriovacia tratovd zéna 1 ISIovensko
Koncové |Poéet koncovych spoplatiiovacich zén 0

1.1.4 - Dal3ie véeobecné informdcie tykajlce sa planu

Relevantné miestne okolnosti s velkym vyznamom pre stanovenie ciela vykonnosti




Situaciu na Slovensku vyrazne ovplyviiuje vojna na Ukrajine. V rdmci kapacitnej KPA, LPS SR pokracovala v prispdsobovani procesu naboru a vycviku
riadiacich letovej prevadzky s ciefom nielen splnit zmenené kapacitné poziadavky pre RP3, ale sa aj pripravit na predpokladany nérast kapacitnych
poZiadaviek v RP4. Bolo to spravne rozhodnutie vzhladom na to, ako sa vyvijala situacia po zac¢ati vojny na Ukrajine vo februdri 2022. V roku 2022
Slovensko Celilo 0 33,9 % vyssiemu dopytu z hladiska pohybov letov IFR v porovnani s planom vykonnosti RP3. V roku 2023 bola skuto¢na prevadzka o
25,6 % vyssia, ako sa povodne planovalo, a najnovsia predpoved STATFORu z februdra 2024 teraz predpokladd, Ze na konci RP3 budeme o 15,4 % nad
planovanou premavkou RP3, pokial ide o pohyby IFR. Zna¢nd ¢ast dodatocnej prevadzky, ktorej éelime, je sposobend letmi, ktoré obchddzaju
vzdus$ny priestor zasiahnuty vojnovym konfliktom, ¢o ma tiez velmi negativny vplyv na nasu KEA. Podla najnovsieho NOP by doslo k poklesu
prevadzky o 13 %, ak by lety vyuZivali najkratSie trasy. Z dévodu nedostupnosti ukrajinského a ruského vzdusného priestoru bola pévodne planovana
prevadzka cez Ukrajinu a dialkové lety do Azie sa presunuli do vychodnej ¢asti FIR Bratislava. V dsledku zriadenia vojenskych tranzitnych koridorov
sa v pripade ich aktivdcie zniZila kapacita pod FL335 o 30 %. Napriek tejto situacii sme riadenie prevadzky zvladli s minimalnym zdrzanim a splnili sme
kapacitné ciele RP3, ¢o bolo mozné len vdaka dodatoénym opatreniam, ktoré sme museli zaviest. Zmeny sme posilnili pridanim vac¢Sieho pocétu
zamestnancov, vdaka ¢omu sme mohli mat otvorenych viac sektorov pocdas dfia a neskoro vecer. Bolo to mozné len vdaka tomu, Ze riadiaci letovej
prevadzky akceptovali pracu navyse a vyrazne sa zlepsila situacia s ochorenim COVID. Simulacie manaZéra siete v plane prevadzky siete (NOP) 2024
pbvodne ukazali, Ze LPS bude mat na zaciatku RP4 prebytok kapacity 3,5 %. Najnovsi vyvoj viak ukazuje eSte ovela rychlej$iu obnovu prevadzky IFR
na Slovensku. Za prvych 6 mesiacov roku 2024 doslo k narastu o 19 % v porovnani s rovnakym obdobim v roku 2023, ¢o naznaduje priblizne 633 tisic
pohybov IFR v roku 2024, bertc do uvahy relativny podiel dopravy od januara do juna v predchadzajicich rokoch. To by bolo dokonca vyrazne vyssie
ako 573 pohybov IFR navrhovanych podla STATFOR High Scenario z februara 2024. Uz teraz mézeme pozorovat kapacitni medzeru, ako to bolo
prvykrat navrhnuté v plane kapacity LPS v LSSIP 2022, ktory zahfnal aj hodnotenie v pripade aplikacia STATFOR High Scenario od oktobra 2022
(predpovedajlca 620 tisic IFR pohybov v roku 2024). Podla tohto hodnotenia EUROCONTROLu naznacilo kapacitny rozdiel 3 —4 % v rokoch 2023 —
2024. Odhadovana prevadzka v roku 2024 bude z hladiska IFR prevadzky dokonca nad touto pévodnou progndzou, ¢o ma vplyv na zvysenie
kapacitnej medzery. Narast je mozné pozorovat najméa pri no¢nych zmenach, ktoré si vyzaduju, aby bolo viac sektorov otvorenych pocas dlhsich
hodin. LPS preto potrebuje prijat a vycviéit dalsich riadiacich letovej prevadzky, aby sme sa vysporiadali s vysokou prognézou premavky, a podmienku
dodatoc¢nych riadiacich letovej prevadzky povaZujeme ako nevyhnutné opatrenie na dosiahnutie cielov kapacity na trati. Nas plan pre ACC bol
zodpovedajlcim spésobom upraveny a oéakavame, Ze na konci roka 2024 bude v OPS pracovat 71 riadiacich letovej prevadzky namiesto pévodne
planovanych 63 a ocakava sa, Ze tento pocet vzrastie na 80 ATCO v OPS do konca RP4, aby sme zvladli vysoky dopyt. Nabor a vycvik dalSich riadiacich
letovej prevadzky povaZzujeme za nevyhnutné opatrenie na dosiahnutie tratovych ciefov kapacity spolu s dal$imi kapacitnymi opatreniami zahrnutymi
v tomto plane. V KPA v oblasti Zivotného prostredia bola nasa vykonnost vyrazne ovplyvnend vojnou na Ukrajine. Aj ked sme zostali pevne odhodlani
implementovat vietky opatrenia zahrnuté v ERNIP na dosiahnutie cielov v ramci planu vykonnosti, uzavretie vzdusného priestoru Ukrajiny v roku
2022 prakticky znemoznilo dosiahnutie horizontalnych ciefov efektivnosti letov. Pokles nasej vykonnosti je do znacnej miery spésobeny dodato¢nou
prevadzkou, ktorej sme celili, kvoli letom obchadzajicim vzdusny priestor zasiahnuty vojnovym konfliktom, ¢o ma tieZ velmi negativny vplyv na nas
KEA. Vojenské poZiadavky sa plnia vyclenenim blokov vzdusného priestoru, ktoré nie st dostupné pre AO. Neprirodzené smerovanie letovej
prevadzky robi riadenie letovej prevadzky zloZitej$im a zvy3uje pracovnu zétaz v urditych sektoroch (zmena letovej hladiny na udrzanie tokov podla
FLOS, prevadzka v opacnych smeroch v rovnakej hladine). Naslednym dopadom, ktorému sme celili, bolo, Ze AO nelietalo tak, ako bolo spodiatku
podané, najma pokial ide o dodrZiavanie letovej Urovne. Predpovede dopravného zataZenia a pracovného zatazenia v uréitych sektoroch sa stali
nespolahlivymi s vplyvom na riadenie dostupnej pracovnej sily a stvisiacich konfigurdcii pouzivanych sektorov. Slovensko malo problém
implementovat GU¢inné napravné opatrenia, ale LPS SR je plne odhodland implementovat vietky opatrenia opisané v ENRIP na obdobie RP4.
Skutoénost, ¢i to Slovensku poméze splnit naroné ciele RP4, je Gplne mimo nasej kontroly zo v3etkych vyssie popisanych dévodov. V nakladovej
efektivnosti KPA bola nasa nakladova zékladria upravena tak, aby absorbovala dodatoénd premavku, ktorej éelime, ale vyssia navstevnost pozitivne
ovplyvnila nasu DUC. Pandémia a energeticka kriza v dosledku pretrvévajucej rusko-ukrajinskej situacie mali vyznamny vplyv na ekonomicku situaciu
a inflaciu. Inflacia dosiahla 12 % v roku 2022, ¢im sa stala rekordnou za poslednych 22 rokov a 11 % v roku 2023 v désledku vysokych cien energii a ich
premietnutia do inych zloZiek. Miera inflacie by mala klesnit na 3,5 % v roku 2024 a 2,6 % v roku 2025, kedZe sa ofakdva vyrazné zmiernenie rastu v
energetike v horizonte progndzy. Navrhované zvysenie nakladov zahffia nevyhnutné kapacitné opatrenia, aby bolo mozné vyrovnat sa s prognézou
vysokej prevadzky, ktord bola pouZitd ako zéklad pre planovanie zohladnujice najnovsi vyvoj dopravy, ¢o potvrdil aj EUROCONTROL na neddvnom
rozsirenom vybore.

Dalsie informacie

Ziadne dalie informacie




1.2 - Prognézy prevadzky

1.2.1 - Tratové

Spoplatiiovacia zéna na trati 1

Prognézy prevadzky na trati

Coo N O U oAWN

[#opKaAz!

Miestna predpoved’

CAGR 2024-
Miestna predpoved’ 2022A  2023A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2029
Pohyby IFR (v tisicoch) 470 530 573 605 642 674 706 736 5,1%
Pohyby IFR (ro¢nd odchylka v %) 12,8% 8,0% 5,6% 6,1% 5,0% 4,7% 4,2%
Jednotky sluZieb na trati (v tisicoch) 973 1083 1210 1283 1349 1410 1475 1534
Jednotky sluzieb na trati(roéna odchylka v %) 11,4% 11,7% 6,0% 51% 4,5% 4,6% 4,0%

Specifické miestne faktory, ktoré jur

podrobnejsie vysvetlenie)

1 predpovedi STATFOR (odévodnenie uvedte nizsie alebo si pozrite prilohu D pre

Slovensko pouZilo vysoky scenar STATFOR z februara 2024 ako zaklad pre planovanie RP4. Odévodnenie najdete v prilohe D.

POZNAMKA: Cast 1.3 ( icie so

pl apri posky

1.2.2 - Terminéine

i letovych navigacnych sluZieb o dévodoch

i) by mala

P

io

so

di STATFOR-u.

Neodstrafiujte hodnoty v tomto stfpci



1.3 - Konzultacie so zainteresovanymi stranami

1.3.1 - Celkovy vysledok konzultdcif so zainteresovanymi stranami o pléne vykonnosti

Opis hlavnych bodov vznesenych zainteresovanymi stranami a vysvetlenie, ako boli zohfadnené pri vypracovani planu vykonnosti

Celkovy vysledok konzultacie so zainteresovanymi stranami o plane vykonnosti a hlavnych bodoch néjdete v prilohe C

1.3.2 - Osobitné poZiadavky na konzultacie s poskytovatelmi letovych navigaénych sluZieb a pouZivatefmi vzdudného priestoru o pldne vykonnosti

Téma konzultacie Poutzitelné Vysledky konzultacie
Stanovenie uréenych nakladov zahrnutych do zakladu nékladov pre Ano

poplatky pozri prilohu C

Nové a existujlice investicie, a najma nové velké investicie vratane ich .

ocakdavanych prinosov (A pozri prilohu C
Pravidla spoplatrfiovania Ano pozri prilohu C
Maximdlne financné vyhody a nevyhody povinného stimulacného .

. i . Ano -
systému tykajlceho sa kapacity pozri prilohu C
Symetricky rozsah ("nemenny rozsah") na ucely povinného stimula¢ného Ano
systému pre kapacitu pozri prilohu C
V pripade potreby, rozhodnutie upravit vykonnostné ciele na Ggely
kla€ovych hodnét, ktoré sa maju pouzit v systéme povinnych stimulov Nie
pre kapacitu
Zriadenie alebo Uprava zén spoplatnenia Nie
V pripade potreby, hodnoty modulovanych parametrov pre

) . PSR Ano .
mechanizmus zdielania dopravného rizika pozri prilohu C
V pripade potreby, rozhodnutie o uplatneni zjednoduseného systému X
spoplatriovania B3
V pripade potreby, rozhodnutie odchylit sa od zékladnej prognézy Ano
STATFOR-u pozri prilohu C

1.3.3 - Konzulticie so skupinami zainteresovanych stran o plane vykonnosti

#1 — ANSPs

- X . 2 3 LPS SR, SHMU
ZloZenie skupiny zainteresovanych stran

Terminy hlavnych stretnuti /

. . 30.7.2024
korespondencie

Hiavné diskutované otizky Vsetky problémy, ¢innosti a pripomienky ndjdete v prilohe C Konzultacie.

Dohodnuté opatrenia pozri prilohu €

Sporné body a dévody pozri prilohu C

Konecny vysledok konzultacie pozri prilohu €

Dalsie komentére

#2 — Pouizit i jusného priestoru

S . . p a IATA, Lufthansa group
ZloZzenie skupiny zainteresovanych stran

Terminy hlavnych stretnuti /

. ] 30.7.2024
korespondencie

e A Gy Vsetky problémy, ¢innosti a pripomienky ndjdete v prilohe C Konzultacie.

Dohodnuté opatrenia pozri prilohu C

Sporné body a dévody pozri prilohu C

Konecny vysledok konzultacie pozri prilohu ¢

Dalsie komentére

#3 - Organy zastupujuce odbornych zamestnancov

ZlozZenie skupiny zainteresovanych stran

Terminy hlavnych stretnuti /
korespondencie

Hlavné diskutované otazky




Dohodnuté opatrenia

Sporné body a dévody

Konecny vysledok konzultacie

Dalsie komentére

#4 — Prevadzkovatelia letisk

ZloZzenie skupiny zainteresovanych stran

Terminy hlavnych stretnuti /
korespondencie

Hlavné diskutované otazky

Dohodnuté opatrenia

Sporné body a dévody

Koneény vysledok konzultacie

Dalsie komentére

#5 - Letiskovy koordindtor

ZloZenie skupiny zainteresovanych stran

Terminy hlavnych stretnuti /
korespondencie

Hlavné diskutované otazky

Dohodnuté opatrenia

Sporné body a dévody

Koneény vysledok konzultacie

Dalsie komentére

#6 — Iné (Specifikujte)

Zlozenie skupiny zainteresovanych stran

Terminy hlavnych stretnuti /
korespondencie

Hlavné diskutované otazky

Dohodnuté opatrenia

Sporné body a dévody

Konecny vysledok konzultacie

Dalsie komentére




1.4 - Zoznam letisk, na ktoré sa vztahuje nariadenie o vykonnosti a spoplatfiovani

1.4.1 - Letiska podla élanku 1 ods. 3 (pohyby IFR > 80 000)

Pohyby IFR

ICAO kod Nazov letiska Spoplatriovacia zéna 2021 2022 2023 Priemer

1.4.2 Daliie letiska pridané na dobrovolnom zaklade podfa &ldnku 1 ods. 4

Pocet letisk 0

ICAO kod Nézov letiska Spoplatiiovacia zéna | DalSie informacie

Dalgie komentare

Neuplatriuje sa




1.5 - Sluzby za trhovych podmienok

Pocet sluZieb za trhovych podmienok

Kliknutim vyberte

Sluzby

Nabijacia zéna

Geograficky rozsah sluzieb

Statne rozhodnutie a
hodnotiaca sprava

Odkaz na dohodu Eurdpskej
komisie

Dalsie komentare

Nepouzitelné




1.6 - Postup pri vypracovani a prijati pldnu vykonnosti FAB

Popis procesu

Neuplatriuje sa

2
3)
4
5
6
7



1.7 - Zavedenie a uplatriovanie zjednoduseného systému spoplatfiovania

Ma §tat v amysle zaviest a uplatiiovat zjednoduseny systém spoplatfiovania pre akikolvek zénu

Kliknutim vyberte
spoplatriovania/ANSP? Y

1.7.1 - Rozsah zpdsobnosti ziednoduseného systému spoplatfiovania

Opis uplatfiovania zjednoduseného systému spoplatiiovania

Neuplatriuje sa

Pocet spoplatfiovacich zén, na ktoré sa vztahuje zjednodu$eny systém spoplatfiovania Kliknutim vyberte

Spoplatiiovacia zéna IANSP(S)

1.7.2 - Podmienky uplatfiovania zjednoduseného systému spoplatriovania

Uvedte, ako sa plnia podmienky ¢lanku 34 ods. 2 na zavedenie zjednoduseného systému spoplatriovania:

Neuplatriuje sa

POZNAMKA: Cast 1.3 (Konzultdcie so zainteresovanymi stranami) by mal obsahovat podrobnosti o konzultdcidch so zdstupcami pouZivatelov
vzdusného priestoru a poskytovatelmi leteckych navigacnych sluZieb o zémere vytvorit a uplatfiovat zjednoduseny systém spoplatriovania.




ODDIEL 2: INVESTICIE

2.0 - Prehlad investicii

2.2 - Investicie - LPS
2.1.1 - Prehlad investicif
2.1.2 - Detail novych velkych investicii
2.1.3 - Ostatné nové a existujuce investicie

2.2 - Investicie - SHMU
2.2.1 - Prehlad investicif
2.2.2 - Detail novych velkych investicii
2.2.3 - Ostatné nové a existujlce investicie

Prilohy relevantné k tomuto oddielu
PRILOHA E. INVESTICIE

POZNAMKA: PoZiadavky podla bodu 2.2 pism. c) prilohy Il st uvedené v bode 4.1.3



2.0 - Prehlad investicii

LPS

Celkové hodnota

Hodnota majetku

Prvky pre vypocet zistenych nakladov na investicie (zostatkova hodnota (NBV), odpisy a naklady na
lizing) (v ndrodnej mene)

majetku (kapitdl | prideleného ANS v
alebo hodnota ramci planu
zmllfvneho.llzmgu) \'/ykcnn.ostl (v 2025 2026 2027 2028 2029
(v ndrodnej mene) | narodnej mene)

Priemerna NBV #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
i | | | | |
Nové velké investicie pre RP4 (tabulka A) 3617973 #oDKAz1 | dPIsY HODKAZ! H#ODKAZH HODKAZ! H#ODKAZH HODKAZY
Néklady na lizing #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Priemerna NBV #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
- an s . - | ) | ) |
Dals.l.e’nove investicie pre RP4 (menej ako #ODKAZ! #ODKAZ! Odpisy #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!

5 miliénov EUR) (tabulka B) . -
Néklady na lizing #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Priemerna NBV #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
i | | | | |
Hlavné investicie od RP3 (tabulky C + D) HODKAZ! #oDKAz1 | QdPIsY HODKAZY HODKAZY HODKAZY HODKAZY H#ODKAZY
Néklady na lizing #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Priemerna NBV #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
PP P A " | ) | ) |
Exlstulu::e,lnvestlae,z predchddzajucich HODKAZ! HODKAZ! Odpisy #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!

referenénych obdobi (tabulka E) . -
Néklady na lizing #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Priemerna NBV #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Celkom pre ANSP v RP4 HODKAZ! HODKAZ! Odpisy #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Néklady na lizing #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!




Celkové hodnota

Hodnota majetku

Prvky pre vypocet zistenych nakladov na investicie (zostatkova hodnota (NBV), odpisy a naklady na
lizing) (v ndarodnej mene)

majetku (kapitdl | prideleného ANS v
alebo hodnota ramci planu
zmll.!vneho.llzlngu) \‘kaonn.ostl (v 2025 2026 2027 2028 2029
(v ndrodnej mene) | narodnej mene)
Priemerna NBV #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Nové velké investicie pre RP4 (tabulka A) #ODKAZ! #ODKAZ!| Odpisy #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Naklady na lizing #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
X v A a1 q Priemerna NBV #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Dal3ie nové investicie pre RP4 (menej ako .

#ODKAZ! #ODKAZ!| Odpisy #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!

5 miliénov EUR) (tabulka B) z =
Naklady na lizing #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Priemerna NBV #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Hlavné investicie od RP3 (tabulky C + D) #ODKAZ! #ODKAZ!| Odpisy #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Naklady na lizing #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
A v R i Rt ety Priemerna NBV #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!

Existujuce investicie z predchédzajucich =

., . #ODKAZ! #ODKAZ!| Odpisy #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!

referenénych obdobi (tabulka E) = =
Naklady na lizing #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Priemerna NBV #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Celkom pre ANSP v RP4 #ODKAZ! #ODKAZ!| Odpisy #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!
Naklady na lizing #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ! #ODKAZ!




2.1 - Investicie - LPS

Doplriujice informdcie mézu byt uvedené v PRILOHE E

2.1.1 - Investicie z RP4

|Tabul’ka A — Poéet novych velkych investicii (t.j. viac ako 5 milionov EUR) pre RP4 3
Celkové hodnota | Hodnota majetku | PTVKY pre vypocet zistenych na’kladm{ rTa investicie (zostatkova hodnota (NBV), odpisy a ndklady na T I — Pridelenie (%)*
2 o .| majetku (kapital | prideleného ANS v lizing) (v narodnej mene) i
Ref. |Nazov novych velkych investicii (t.j. alebo hodnota r4mdi planu (doba datum
it |ViacakoisimillonoVEUR)prelRRa zmluvného lizingu) v{/konn:sti (v EIEEEDD || et Terminaln
A " a A 2025 2026 2027 2028 2029 rokoch) prevédzky |Tratové*
(v ndrodnej mene) | narodnej mene) e*
Priemernd NBV 53163 1778897 1551615 1166 663 1077 364
AL [Hlavny systém ATM 30811 360 29 840 771/Q9PIsY 7088 69613 384951 384951 381407 100% 0%
Néklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemernd NBV 0 1175520 3575540 5226515 9074 851
ATM/ANS Technolégia odolnosti & i
A2 { ) 8 19 380 000 17 106 184 Odpisy 0 0 97 960 220410 310918 100% 0%
Infrastruktura , L
Néklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemerna NBV 3564 810 3416 276 3119209 2822141 2525074
A3 |Letové kalibragné systémy 8900 000 3525 201|Odpisy 0 297 068 297 068 297 068 297 068 100% 0%
Néklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemerna NBV 3617973 6370 693 8246 364 9215319 12677 289
ich velkych i . N
) novyc y z 59091 360 50472 156 Odpisy 7088 366 681 779 979 902 429 989 393
Naklady na lizing 0 [1] 0 [1] 0
* Tratové/termindline pridelenie v ramci pé. i nariadenia. Celkové % tratové + termindine by sa malo rovnat 100 %.
Tabulka B — Ostatné nové investicie (menej ako 5 miliénov EUR) od RP4
5 . Prvky pre vypocet zistenych ndkladov na investicie (zostatkova hodnota (NBV), odpisy a naklady na
Celkové hodnota | Hodnota majetku YIRIEMYD) b " ! ( * (NBV), odpisy Y Jivotny cyklus | Planovany Pridelenie (%)*
majetku (kapital | prideleného ANS v lizing) (v ndrodnej mene) e datum
ebohoanct: RG] GIEY amortizaciev | uvedenia do
zmluvného lizingu) vykonnosti (v . Terminin
e | et me) 2025 2026 2027 2028 2029 rokoch) prevadzky |qiatoyer e
Priemerna NBV 9286 899 18 669 359 25337 681 26 294 899 28280713
58404 220 51580044 Odpisy 481 668 2450912 4464 087 6017 789 6454 804 100% 0%
Naklady na lizing 0 [1] 0 [1] 0
* Tratové/ter pridelenie v ramci pé. i nariadenia. Celkové % tratové + termindlne by sa malo rovnat 100 %.
2.1.2 - Investicie z RP3
|Tabul’ka C - Pocet velkych investicii (t.j. nad 5 miliénov EUR) z planu vykonnosti RP3 1
5 . Prvky pre vypocet zistenych ndkladov na investicie (zostatkova hodnota (NBV), odpisy a naklady na
5 P T Elaaielic | REEhe e v prewe teny o < { : (NBY). odpisy Y Zivotny cyklus | Planovany Pridelenie (%)*
e Nézov hlavnych investicii (t.j. nad 5 | majetku (kapital | prideleného ANS v lizing) (v narodnej mene) (dob dét
" | miliénov EUR) vyplyvajucich z planu alebo hodnota rémci planu ? ,aA 3 ”T"
# . R A oo ¢ N amortizacie v uvedenia do -
ykonnostiRES e onaine ] ¥Eonnostlly 2025 2026 2027 2028 2029 rokoch) oty et [[EmEED
(v ndrodnej mene) | narodnej mene) e*
Priemernd NBV 1923749 1421902 920 054 418 206 83 641
. |Implementécia sluzby Data Link S 2 cas 19-0dpiSY 501848 501 848 501848 501848 167 283 ol annran i v




service EpvevE S -
Néklady na lizing 0 0 0 0
Priemerna NBV 1923 749 1421902 920 054 418 206
Ve R P e if 2 pla N
J L y zplanu 3686477 3686477 Odpisy 501 848 501 848 501 848 501 848
vykonnosti RP3 a g
Naklady na lizing 0 0 0 0
* Tratové/termindine pridelenie v rémci pésob i nariadenia. Celkové % tratové + termindine by sa malo rovnat 100 %.
|Tabul’ka D - Poiet velkych investicii (t.j. nad 5 miliénov EUR) pridanych pogas 3. RP 0

2.1.3 - Existujlce investicie z predchadzajlcich referenénych obdobi

[Taburka E - Existuju

investicie z predchadzajicich RP

Celkova hodnota | Hodnota majetku Prvky pre vypocet zistenych nakladov r?a investicie (zostatkova hodnota (NBV), odpisy a naklady na SR olsnovan
majetku (kapitél | prideleného ANS v lizing) (v narodnej mene) Y ¥ Y
) (doba datum
alebo hodnota ramci planu . A
zmluvného lizingu) vykonnosti (v LR || G
. . 2025 2026 2027 2028 2029 rokoch) prevadzky
(v ndrodnej mene) | narodnej mene)
Priemerna NBV 35276 482 29732643 25 626 100 22108 338
et 48 786 280 40 682 190 Odpisy 6 666 588 5543 839 4106 543 3517762
predchadzajucich RP "
Naklady na lizing 0 [1] 0 [1]

* Tratové/termindine pric

i nariadenia. Celkové % tratové

ie v ramci pé.

2.1.4 - Detail novych velkych investicif pre RP4 z tabulky A

+ termindlne by sa malo rovnat 100 %.

Pridelenie (%)*
Tratové* T:rminaln
e
100% 0%

NOTE: Section 1.3 (Stakeholder Consultation) should include details on the consultation with airspace users' representatives on new major investments.

Nézov novej velkej investicie 1 |HIuvny systém ATM Odkaz # Al Celkovd hodnota aktiva 30811 360
Novy ATM systém Generélna oprava existujiceho Iny ATM CNS Infrastruktira Pomocné Iné
Hlavnd kategéria investicie v U ATM systému Y
X

Popis majetku

Vyznamna modernizdcia existujiceho hlavného ATM systému, ktord vyzaduje najméa nariadenie CP1. Migraciu na moderné
technoldgie podpori otvorend systémova architektura a $irsi rozsah digitalizovanych sluzieb. Mensia ast projektu je zamerana na
modernizaciu zastaraného systému pre regionalne stanovistia ATS.

Je investicia nariadend nariadenim SES (t.j.

PCP/CP1/interoperabilita)? Ak éno, uvedte popis/odkaz Ano

Nariadenie 2021/116 (napr. SWIM/FF-ICE, ADS-C a D-NOTAM atd)

Informacie o sdlade investicie s eurdpskym hlavnym planom ATM pre
investicie do novych systémov ATM a velkych prepracovani systémov ATM

Aktualizacia systému ako predpoklad budtcej implementécie konfiguracie SDO #3 Dynamicka konfiguracia vzdu$ného priestoru, SDO
#4 Zvy$ena podpora automatizécie, SDO #5 Transformacia na operacie zalozené na trajektorii (TBO), SDO #7 Prechod na
vysokovykonnu konektivitu vzduch-zem (multilink)

Uroveri siete

Ano

Urove vplyvu investicie . , N
Miestna droverl

- Bezpecnost | Zivotné prostredie | Kapacita | Nakladova efektivnost
Kvantitativny vplyv na KPA 5 2 = 2 = =
Vyznamné Vyznamné Major Zanedbatelné
Benefits for airspace users and results of the consultation of airspace
users' representatives
L. L . Ak ano, uvedte odkaz na spoloény projekt a/alebo uvedte odkaz na
Spolo¢nd investicia / partnerstvo Nie A i
cezhrani¢né iniciativy
Nazov novej velkej investicie 2 |ATM/ANS Technoldgia odoll i & Infrastruktira |Odkaz # A2 Celkovd hodnota aktiva 19 380 000
Mo AT SR Generélna oprava existujiceho 1 @B Infrastruktd o , e
Hlavnd kategéria investicie ovy system ATM systému i nirastrukdra omocne ne
X




Posilnenie prevadzkovej odolnosti ATM/ANS podporované modernizéciou infradtruktdry a budov. Principy redundancie a diverzity,
Popis majetku ktoré sa majui uplatfiovat, aby sa zvysila schopnost obnovit normalnu prevédzku v pripade vyskytu environmentalnych anomalii
alebo utokov na kybernetickd bezpegnost.

Nariadenie 2017/373, ods. ATM/ANS.OR.B.001 Technicka a prevadzkova spdsobilost a schopnosti Nariadenie 2023/203, priloha II,
Ano ISMS (systém riadenia bezpe¢nosti informacii)

Je investicia nariadend nariadenim SES (t..
PCP/CP1/interoperabilita)? Ak éno, uvedte popis/odkaz

Informacie o sulade investicie s eurépskym hlavnym planom ATM pre

N/A
investicie do novych systémov ATM a velkych prepracovani systémov ATM /

Uroveri siete

Urovefi vplyvu investicie . , N no
Miestna droveri

Bezpeé&nost | Zivotné prostredie | Kapacita | Nékladovd efektivnost
Vyznamné I Vyznamné I Major I Zanedbatelné

Kvantitativny vplyv na KPA

Benefits for airspace users and results of the consultation of airspace
users' representatives

Ak dno, uvedte odkaz na spolo¢ny projekt a/alebo uvedte odkaz na

Spolo¢nad investicia / partnerstvo Nie e
cezhrani¢né iniciativy
Nazov novej velkej investicie 3 Letové kalibracné systémy | Odkaz # A3 Celkovd hodnota aktiva 8900 000
T Generélna oprava existujiceho T AT @B Infragtrukta 3 , Ind
Hlavna kategéria investicie ovy system ATM systému ny (R SVTE) omocne ne
X X

Modernizécia existujlcich zastaranych systémov letovej kalibracie nasadenych na kalibréciu CNS a letov( validéciu letovych

Popis majetku
postupov.

Nariadenie 2017/373, priloha VIII, ods.CNS.OR.100 Technickd a prevadzkova spdsobilost a schopnosti Nariadenie 2017/373, priloha

Je investicia nariadend nariadenim SES (t.j. A . B }
Ano XI, ods.FPD.OR.100 Sluzby navrhovania letovych postupov (FPD)

PCP/CP1/interoperabilita)? Ak éno, uvedte popis/odkaz

Informacie o sulade investicie s eurépskym hlavnym planom ATM pre

N/A
investicie do novych systémov ATM a velkych prepracovani systémov ATM /

Urover siete

Uroven vplyvu investicie . , . |Ano
Miestna droveri

Nakladova efektivnost
Zanedbatelné

Bezpeénost | Zivotné prostredie | Kapacita

Kvantitativny vplyv na KPA
D Major [ Zanedbatelné [ Vyznamné

Benefits for airspace users and results of the consultation of airspace
users' representatives

Ak @no, uvedte odkaz na spolo¢ny projekt a/alebo uvedte odkaz na

Spoloénd investicia / partnerstvo Nie T
cezhraniéné iniciativy

2.1.5 - Podrobnosti o dalsich novych investicidach pre RP4 z tabulky B

Celkovy opis a zdévodnenie povahy nakladov a prinosov inych novych a existujucich investicii do fixnych aktiv planovanych pocas referen¢ného obdobia

Udrzanie vysokej urovne kvality leteckych navigacnych sluZieb a zlepSenie leteckych aplikacii v zmysle eurépskeho hlavného planu ATM, riadenia programu CNS a legislativy jednotného eurépskeho neba budu podporené nasledujicimi
investi¢nymi projektmi. Tieto projekty umozZnia realizovat prevadzkové zmeny najmé s ohladom na poZiadavky na kapacitu vzdu$ného priestoru a jeho riadenie flexibility ¢i $kalovatelnosti, integraciu distribicie Gdajov zem-vzduch
doplnent primeranou Uroviiou automatizacie, prepojitelnosti a nakladovo efektivneho vyuZivania technolégii. Niektoré z nich budi zamerané na vymenu technoldgie a infrastruktdry, ktora sa blizi ku koncu Zivotnosti. Vyznamné skupiny
investicii predstavuju tie, ktoré vyplynuli z riedeni a opatreni suvisiacich so zvy$ujucimi sa poziadavkami na prevadzkovid odolnost a robustnost ATM/ANS.

Celkové hodnota | Hodnota majetku Prvky pre vypocet zistenych nakladov na investicie (zostatkova hodnota (NBV), odpisy a naklady na

Reifamd majetku (kapitédl | prideleného ANS v lizing) (v narodnej mene)

Ref. | Nazov dalsich novvch | hlavného




. L y . alebo hodnota ramci planu Popis
W [pvesticiprelRBg LR zmluvného lizingu) vykonnosti (v
existuje) A A - R 2025 2026 2027 2028 2029
(v ndrodnej mene) | narodnej mene)
Priemernd NBV 1930653 1773101 2712767 3575296 6 350 834 | Vylep3enie pokrytia ADS-B / MLAT $etriace spektrum
B1 |Systémy SUR SDO9 12 704 300 10641 258 Odpisy 20570 294 534 294 534 448 809 582 514|a nahradenie stanic v rezime S
Naklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemernd NBV 1276101 1342050 1768736 1777438 3 033 623 | Technické opatrenia kybernetickej bezpeénosti
B2 L?::macne systemy a sD06, 7 7 466 000 6977 828 Odpisy 189 309 369 944 483079 618 527 611 175/ sdvisiace so sluzbami SWIM najma v AIM a ATM
Néklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemernd NBV 1404 025 1419232 1801494 2752 586 3 334 897 Vylep3enie pokrytia DME/DME podporujlice
B3 |Navigacné systémy SDO 9 6751520 6266 787| Odpisy 0 216 427 235711 295 426 414 855 |nasadenie konceptu PBN a MON
Néklady na lizing 0 0 0 0 0
PP . Priemernd NBV 1640153 1557287 3476 467 2930893 2 203 484 |Vymena zastaraného systému (zabezpecenie aredlu
Stavebnd infrastruktara = . o )
B4 ATM/ANS 6 046 800 5068 603| Odpisy 124 566 407 515 483 302 813 159 707 482|a pasivna telekomunikaéna infrastruktura)
Naklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemernd NBV 0 3867 160 3383 765 2416 975 1450 185| Vymena zastaraného systému
BS Spra?la podnikovych 4700000 3867 160 Odpisy 0 0 966 790 966 790 966 790
zdrojov 2 o
Naklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemernd NBV 1104 530 2392829 1813254 2623485 1775 731 |Aktualizacia systému prepinaca hlasovej
Systém hl. j i S
B6 yS em. ,a?ovej SDO6, 9 4190 800 4100 760 Odpisy 76 506 481616 677 536 954 273 1035 115/ komunikacie
komunikacie
Néklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemernd NBV 673 067 1824 545 2129 843 2338118 3561 929| Vymena zastaraného napajacieho zdroja a HVAC
87 Infrastruktura systémov 4104 600 3730645 Odpisy 20321 130071 225 164 285109 329612
ATM/ANS 2 .
Naklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemernd NBV 331691 905 594 1688 932 1278364 842 936|Vymena zastaraného systému
B8 E;t:]z ATM a zédznam 2278000 1947 250 Odpisy 44 226 173 817 363 596 457 540 413315
Néklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemernd NBV 0 0 1858 546 1757 158 1600 422| Zlepenie kvality rddiokomunikaénych sluzieb
B9 |Pomocné strénky D09 1856 000 1818138 Odpisy 0 0 44572 158 205 155 267 oddelenim prijimacov od vysielatov
Néklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemernd NBV 70967 1270084 1111502 932910 759 117|Modernizacia zaloznych radiovych komunikaénych
Radiowy ki ikacny - 5
810 Sjstlg)n:y omunikacny D09 1851200 1725000 Odpisy 6171 138572 178 592 178 592 168 992 | systémov
Néklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemerna NBV 41140 35998 889 653 822 800 740 520|Implementécia CP1/FF-ICE
B11 |Systém planovania letov | SDO 11 1150000 946 220/OdPisy 0 10285 10285 123420 123420
Néklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemerna NBV 131648 533997 551585 631499 480 515|Implementacia CP1 a AIXM 5.1
B12 |Systémy AIM SDO 11 1098 000 903 434/ OdPIsY 0 32912 137613 163326 220922
Néklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemernd NBV 0 0 353 804 628 414 488 538| Aktualizacia zastaraného systému
e Zalot\ovanle ATM D04 830000 632924 Odpisy 0 0 0 109 021 170731
systému , -
Néklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemernd NBV 0 771435 710210 612 250 514 290|Vymena zastaraného systému za RCC podporujlce
Nudzovy vyhladéavaci - "
B14 U zrovy vyhladavaci 800000 783 680 Odpisy 0 24490 97 960 97 960 97 960 | sluzby SAR
systém _
Néklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemernd NBV 353 804 309 579 221128 132677 44 226| Aktualizécia zastaraného systému
RI1E | Quetdm ACTNI/ANAUC Nala¥S 2927 Nnnn 21 171 OdeSy 0 88 451 88 451 88 451 88 451




Syaten AL v RIS

Néklady na lizing 0 0 0 0 0
. 5 Priemerna NBV 0 49 368 43197 137819 112 107/ Aktualizacia systému

Systém navrhovania Odpi 0 0 12 342 12 342 39083

B16 |postupov letu podla SDO9 190 000 156 332 2CPEY
pristrojov Naklady na lizing 0 0 0 0 0
Priemernd NBV 329120 617 100 822 800 946 220 987 360
817 |Iné 2000 000 1645 600 Odpisy 0 82 280 164 560 246 840 329120
Néklady na lizing 0 0 0 0 0




2.2 - Investicie - SHMU

Doplriujice informdcie mézu byt uvedené v PRILOHE E

2.2.1 - Investicie z RP4

|Tabul’ka A — Poéet novych velkych investicii (t.j. viac ako 5 milionov EUR) pre RP4

| Tabulka B — Ostatné nové investicie (menej ako 5 miliénov EUR) od RP4

Celkova hodnota

Hodnota majetku

Prvky pre vypocet zistenych nakladov na investicie (zostatkova hodnota (NBV), odpisy a naklady na

Pridelenie (%)*

majetku (kapitdl | prideleného ANS v lizing) (v nérodnej mene) 2i"°:;"’;yk'“s P'j'ff"a""’
dldmlieelies RImE] EY amort?zéat:ie v uve;e:i[:a| do
zmluvného lizingu) | vykonnosti (v rokoch) revadzk Terminaln
(v narodnej mene) | nérodnej mene) 2025 2026 2027 2028 2029 P Y |Tratové* o
Priemerna NBV
5262 453 2894349 Odpisy 109 819 267 120 330309 356 047 369 499 100% 0%
Naklady na lizing 0 [1] 0 [1] 0
* Tratové/ter ilne pridelenie v rémci pésobi i nariadenia. Celkové % tratové + termindine by sa malo rovnat 100 %.
2.2.2 - Investicie z RP3
|Tabul’ka C - Poéet velkych investicii (t.j. nad 5 milionov EUR) z planu vykonnosti RP3 | 0 |
|Tabul’ka D - Poéet velkych investicii (t.j. nad 5 miliénov EUR) pridanych poéas 3. RP | 0 |
2.2.3 - Existujlce investicie z predchadzajlcich referenénych obdobi
|Tabu|’ka E- investicie z predcha 7 RP
Celkové hodnota | Hodnota majetku Prvky pre vypocet zistenych nakladov na investicie (zostatkova hodnota (NBV), odpisy a ndklady na Pridelenie (%)*
majetku (kapital | prideleného ANS v lizing) (v ndrodnej mene) 2|vo:gy;yklus Plzr}:)vany h
ebohoanct: RG] GIEY amort‘i,za’acie v uvedae:i'z do
zmluvného lizingu) vykonnosti (v . ., ., |Termindn
e | eethme) 2025 2026 2027 2028 2029 rokoch) prevadzky |Tratové: o
Priemerna NBV
Heet ext 2425830 1334207 Odpisy 206 365 202 386 187 472 172613 100% 0%
predchadzajlcich RP . .
Naklady na lizing 0 [1] 0 [1]

* Tratové/termindilne prid ie v ramci pé.

2.2.4 - Detail novych velkych investicil pre RP4 z tabulky A

i nariadenia. Celkové % tratové + termindine by sa malo rovnat 100 %.

Neaplikuje sa

2.2.5 - Podrobnosti o dalsich novych investicidch pre RP4 z tabulky B

Celkovy opis a zdévodnenie povahy ndkladov a prinosov inych novych a existujtcich investicii do fixnych aktiv planovanych pocas referen¢ného obdobia

Nové a existujuce investicie vac¢sinou pokryvaju vymenu zékladnych leteckych zariadeni MET (meranie RVR, meranie vysky zdkladne oblaénosti, meranie atmosférického tlaku, teploty a vlhkosti atd.). Intervaly vymeny sa riadia Zivotnym
cyklom konkrétneho zariadenia na zaklade odportéania vyrobcu a/alebo prevadzkovych skisenosti. Doby odpisovania boli stanovené podla WMO-NO.904, priloha VI a ICAO Doc. 9161, kapitola 5. Cast investicii sa tyka aj modernizacie
existujucich systémov tykajucich sa zberu udajov o MET a systémov na tvorbu predpovedi a varovani. Nové investicie do novych zariadeni zahfiajui nové meranie vertikdlneho profilu vetra na troch letiskach, ¢o poskytne nové a podrobné
informécie o parametroch vetra v réznych letovych hladindch na zlepsenie predpovednych a varovnych sluZieb a implementéciu dialkového pozorovacieho systému pre cenné pozorovania MET.




Ref.

N

Nazov dalSich novych
investicii pre RP4

Referencia

hlavného
planu (ak
existuje)

Celkova hodnota
majetku (kapital
alebo hodnota
zmluvného lizingu)
(v ndrodnej mene)

Hodnota majetku
prideleného ANS v
ramci planu
vykonnosti (v
narodnej mene)

B1

Meranie RVR

1210288

665 658

Prvky pre vypocet zistenych nakladov na investicie (zostatkova hodnota (NBV), odpisy a naklady na
lizing) (v ndrodnej mene)

Priemernd NBV

2025

2026

2027

2028

2029

Popis

Odpisy

33503

65714

83 680

83 199

81695

Néklady na lizing

Vymena transmisometrov a meracov dopredného

0 rozptylu na meranie RVR.

B2

Lidar na meranie
vertikalneho profilu
vetra

1152 000

633 600

Priemerna NBV

Odpisy

13734

53875

79 650

79192

77761

Naklady na lizing

3 nové lidary na meranie vertikalneho profilu vetra v
troch bodoch - v zapadnej, strednej a vychodnej

o Casti FIR Bratislava

B3

Dopplerov radar na
meranie vertikdlneho
profilu vetra

360 000

198 000

Priemerna NBV

Odpisy

8418

16 594

24748

24300

Néklady na lizing

3 nové Dopplerove radary na meranie vertikalneho
profilu vetra v troch bodoch - v zapadnej, strednej a

o vychodnej ¢asti FIR Bratislava

B4

Meranie zékladnej vysky
oblaénosti

550 000

302 500

Priemerna NBV

Odpisy

38 582

38 027

37 809

37125

Néklady na lizing

Vymena ceilometrov na meranie vysky zédkladne

oblaénosti.
0

BS

Vzdialeny pozorovaci
systém

600 000

330000

Priemerna NBV

Odpisy

13 469

26 550

39596

64 801

Néklady na lizing

0

Nové vybavenie pre vylep3ené [udské pozorovania

B6

Priemerna NBV

Odpisy

Néklady na lizing

B7

Priemerna NBV

Odpisy

Naklady na lizing

B8

Priemerna NBV

Odpisy

Néklady na lizing

B9

Priemerna NBV

Odpisy

Néklady na lizing

B10

Priemerna NBV

Odpisy

Néklady na lizing




ODDIEL 3: CIELE VYKONNOSTI A OPATRENIA NA ICH DOSIAHNUTIE

3.1 - Ciele Bezpecnostné
3.1.1 — Bezpeénost KPI & 1: Uroven Gcinnosti riadenia bezpeénosti dosiahnutd poskytovatelmi letovych navigaénych sluzieb

3.2 - Ciele Zivotného prostredia
3.2.1 - Zivotné prostredie KPI #1: Horizontédlnu efektivnost skutoénej trajektdrie pri tratovych letoch (KEA)

3.3 - Ciele Kapacity
3.3.1 — Kapacita KPI €. 1: MeSkanie ATFM na trati na jeden let
3.3.2 — Kapacita KPI #2: Termindlne a letiskové ANS ATFM oneskorenie priletu na jeden let
3.3.3 - Pldnovanie ATCO

3.4 - Ciele nakladovej efektivnosti

3.4.1 — Ndkladova efektivnost KPI €. 1 : Stanovené jednotkové ndklady (DUC) na tratové letecké navigaéné sluzby
Tratovd zéna spoplatnenia #x

3.4.2 — Ndkladova efektivnost KPI €. 2: Stanovené jednotkové naklady (DUC) pre termindlne letecké navigacné sluzby
Terminalna zéna spoplatnenia #x

3.4.3 - Rozdelenie nakladov ATSP/CNSP
ATSP/CNSP #x

3.4.4 - Rozdelenie ndkladov METSP
METSP #x

3.4.5 - Rozdelenie ndkladov NSA

3.4.6 - Stanovené predpoklady nakladov
ANSP #x

3.4.7 - D6chodkové predpoklady

3.4.8 - Predpoklady urokovych sadzieb péziciek na financovanie poskytovania leteckych navigacnych sluzieb

3.4.9 -Dodatoéné stanovené naklady suvisiace s opatreniami potrebnymi na dosiahnutie cielovych kapacit na trati

3.4.10 - Naklady na restrukturalizéciu

3.5 - Dalsie KPI / ciele

3.6 — Opis vzajomnych vazieb KPA a kompromisov vratane predpokladov pouzitych na postidenie tychto kompromisov
3.6.1 - Vzdjomné vézby a porovnania medzi bezpe¢nostou a inymi KPA
3.6.2 - Vzajomné vazby a porovnania medzi kapacitou a Zivotnym prostredim
3.6.3 - Vzdjomné vézby a porovnania medzi nakladovou efektivnostou a kapacitou
3.6.4 - Iné vzdjomné vdzby a porovnania

Relevantné prilohy k tomuto oddielu
PRILOHA A. TABULKY A DODATOCNE INFORMACIE (TRAT)
PRILOHA B. TABULKY A DODATOCNE INFORMACIE (TERMINAL)
PRILOHA F. VYCHODISKOVE HODNOTY (NAKLADOVA EFEKTIVNOST)
PRILOHA H. RESTRUKTURALIZACNE OPATRENIA A NAKLADY
PRILOHA M. ROZDELENIE NAKLADOV
PRILOHA J. VOLITELNE KPI A CIELE
PRILOHA 0. ODOVODNENIE PRE MIESTNE CIELE BEZPECNOSTI
PRILOHA P. ODOVODNENIE PRE MIESTNE CIELE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
PRILOHA Q. ODOVODNENIE PRE CIELE MIESTNEJ KAPACITY
PRILOHA R. ODOVODNENIE PRE MIESTNE CIELE NAKLADOVE) EFEKTIVNOSTI
PRILOHA U. OVERENIE SULADU NAKLADOVEJ ZAKLADNE ZO STRANY NSA



ODDIEL 3.1: BEZPECNOST KPA

3.1 - Ciele Bezpecnosti

3.1.1 - Bezpeénost KPI & 1: Uroveri Géinnosti riadenia bezpeénosti dosiahnuta poskytovatelmi letovych navigaénych sluzieb

a) Narodné ciele vykonnosti v oblasti bezpec¢nosti
b) Odévodnenie miestnych cielov vykonnosti v oblasti bezpe¢nosti
c) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov vykonnosti v oblasti bezpeénosti

Relevantné prilohy k tomuto oddielu
PRILOHA 0. ODOVODNENIE PRE MIESTNE CIELE BEZPECNOSTI



3 - CIELE VYKONNOSTI NA MIESTNEJ UROVNI

2
3
4 3.1 - Ciele Bezpecnosti
5
6 3.1.1 — Bezpeénost KPI &. 1: Uroveri G&innosti riadenia bezpe&nosti dosiahnuté poskytovatelmi letovych navigaénych sluzieb
7
8 a) Ciele vykonnosti v oblasti bezpe¢nosti
g
M ? a 2 . 1
Pocet poskytovatelov letovych prevadzkovych sluzieb
2025 2026 2027 2028 2029
Ciel Ciel Ciel Ciel Ciel
Politika a ciele v oblasti bezpecnosti C C C C C
Riadenie rizika v oblasti bezpecnosti C C D D D
LPS SR Zaistenie bezpeénosti C C C C C
Podpora bezpecnosti C C C C D
Kultdra bezpeénosti C C C C C
Dalsie komentare Neexistuju Ziadne dalSie komentare.

b) Zdévodnenie miestnych cielov vykonnosti v oblasti bezpe¢nosti

Medzi ndrodnymi cielmi a celoeurépskymi cielmi nie je Ziadny nesulad.

*V pripade potreby si pozrite prilohu O.

c) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie miestnych vykonnostnych cielov v oblasti bezpecnosti

LPS SR trvalo plIni alebo prekracuje ciele bezpecnosti v RP2 a vacsinu rokov v RP3. Na spinenie ciefov RP3 ma LPS SR vypracovany Akény plan zamerany na nasledovné
oblasti:

« Studijna oblast 1 -, Rozvoj pozitivnej a proaktivnej organiza¢nej kultiry“ vratane formalizacie procesu kultdry spravodlivosti a s tym stvisiacich $koleni zamestnancov
a pravidelného monitorovania kulttry bezpeénosti (aspofi raz za 5 rokov)

« Studijna oblast 4 — ,Koordinac¢ny plan nahradnych postupov” zahfiiajlica harmonizéciu, integraciu a dalsi rozvoj postupov reakcie na nidzové situacie a prislusné
cvicenia

« Studijna oblast 5 —,SMS dokumentacia“ s vypracovanim matic zhody pre prisluiné legislativy

« Studijna oblast 16 — ,Skolenie a vzdelavanie” zahffiajlica formalnu dokumentaciu 3kolenia o bezpeénosti/SMS a jeho planovacieho procesu v organizacii.

V roku 2022 do3lo k zniZeniu urovne ciela zaistenia bezpec¢nosti a bola identifikovana potreba implementovat opatrenia na zabezpeéenie dosiahnutia cielov v
nasledujucich rokoch. Zaviedli sa tieto zlepSenia, ktoré zabezpecili opatovné spinenie ciela v roku 2023:

- Zaviedol sa formalny proces popisujuci ako systematicky vykondvat audity SMS.

- Audity SMS boli vykonané v sulade s planom.

- Sledujeme napravné opatrenia vyplyvajuce z auditov SMS.

- Je zavedeny formalny proces analyzy trendov vyplyvajucich z auditov SMS.

- Bol zavedeny formalny proces na preskimanie odporucani vyplyvajlcich z auditov SMS, aby sa tam, kde je to vhodné, potvrdilo, Ze boli Uspesne implementované.

LPS SR je na dobrej ceste k spIneniu vietkych bezpeénostnych cielov v roku 2024 a identifikuju sa dalsie opatrenia, aby sa splnili eSte naro¢nejsie Grovne v RP4.
DodrZiavanie planu bude pravidelne monitorované a vyhodnocované.

*V pripade potreby si pozrite prilohu O.




ODDIEL 3.2: ZIVOTNE PROSTREDIE KPA

3.2 - Ciele Zivotného prostredia

3.2.1 - Zivotné prostredie KPI #1: HorizontdIna letova efektivnost (KEA)
a) Narodné vykonnostné ciele v oblasti Zivotného prostredia
b) Zdévodnenie miestnych cielov vykonnosti Zivotného prostredia
c) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov vykonnosti Zivotného prostredia

Relevantné prilohy k tomuto oddielu
PRILOHA P. ODOVODNENIE PRE MIESTNE ZIVOTNE CIELE



3.2 - Ciele ZIVOTNEHO PROSTREDIA

3.2.1 —Zivotné prostredie KPI #1: Horizontalna efektivnost pri tratovom lete (KEA)

a) Narodné ciele Zivotného prostredia

O 0N UL BWN

2025 2026 2027 2028 2029
Nérodné referencné hodnoty 4,01% 3,99% 3,96% 3,93% 3,90%

2025 2026 2027 2028 2029

Ciel Ciel Ciel Ciel Ciel
Narodné ciele 4,01% 3,99% 3,96% 3,93% 3,90%

b) Zdévodnenie miestnych cielov vykonnosti Zivotného prostredia

Nérodné ciele su v silade s miestnymi referenénymi hodnotami pre RP4, je viak potrebné upozornit na:

V revidovanom plane vykonnosti RP3 sme zd6raznili, Ze existuje velmi obmedzeny priestor na dalSie vyznamné zlepSenie u¢innosti horizontdlneho
dévodom rozhodovanie uZivatelov vzdu$ného priestoru a nedostato¢na schopnost alebo ochota AU vyuzivat efektivnost moznosti FRA v regione
juhovychodnej a strednej Eurdpy. Pocas konzultacie s AU v auguste 2019 sa tieZ potvrdilo, Ze niektoré ndstroje na planovanie letov nezohladriuju vsetky
moznosti FRA a vytvaraju neefektivne smerovanie. Nase skisenosti tieZ ukazuju silnt koreldciu medzi pozorovanymi poveternostnymi javmi (najméa CB
pocas letného obdobia) a skutoénymi preletenymi trajektériami, ¢im sa vyrazne odchyluju od pévodne zadanych pldnovanych tras letu. Poukazali sme
tieZ na déleZitost geopolitického vyvoja, ktoré moze viest k réznym nepriaznivym trajektériam.

Bez ohladu na tieto faktory sme zostali pevne odhodlani implementovat v3etky opatrenia zahrnuté v ERNIP, ktoré boli koordinované s manazérom siete
na dosiahnutie cielov v rdmci planu vykonnosti. Hoci nas Komisia zaradila na sledovany zoznam z dévodu chybajtcej zmienky o plane prechodu PBN a
cezhraniénych operaciach FRA s Ukrajinou, implementaciu PBN sme dokondili 28. decembra 2023 a konzultacie s NM tykajlce sa poZiadaviek na rok
2024 su ukoncené bez dalsich komentarov. Vietky ostatné planované opatrenia ERNIP st bud dokoncené alebo prebiehaju, vratane cezhraniénych
operacii FRA medzi SEE FRA a FRACZECH (dokonéené) alebo cezhraniénych operacii FRA medzi SEE FRA a BALTIC FRA (planované ukonéenie v roku
2024).

Napriek vSetkému ndsmu Usiliu uzavretie vzdusného priestoru Ukrajiny v roku 2022 prakticky znemoznilo dosiahnutie horizontalnych cielov efektivnosti
letov. Odraza sa to v islach, kedZe KEA sa v rokoch 2022 a 2023 takmer zdvojnésobil, v roku 2022 dosiahol 4,04 % a v roku 2023 4,05 %. Vykonnost
¢lenskych statov v blizkosti Ukrajiny, ako aj vo velkej ¢asti Eurépy sa od roku 2021 vyrazne zhorsila, zaostava za o¢akavaniami.

Pokles nasej vykonnosti je do znaénej miery spdsobeny dodatoc¢nou prevadzkou, ktorej sme Celili, kvoli letom obchadzajicim vzdusny priestor
zasiahnuty vojnovym konfliktom, ¢o ma tiez velmi negativny vplyv na nasu KEA. Podla najnovsieho NOP by doslo k poklesu dopravy o 13 %, ak by lety
vyuzivali najkratsie trasy. Lety medzi Eurépou a vychodnou Aziou, ktoré predtym lietali cez rusky vzdusny priestor, sa teraz musia odklonit bud' na sever,
alebo na juh. Okrem toho lety prechddzajlice cez vzdusny priestor susediaci s Ukrajinou, Ruskom a Bieloruskom museli byt presmerované. Slovensko s
tazkostami implementovalo U¢inné népravné opatrenia. Aj ked' boli prijaté uréité opatrenia, metdda pouzitd na vypolet KEA ndm zabranila zmiernit
vplyv na miestne hodnoty KEA. Je to moZné demonstrovat na nasledujucich prikladoch letov medzi Var$avou a Moldavskom (644 letov ro¢ne s KEA
okolo 30 %); Ningbo/Shanghai a Budapest (244 letov ro¢ne s KEA okolo 50 %); a Helsinki a Soul (355 letov ro¢ne s KEA okolo 30 %).
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Okrem toho ruskd agresia sposobilay \ L : R G _2nské poziadavky su splnené vyélenenim
blokov vzdu$ného priestoru, ktoré nie st dostupné pre AO. Neprirodzené smerovanie prevadzky robi sluzbu ATC zloZitejSou a zvy3uje pracovnu zataz v
urcitych sektoroch (zmena letovej hladiny na udrZanie tokov podla FLOS, premavka v opacnych smeroch na rovnakej hladine).

Naslednym dopadom, ktorému sme Celili, bolo, Ze AO nelietali tak, ako naplanovali, najma pokial ide o dodrZiavanie letovej hladiny. Predpovede
letovej prevadzky a pracovného zatazenia v ur€itych sektoroch sa stali nespolahlivymi s vplyvom na riadenie dostupnej pracovnej sily a stvisiacich
konfiguracii pouZzivanych sektorov. ,Divoké trasy” letu a po nich letové povolenia ATC (letiet priamo v zaujme rychleho vybavovania dopravy sektormi)
mali rovnaky vplyv na predvidatelnost zatazenia a pracovné zatazenia.

Aktudlne navrhované ciele Zivotného prostredia pre KPI 1 st 4,01 % do roku 2025 a do konca RP4 sa zniZia na 3,9 %. V porovnani s nasou vykonnostou
4,04 % v roku 2022 a 4,05 % v roku 2023. LPS SR je plne odhodland implementovat v3etky opatrenia opisané v ENRIP na obdobie RP4, av3ak skuto¢nost,
¢i to poméize Slovensku spinit naro¢né ciele RP4 je iplne mimo nasej kontroly zo vietkych dévodov opisanych vyssie.

*V pripade potreby si pozrite prilohu P.

c) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie miestnych cielov vykonnosti Zivotného prostredia

Cezhraniéné operacie v ramci SECSI FRA a SEEFRA (oblast volnej trasy juhovychodnej Eurdpy, ktora pokryva horné vzdugné priestory Bulharska, Ceskej
republiky, Madarska, Rumunska a Slovenska) su napldnované na koniec roka 2025. Rakusky vzdu$ny priestor, ktory je sicastou SECSI FRA, sa ¢oskoro
integruje do &eského, madarského a slovenského vzdudného priestoru. Tato iniciativa bude zahffiat rozsiahlu koordindciu medzi centrami ATC vo
Viedni, Prahe, Bratislave a Budapesti. Cielom pldnovanych rozireni je zlepsit priame planovanie letov, zlepsit efektivnost letov a zniZit spotrebu paliva
a emisie.

sektorizacie a rozhrani medzi réznymi vzdusnymi priestormi s ciefom zosuladit sti¢asné hranice sektora a dalej zvySovat kapacitu a zniZovat pracovné
zatazenie ATC; su viak potrebné na to, aby umoznili rozsiahlejsie cezhraniéné operacie FRA, a tym umoznili dalsie zlepSenie efektivnosti letov. Medzi
hlavné navrhované opatrenia patria tieto projekty:

® 2025:
o Ceska republika/Polsko/Slovensko: Prepracovanie rozhrania Polsko — Slovensko — Ceska republika;
o Madarsko/Slovensko: Zlep3enie sektorizacie medzi Budapes$t ACC a Bratislava ACC .
* 2026:
o Rakusko/Slovensko: Zlep3enie sektorizécie medzi Bratislava ACC a Wien ACC;
o Ceska republika/Slovensko: Zlep3enie sektorizacie medzi Praha ACC a Bratislava ACC.
® 2029:
o Vietky $taty SEE FRA a SECSI FRA: Cezhrani¢né operacie FRA medzi SECSI FRA a SEE FRA (Ceska republika/Slovensko/Madarsko).

*V pripade potreby si pozrite prilohu P.




ODDIEL 3.3: KPACITA KPA

3.3 - Ciele Kapacity

3.3.1 — Kapacita KPI &. 1: MeSkanie ATFM na trati na jeden let
a) Narodné ciele vykonnosti kapacity
b) Odévodnenie cielov vykonnosti miestnej tratovej kapacity
c) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov vykonnosti miestnej tratovej kapacity

3.3.2 — Kapacita KPI #2: Terminalne a letiskové ANS ATFM oneskorenie priletu na jeden let
a) Narodné ciele vykonnosti kapacity
b) Odévodnenie cielov vykonnosti miestnej terminalnej kapacity vratane prispevku k zlepseniu vykonnosti eurépskej siete ATM

c) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov vykonnosti miestnej terminalnej kapacity

3.3.3 - Pldnovanie ATCO
a) ATCO v rozsahu planu vykonnosti
b) Pldnovanie ATCO na urovni ACC
c) vycvik ATCO

Relevantné prilohy k tomuto oddielu
PRILOHA Q. ODOVODNENIE PRE CIELE MIESTNEJ KAPACITY



3.3 - Ciele Kapacity

3.3.1 — Kapacita KPI ¢. 1: MeSkanie ATFM na trati na jeden let

a) Narodné ciele vykonnosti kapacity

2025 2026 2027 2028 2029
|Nérodné referenc¢né hodnoty 0,20 0,14 0,11 0,10 0,10
2025 2026 2027 2028 2029
Ciel Ciel Ciel Ciel Ciel
|Ndrodné ciele 0,20 0,14 0,11 0,10 0,10

b) Odévodnenie vykonnostnych cielov miestnej tratovej kapacity

Medzi narodnymi referen¢nymi hodnotami a narodnymi cielmi nie je Ziadny nesulad.

* V pripade potreby si pozrite prilohu Q.

c) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie ciefov vykonnosti miestnej tratovej kapacity

Pocas planovania RP3 v roku 2019 sa oproti RP3 predpokladal kapacitny rozdiel, LPS preto zintenzivnil nabor a $koliaci program ATCO, aby sa vyrovnal s
vtedy predpokladanym dopytom a odstranil existujuci kapacitny nedostatok. Kriza COVID-19 vSak vyrazne ovplyvnila dopyt po doprave v regione a
Slovensko bolo zasiahnuté nelimerne v porovnani s ostatnymi statmi v regiéne. PRB vo svojich hodnoteniach revidovanych planov vykonnosti RP3 v roku
2021 dospela k zaveru, Ze sa o¢akdva, ze Bratislava ACC bude mat velky prebytok kapacity 48 % v roku 2022, 25 % v roku 2023 a 21 % v roku 2024; a ze
plany na dalSie zvysenie kapacity v RP3 méZu byt zbytocné. Nas pohlad bol trochu iny a LPS pokracovala v prispdsobovani naboru a tréningového
procesu ATCO, aby nielen splnila zmenené kapacitné poZiadavky pre RP3, ale aj pripravila sa na predpokladany narast kapacitného dopytu v RP4. Bolo to
spravne rozhodnutie vzhladom na to, ako sa situdcia vyvinula po zaciatku ukrajinskej vojny vo februdri 2022.

V roku 2022 Slovensko celilo 0 33,9 % vyssiemu dopytu z hladiska pohybov letov IFR v porovnani s planom vykonnosti RP3, ktory vychadzal z
predpovede STATFOR z oktébra 2021. V roku 2023 bola skuto¢nd premdvka o 25,6 % vyssia, ako sa povodne planovalo, a najnovsia predpoved’
STATFORu z februdra 2024 teraz predpokladd, Ze na konci RP3 budeme o 15,4 % nad pldnovanou premdavkou RP3, pokial ide o pohyby IFR. S tymto
narastom premdvky sme sa dokazali vyrovnat len vdaka tomu, Ze sme pokracovali vo zvySovani kapacity a zintenzivnili sme vycvik ATCO. Zna¢na &ast
dodatocénej dopravy, ktorej Celime, je spdsobenad letmi, ktoré obchadzaju vzdusny priestor zasiahnuty vojnovym konfliktom, ¢o ma tiez velmi negativny
vplyv na nasu KEA. Podla najnovsieho NOP by doslo k poklesu dopravy o 13 %, ak by lety vyuZivali najkratsie trasy. Z dévodu nedostupnosti ukrajinského
a ruského vzdugného priestoru bola pdvodne planovana prevadzka cez Ukrajinu a dialkové lety do Azie sa presunuli do vychodnej ¢asti FIR Bratislava.
Zriadenim vojenskych tranzitnych koridorov bola kapacita pod FL335 zniZzena o 30% v pripade ich aktivacie.

Napriek tejto situacii sme dopravu zvladli s minimdlnym zdrZanim a splnili sme kapacitné ciele RP3, ¢o bolo spdsobené len dodatoénymi opatreniami,
ktoré sme museli zaviest. Zmeny sa posilnili pridanim dal3ich zamestnancov, vdaka ¢omu sme mohli mat otvorenych viac sektorov po¢as dria a neskoro
vecer. Bolo to mozné len vdaka tomu, Ze riadiaci letovej prevadzky akceptovali pracu navyse a vyrazne sa zlepsila situacia s ochorenim COVID.

Simulacie manaZéra siete v plane prevadzky siete (NOP) 2024 p6vodne ukazali, Ze LPS bude mat na zaciatku RP4 prebytok kapacity 3,5 %. Najnovsi vyvoj
vsak ukazuje este ovela rychlejsiu obnovu pohybov IFR na Slovensku. Za prvych 6 mesiacov roku 2024 doslo k narastu o0 19 % v porovnani s rovnakym
obdobim v roku 2023, ¢o naznacuje priblizne 633 tisic pohybov IFR v roku 2024, bertc do Uvahy relativny podiel dopravy od januara do juna v
predchadzajucich rokoch. To by bolo dokonca vyrazne vyssie ako 573 pohybov IFR navrhovanych podla STATFOR High Scenario z februara 2024. Uz teraz
mozeme pozorovat kapacitni medzeru, ako to bolo prvykrat navrhnuté v plane kapacity LPS v LSSIP 2022, ktory zahffal aj hodnotenie v pripade
aplikdcia STATFOR High Scenario od oktébra 2022 (predpovedajtica 620 tisic IFR pohybov v roku 2024). Toto hodnotenie EUROCONTORL naznacilo
kapacitny rozdiel 3 —4 % v rokoch 2023 — 2024. Odhadovana prevadzka v roku 2024, pokial ide o pohyby IFR, bude dokonca nad touto pévodnou
progndzou, ¢o ma vplyv na zvy3enie kapacitnej medzery. Narast je mozné pozorovat najma pri noénych zmenach, ktoré si vyZaduju otvorenie viacerych
sektorov na dlhsie hodiny. LPS preto potrebuje prijat a vycvi¢it dalsich riadiacich letovej prevadzky, aby sa vyrovnali s progndzou vysokej premévky, a
povazujeme dodatocnych riadiacich letovej prevadzky za nevyhnutné opatrenie na dosiahnutie cielovych kapacit na trati. Nas personalny plan pre ACC
bol zodpovedajicim spésobom upraveny a o¢akdvame, Zze 71 ATCO v OPS namiesto povodne planovanych 63 na konci roka 2024 a ocakava sa, Ze tento
pocet vzrastie na 80 ATCO v OPS do konca RP4, aby sa vyrovnal vysoky dopyt.

Okrem neustédleho naboru na zvy3enie potu zamestnancov, aby sme boli schopni zvladnut predpokladany dopyt, pldnujeme v RP4 implementovat
nasledujlce kapacitné opatrenia:

¢ Cezhrani¢né operacie medzi SEE FRA a SECSI FRA su planované od 28. novembra 2024;

* Neustdle zlepSovanie technik ATFCM, vratane STAM, pocas celého RP4;

¢ Neustdle zlepSovanie siete tras a sektorizacie;

* Priebezna rozsirend sektorizacia podla planu vzdusného priestoru FABCE s planovanou implementaciou zlepSenej sektorizacie na Slovensku v roku
2026;

* Optimalizdcia otvéracich ¢asov sektorov a zvySenie maximalneho poctu sektorov zo 6 na 7 (od roku 2026).

Naklady na dodatocné kapacitné opatrenia boli odhadnuté a st zahrnuté v oddiele ,,3.4.9 Dod. kapacitné opatrenia“ predloZzeného navrhu Planu
vykonnosti RP4 pre Slovensko.




* V pripade potreby si pozrite prilohu Q.



3.3.2 — Kapacita KPI #2: Terminalne a letiskové ANS ATFM oneskorenie priletu na jeden let

a) Ciele vykonnosti narodnych kapacit

2025

2026

2027

2028

2029

Ciel

Ciel

Ciel

Ciel

Ciel

Narodné ciele

X e 3 Nepouzitelné
Dalsie komentare P

b) Odévodnenie cielov vykonnosti miestnej termindlnej kapacity vratane prispevku k zlepseniu vykonnosti eurépskej siete ATM

NepouZitelné

* V pripade potreby si pozrite prilohu Q.

c) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov vykonnosti miestnej terminalnej kapacity

NepouZitelné

* V pripade potreby si pozrite prilohu Q.




3.3.3 - Planovanie a skolenie ATCO

#ODKAZ!

a) ATCO v rozsahu pldanu vykonnosti

— . Pl .
ATCO v rozsahu planu vykonnosti S | FreelseEe anovane
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Pocet ATCO v OPS (koncoro¢nych FTE) zamestnanych (gt 67,32 69 &7 68 71 74 78
5 s . ) APP 21,62 22 23 21 25 25 25
ANSP (pre sluzby v ramci planu vykonnosti)
TWR 30,2 33 30 32 36 36 36
Pocet riadiacich letovej prevadzky v OPS (koncoroénych FTE) 109 113 110 111 121 124 128
pridelenych k nakladovej zékladni pre trat
Pocet ATCO pre ostatné povinnosti (koncoro¢né FTE) 6 6 6 6 6 6 6
zamestnanych ANSP
b) Planovanie ATCO na trovni ACC
Skutocné |Predpoved Planované
Bratislava (LZBB ACC) 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Pocet da’I5|ch riadiacich letovej prevadzky v OPS, ktori maju zacat 5 3 5 3 5 5 5
pracovat v OPS (FTE)
Pocet r|a’d|a0|ch letovej prevadzky v OPS, ktoré maju prestat 1 1 3 5 5 3 1
pracovat v OPS (FTE)
Pocet rlédlauch letovej prevadzky v OPS planovanej na prevadzku 0 71 70 71 74 76 20
na konci roka (FTE)

Dalsie komentére

c) Skolenie ATCO

ATCO Fiaci ANSP Skuto¢né | Predpoved Planované

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Pot':etlilak.ov, ktori sa pocas roka planuju prijat do 1 16 17 10 1 10 10
vzdeldvacieho programu (programov).
Pocet Ziakov, u ktorych sa na zaklade Statistickych
odhadov ocakava, Ze pocas roka ukoncia skoliaci 8 3 6 12 5 5 5
program (programy).
Pocet Ziakov ATCO na konci roka. 14 23 30 28 29 28 28

Opis vycvikového procesu vratane podrobnosti o miere netspesnosti absolvovania vycviku a procesu, ktory sa pouZiva na pridelovanie
novokvalifikovanych riadiacich letovej prevadzky medzi pozicie ACC, APP a TWR.

Aby sme dosiahli cielovy pocet riadiacich letovej prevadzky v OPS, zaviedli sme mnoZstvo zmien v procese naboru a vycviku, aby sme zabezpedili nizsiu
mieru nedspesnosti absolvovania vycviku v porovnani s minulostou. Zmeny vo vyberovom konani si sprevadzané neustdlym naborom, verejne
inzerovanym v médiach, ktory pritahuje vyrazne vy3si pocet uchadzacov ako doteraz. Vybrani kandidati si hned' na zaciatku procesu priradeni k
jednotlivym jednotkam ATS (ACC, APP alebo TWR).

Zavedené zmeny zahfiaju nasledovné:

* Zmeny v procese vyberu a vycviku ATCO boli za¢até uz v roku 2017/2018 a su priebezne upravované. Celé 3kolenie bolo ¢asovo mierne zredukované,
pri¢om sa zmenil pristup k vyberovému procesu a metodike. Vyberovy proces pozostava opat z 5 kvalitativnych a vyberovych etép.

¢ Zmenilo sa aj hodnotenie praktickych cvi¢eni s cielom zvysit Uspesnost. Systém je novo nastaveny tak, Ze Studenti absolvuju blok nehodnotenych
cviceni, pocas ktorych ich instruktor uci a vedie k dosiahnutiu stanovenych cielov. Po kazdom bloku nehodnotenych cvic¢eni nasleduje suhrnné
hodnotenie, pocas ktorého hodnotitel hodnoti, ¢i jednotlivy Student dosahuje poZzadované ciele. Do Ucinnosti tejto zmeny bol systém nastaveny tak, ze
kazdé cvicenie, ktoré Studenti absolvovali, bolo hodnotené vyucujicim prostrednictvom tzv. ,Formativneho hodnotenia“.

* Zmena nastala aj v tréningu, kde boli integrované rézne fazy tréningu (pre-0JT a OJT) s cielom urychlit tréningovy proces a zefektivnit vykonnostné ciele
v tréningu.

* Existuje aj program vzdeldvania a dalSieho rozvoja pedagogickych zru¢nosti pre OJTI a STDI.

o Okrem toho sa LPS SR aktivne zd¢astfiuje na praci $pecializovanych pracovnych skupin v ramci ICAO a EU, ktoré sa zaoberaju problematikou ,Next
Generation of Aviation Professionals”. Prindsa to nové poznatky a osvedéené postupy od inych partnerov a odbornikov v danej oblasti a umozriuje
neustale zlepSovanie procesov naboru a skoleni.

Miera neuspesnosti absolvovania vycviku v rokoch 2020-2022 bola 47 %. Za uc¢elom zvySenia Uspesnosti LPS SR zorganizovala pre OJTI doplnkové
vzdeldvanie (6 dni Skolenia) a zaviedla vyberové konanie na OJTI, ktoré sa v minulosti nevyuZivalo.







ODDIEL 3.4: NAKLADOVA EFEKTIVNOST KPA

3.4 - Ciele nakladovej efektivnosti
3.4.1 — Ndkladova efektivnost KPI ¢. 1 : Stanovené jednotkové naklady (DUC) pre tratové ANS
Tratova zéna spoplatnenia #x
a) RP4 ciele vykonnosti nakladovej efektivnosti
b) Informacie o vychodiskovych hodnotach pre stanovené naklady a stanovené jednotkové naklady
c) Podrobné od6vodnenia Uprav vychodiskovych hodnét
d) Zdévodnenie stladu miestnych vykonnostnych cielov v oblasti nakladovej efektivnosti s cielmi celej Unie
e) Ak sa zisti odchylka od cielov vykonnosti celej Unie, uvedte, &i NSA povazuje tieto odchylky za potrebné a primerané

f) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov stanovenych jednotkovych nakladov (DUC) pre tratové ANS
g) Overenie zo strany NSA

3.4.2 — Ndkladova efektivnost KPI €. 2: Stanovené jednotkové naklady (DUC) pre termindlne ANS
Terminalna zéna spoplatnenia #x

a) RP4 ciele vykonnosti nakladovej efektivnosti
b) Informacie o vychodiskovych hodnotach pre stanovené naklady a stanovené jednotkové naklady
c) Podrobné odévodnenia tprav vychodiskovych hodnét
d) zdévodnenie cielov miestnej vykonnosti nakladovej efektivnosti pre termindlnu zénu vratane prispevku k zlepseniu
e) Hlavné opatrenia zavedené na dosiahnutie cielov stanovenych jednotkovych nakladov (DUC) pre terminalne ANS
f) Overenie zo strany NSA

3.4.3 - Rozdelenie nakladov ATSP/CNSP

ATSP/CNSP #x
a) Suhrn poskytovanych sluzieb
b) Rozdelenie nakladov podla segmentov
c) Rozdelenie ndkladov suvisiacich s poskytovanim priblizovacich sluZieb
d) Popis ostatnych sluzieb a ¢innosti mimo rdmca planu vykonnosti a ich financovania
e) Zmeny v metodike rozdelovania
nakladov
f) Overenie zo strany NSA

3.4.4 - Rozdelenie ndkladov METSP
METSP #x
a) Suhrn poskytovanych sluzieb
b) Rozdelenie nakladov podla segmentov
c) Rozdelenie uréenych meteorologickych ndkladov medzi priame a hlavné naklady a rozdelenie medzi tratové a terminalové
sluzby
d) Meteorologické priame naklady a rozdelenie medzi spoplatriovacie zény
e) Hlavné meteorologické naklady a rozdelenie medzi spoplatfiovacie zény
f) Zmeny v metodike rozdelovania nakladov
g) Overenie zo strany NSA

3.4.5 - Rozdelenie nakladov NSA
a) Naklady na dohlad
b) Naklady na pétranie a zachranu (ak sa vykazuju ako stcast nakladov NSA)
c) Zmeny v metodike rozdelovania ndkladov
d) Overenie zo strany NSA

3.4.6 - Stanovené predpoklady nakladov
ANSP #x
3.4.6.1 - Prevadzkové naklady
3.4.6.2 - Kapitalové naklady
3.4.6.3 - Ndklady na VFR lety oslobodené od odplat
3.4.6.4 - Overenie NSA

3.4.7 - D6chodkové predpoklady
3.4.7.1 Celkové naklady na dochodky
3.4.7.2 Predpoklady pre ,Statny” dochodkovy systém
3.4.7.3 Predpoklady pre zamestnanecky déchodkovy systém s ,,definovanymi prispevkami“.
3.4.7.4 Predpoklady pre zamestnanecky dochodkovy systém "definované davky".

3.4.8 - Predpoklady urokovych sadzieb pre péZicky na financovanie poskytovania leteckych navigaénych sluZieb

3.4.9 - Dodatoéné stanovené naklady suvisiace s opatreniami potrebnymi na dosiahnutie cielovych kapacit na trati
a) Celkovy opis opatreni potrebnych na dosiahnutie cielovych kapacit na trati pre RP4, ktoré sposobuju dodatoc¢né naklady

b) Podrobné informacie o dodato¢nych nakladoch na opatrenia potrebné na dosiahnutie kapacitnych ciefov pre RP4

c) Podrobné informacie o dodato¢nych nakladoch na opatrenia potrebné na dosiahnutie kapacitnych cielov pre RP4 podla povahy zo
strany ANSP

d) Preukézanie, ze odchylka od cielov pre celt Uniu je spdsobend vyluéne dodatoénymi stanovenymi nakladmi stvisiacimi s
opatreniami potrebnymi na dosiahnutie vykonnostnych ciefov v kapacite



3.4.10 - Naklady na restrukturalizaciu
3.4.10.1 Naklady na restrukturalizaciu z predchadzajucich referenénych obdobi, ktoré sa maju uhradit v RP4
3.4.10.2 Naklady na restrukturalizaciu planované na RP4

Relevantné prilohy k tomuto oddielu
PRILOHA A. TABULKY A DODATOCNE INFORMACIE (TRAT)
PRILOHA B. TABULKY A DODATOCNE INFORMACIE (TERMINAL)
PRILOHA F. VYCHODISKOVE HODNOTY (NAKLADOVA EFEKTIVNOST)
PRILOHA H. RESTRUKTURALIZACNE OPATRENIA A NAKLADY
PRILOHA M. ROZDELENIE NAKLADOV
PRILOHA R. ODOVODNENIE PRE MIESTNE CIELE NAKLADOVEJ EFEKTIVNOSTI
PRILOHA U. OVERENIE SULADU NAKLADOVEJ ZAKLADNE ZO STRANY NSA



2 3.4 - Ciele nakladovej efektivnosti
3
4 3.4.1 — Nakladova efektivnostKPI €. 1: Stanovené jednotkové naklady (DUC) pre tratové ANS _
5
6 Tratova zéna spoplatnenia#1 - Slovakia #ODKAZ!
7
8 a) RP4 vyk ciele nakladovej efekti
>
Tratova zéna spoplatnenia hodiskovy stav 2(ichodiskovy stav 2( Ciele nakladovej efekti i RP4 ( é na roky 2025 - 2029) 2029D vs. 2029D vs.
Nazov CZ 2019B 2024 B 2025 D 2026 D 2027 D 2028 D 2029 D 2019B (CAGR) | 2024B (CAGR)
Celkové tratové ndklady v nomindlnych hodnotéch (v ndrodnej mene) 63 734 085 75991 688 90 099 428 95 589 106 100 207 830 103 903 730 107 401 632 6,0% 7,2%
Celkové tratové naklady v redlnych hodnotach (v nérodnej mene v cenach 72782422 67 615 447 77 822 746 81196 271 83962 091 85 820 384 87 284 775 2,0% 52%
Celkové tratové nklady v redlnom vyiadreni (v EUR 2022)* 72782422 67 615 447 77 822746 81196271 83962 091 85820 384 87284775 2,0% 5,2%
Medziro¢na variacia 4,3% 3,4% 2,2% 1,7%
Celkova tratova servisna jednotka (TSU) 1283 000 1349 000 1410 000 1475 000 1534 000
Medziro¢na variacia 5,1% 4,5% 4,6% 4,0%
Skutoéné jednotkové tratové naklady (v narodnej mene v cenach roku 2022) 56,20 55,88 60,66 60,19 59,55 58,18 56,90
Skutoné iednotkové tratové néklady (v EUR 2022) 56,20 55,88 60,66 60,19 59,55 58,18 56,90
Medziroéna variacia -0,8% -1,1% -2,3% -2,2%
Narodna mena eur
* Priemerny vymenny kurz 2022 (1 EUR=) 1,00
Predpovedany index inflacie 2024 — zaklad 100 v roku 2022 115,04
b) Informécie o vychodiskovych hodnotach pre é néklady a & jednotkové naklady
Tratova zéna spoplatnenia hodiskovy stav 2(chodiskovy stav 2( Sk i 2019 2dpoved’ na rok 2( Zkladny stav akladny stav
Nazov CZ 2019B 2024 B 2019A 2024 F upravy upravy
Celkové tratové naklady v nomindlnom vyjadreni (v narodnej mene) 63 734 085 75991 688 63 734 085 75991 688
Celkové tratové naklady v redlnych hodnotach (v narodnej mene v cenach 72782422 67 615 447 72782422 67 615 447
Celkové tratové néklady v redlnom vyjadreni (v EUR 2022)* 72782422 67 615 447 72782422 67 615 447
Celkové tratova servisnd jednotka (TSU) 1295 094 1210 000 1291 606 1210 000 3487
c) Podrobné odovodnenia tprav vychodiskovych hodnét
c.1) Upravy vychodiskovej hodnoty z roku 2019 o stanovené naklady Pocet Uprav | 0 |
- - eteainsg maklade NNEKlad
Celkové upravy vychodiskovej hodnoty z roku 2019 pre stanovené naklady I Naklady L i i yi2022) EURl
c.2) Upravy servisnych jednotiek 2019
Skutoéné - Skuto&né Uprava
o Koeficient q s -
servisné M2/M3 Zdroj servisné servisnych
Vplyv prechodu na skutoénu letecku trasu jednotky (M2) jednotky (M3) jednotiek
1291 606 0,27% Other 1295094 3487
|I3a|§ia Uprava servisnych jednotiek 2019 Nie
|Celkové upravy servisnych jednotiek na rok 2019 3 487|
c.3) Upravy zakladnej hodnoty z roku 2024 pre stanovené naklady Pocet Uprav 0 |
c.4) Upravy servisnych jednotiek na rok 2024
Ind Uprava pre servisné jednotky 2024 | Ano I
Zosuladenie so STATFOR High Forecast z februara 2024 | Servisné jednotky|

Popis a zdévodnenie tpravy
Zosuladenie so STATFOR High Forecast z februara 2024




d) Zdévodnenie siladu miestnych ych cielov lovej efektit i s cielmi celej Unie

Odchylenie sa od miestnych cielov tratovej ndkladovej efektivnosti je ¢iastoéne spdsobené dodato¢nymi kapacitnymi opatreniami — pozri ¢ast 3.4.9.

* V pripade potreby si pozrite prilohu R.

€) Ak sa zisti odchylka od vykonnostnych cielov pre celt Uniu, uvedte, & NSA povazuje tieto odchylky za potrebné a primerané podla:

|Dodatoéné ndklady na opatrenia potrebné na dosiahnutie kapacitnych cielov pre RP4 | Ano | Podrobne uvedené v ¢asti 3.4.9 planu vykonnosti |
[Néklady na restrukturalizéciu planované na RP4 [ Nie [ |

f) Hlavné opatrenia dené na dosial ie cielov ych jednotkovych nakladov (DUC) pre tratové ANS

*V pripade potreby si pozrite prilohu R.

g) Overenie zo strany NSA

|Potvrdenie NSA, Ze Udaje a informacie uvedené v tejto Casti boli overené v sulade s ¢l. 22 ods. 7 IR 2019/317 | Kliknutim vybertel




3.4.3 - Rozdelenie nékladov ATSP/CNSP - LPS

Doplriujtice informdcie mézu byt uvedené v PRILOHE M

a) Suhrn poskytovanych sluZieb

Poskytovanie leteckych naviga¢nych sluzieb Popis sluzieb poskytovanych dotknutym subjektom
ATS/ATM Ano
Komunikacia Ano
Navigécia Ano
Prehlad Ano
Pétranie a zachrana Ano
Letecké informdcie Ano
Meteorologické sluzby Nie
Sluzby pre OAT Nie
Cezhrani¢né ATS liknutim vybert

Opis metodiky pouZzitej prerozdelovania nakladov na zariadenia alebo sluzby medzi rozne letecké navigacné sluzby na zaklade zoznamu zariadeni a sluzieb
uvedenych v ICAO Regional Air Navigation Plan European Region (dokument 7754) v platnom zneni a opis metodiky pouzitej na pridelovanie tieto naklady medzi
roznymi zénami spoplatnenia.

Naklady sa vo vieobecnosti alokuju priamo v u¢tovnom systéme ANSP podla pravidiel stanovenych internou smernicou spolo¢nosti. Pravidla alokdcie su v stlade so
zasadami stanovenymi nariadenim EU a alokdacia nékladov ako celok je predmetom samostatného auditu, ktory kazdoroéne vykonava nezavisly auditor. Alokacia
nakladov je v zasade zaloZena na niekolkych suboroch Specifickych kédov pouzitych v rdmci Gctovného zapisu suvisiacich s konkrétnymi nakladmi a na niekolkych
alokaénych pomeroch na zéklade konkrétnych dosiahnutych vysledkov (ako st lety riadené IFR, hodiny riadené ATCO, kontrolované vzdialenosti atd"). Co sa tyka
rozdelenia nakladov medzi rozne letecké navigacné sluzby, osoba, ktora zodpoveda za konkrétne naklady, prideli kéd zodpovedajtci danej sluzbe pred zapisanim
nakladov do Uc¢tovného systému.

b) Alokacia nakladov podla segmentov

Naklady ANSP podla segmentov (v nomindlnom vyjadreni v 000 narodnej mene) 2025 2026 2027 2028 2029

Stanovené naklady na tratové zony spoplatnenia v rozsahu pldnu vykonnosti 83781 89 150 93527 96 957 100 335
Stanovené néklady na terminalne zény spoplatnenia v rozsahu planu vykonnosti 0 0 0 0 0
Predpokladané naklady na terminalové sluzby na letiskdch mimo rozsahu planu vykonnosti 8553 9551 10 306 10 840 13 697

Opis kritérii pouzivanych na rozdelenie nakladov medzi termindlne a tratové sluzby v stlade s €ldnkom 22 ods. 5, a to aj na letiskdch mimo rozsahu planu vykonnosti

Néklady sa alokuju medzi terminalové a tratové sluzby priamo v G¢tovnom systéme ANSP podla pravidiel stanovenych internou smernicou spolo¢nosti. V zévislosti
od ,typu sluzby” (tratovd, termindlna, tratova & terminalna, obchodna) je konkrétnemu nékladu priradeny Specificky kod, ktory je potom sucastou iétovného
zépisu. Naklady sdvisiace s tratovymi a terminalnymi sluzbami sa dalej prideluju v troch krokoch — existuju $pecifické pomery pridelovania zaloZené na riadenych
letoch IFR (pridelenie sluzieb ACC vs APP/TWR), riadenych hodinach ATCO (pridefovanie sluzieb APP vs TWR) a riadenych vzdialenosti. (pravidlo 20 km). Aloka¢né
pomery sa kazdoro¢ne prehodnocuju.

c) Alokacia nakladov suvisiacich s poskytovanim pribliZzovacich sluzieb

Alokacia nakladov suvisiacich s priblizovacimi sluzbami (v nominélnych hodnotach v tis.

~ A 2025 2026 2027 2028 2029
narodnej mene)

Celkové stanovené naklady na priblizovacie sluzby

Stanovené néklady na priblizovacie sluzby pridelené tratovej zéne spoplatnenia

Stanovené néklady na priblizovacie sluzby pridelené terminalnej zéne spoplatnenia (zénam) v
ramci planu vykonnosti

Opis metodiky pouZitej na stanovenie nakladov na priblizenie a ich priradenie medzi tratové a termindlne sluzby vratane vzdialenosti od prislusného letiska (letisk)
pouZitej na priradenie nakladov na priblizenie a opis prevadzkovych poZiadaviek, na zéklade ktorych bola tato vzdialenost definovana

Néklady APP sa rozdeluju medzi trat a termindl na zaklade $pecifického pomeru vyplyvajtceho z porovnania dizky $tandardnych IFR priletov/priblizeni vo vztahu k
vzdialenosti od dotykovej zény (nad 20 km) a $tandardnych IFR odletov vo vztahu k vzdialenosti od konca pristavacej drdhy na odlet (nad vs do 20 km). Na tento Gcel
sa analyzuju PBN STAR/priblizenia a PBN SID pre kazdé letisko samostatne.

d) Popis ostatnych sluZieb a ¢innosti mimo ramca planu vykonnosti a ich financovania

Na zéklade opisu sluZieb poskytovanych podla bodu a) vyssie opiSte povahu ¢innosti mimo rozsahu planu vykonnosti, suvisiace naklady a zavedené opatrenia na ich
financovanie, ako aj metodiku, ktord NSA pouziva na zabezpecenie Ze tieto sumy su vylicené z ndkladovych zakladov iétovanych uzivatelovi vzdusného priestoru

Terminal ANS na letiskach (mimo rozsahu planu vykonnosti) Ano

Ak ano, opiste charakteru poskytovanych sluZieb a geografického rozsahu

Terminal ANS na letiskach Bratislava/MR Stefanik, Kosice, Poprad-Tatry, Piestany, Zilina

Ak ano, popiste opatrenia na financovanie poskytovanych sluzieb

Suvisiace naklady su financované prostrednictvom termindlnych poplatkov vyberanych ANSP, zasady stanovenia nakladovej zakladne su v stlade s pravnymi predpisn

Sluzby pre OAT [ Nie |




Iné ANS Ano

Ak ano, opis charakteru poskytovanych sluzieb a geografického rozsahu

FCS (Eurdpsky region), IFPDS (Slovensko)

Ak ano, popis opatreni na financovanie poskytovanych sluzieb

Suvisiace naklady su financované na zéklade obchodnej zmluvy s konkrétnym zékaznikom.

Bez ANS Ano

Ak @no, opis povahy vykonavanych &innosti (produktov a/alebo sluzieb) a prisludnych trhov/zakaznikov

Prendjom priestorov a vybavenia (MO), poskytovanie tdajov (susednim ANSP)

e) Zmeny v metodike rozdel'ovania nakladov

Doslo k zmenam v kritériach rozdelenia nakladov v porovnani s predchadzajicim referenénym obdobim? Ak éno, uvedte popis a zdévodnenie zmien a 0
vplyvu (vplyvov) na stanovené néklady a/alebo zéklad.

f) Overenie zo strany NSA

Potvrdenie NSA, Ze Udaje a informdcie uvedené v tejto asti boli overené v stlade s ¢l. 22 ods. 7 IR 2019/317 Vyberte




3.4.4 - Rozdelenie nakladov METSP - SHMU

Doplriujtice informdcie mézu byt uvedené v PRILOHE M

a) Suhrn poskytovanych sluZieb

Opis sluzieb poskytovanych poskytovatelom meteorologickych sluZieb, geograficky rozsah a rozni pouzivatelia, pre ktorych su sluzby poskytované

SHMU je certifikovany Dopravnym tradom Slovenskej republiky ako poskytovatel leteckych navigaénych sluzieb v stlade s Nariadenim (EU) 2017/373 (&. 2020-
SHMU/01). SHMU je dezignovany na poskytovanie leteckej MET sluzby Ministerstvom dopravy a vystavby SR (¢. 06657/2021/SCLVD/04731). Letecku sluzbu MET
zabezpetuje samostatny organizacny Gtvar SHMU - oddelenie leteckej meteorologickej sluzby (AMS). V Slovenskej republike je zriadend iba jedna tratova zéna
spoplatnenia. Zahfia tratové letecké navigaéné sluzby poskytované v ramci FIR Bratislava. AMS poskytuje pre FIR Bratislava nasledovné sluzby:
- Letecké MET merania a pozorovania na 5 medzinarodnych letiskach
- Letecké MET predpovede a vystrahy
- Poskytovanie leteckej MET dokumentdacie a meteorologicky briefing
Sluzby su poskytované pre uZivatelov:
- Letecki uzivatelia:
- UzZivatelia tratovej zony,
- uZivatelia termnalnej zény,
- prevadzkovatelia letisk,
- neletecki uzivatelia:
- organizaéné zlozky SHMU,
- Ministerstvo obrany SR.

b) Rozdelenie ndkladov podla segmentov

2kladné)

Meteorologické naklady ANS (priame + ) podla
tis. ndrodnej mene)

gmentov (v nomir om vyjadreni v
2025 2026 2027 2028 2029

Stanovené naklady pre tratové zény spoplatnenia v rozsahu planu vykonnosti 4430 4468 4621 4794 43818

Stanovené naklady pre terminalne zény spoplatnenia v rozsahu planu vykonnosti 0 0 0 0 0

Predpokladané naklady na terminalne sluzby na letiskach mimo rozsahu pldnu vykonnosti 2278 2193 2274 2358 2352

c) Rozdelenie uréenych meteorologickych nikladov medzi priame a zakladné naklady a rozdelenie medzi tratové a termindlne sluzby

Opis meteorologickych nékladov a metodiky rozdelenia tychto nakladov medzi priame naklady a naklady na podporu meteorologickych zariadeni a sluzieb, ktoré tiez
sluzia meteorologickym poziadavkdm vo vieobecnosti (,zdkladné naklady MET“)

Rozdelenie stanovenych metrologickych nékladov medzi priame naklady a zakladné néklady je zaloZené na metdde publikovanej ICAO Doc. 9161. Rozdelenie
ndakladov medzi tratové a termindlne sluzby sa riadi metodikou dokumentu ICAO Doc. 9161 a dalej metodikou opisanou vo WMO &. 904 (Priloha | a Il).

d) Meteorologické priame naklady a rozdelenie medzi zény spoplatnenia

Celkové uréené priame meteorologické naklady alokované zénam spoplatnenia v ramci planu

o q S A = . 2025 2026 2027 2028 2029
vykonnosti (v nominalnych hodnotéach v 000 narodnej mene)
Tratovd zéna spoplatnenia 1 Slovensko 3399 3349 3442 3549 3474
Celkové predpokladané naklady pre prislusny subjekt 3399 3349 3442 3549 3474

Opis poloZiek zahrnutych v meteorologickych priamych nakladoch a metodike pouZitej na rozdelenie tychto nakladov v ramci planu vykonnosti, ako aj medzi
zonami spoplatnenia.

Priame ndklady sa stanovuju priamo na zéklade vysledkov analytického G¢tovného systému, kde su tieto (priame) naklady spravodlivo priradené k jednotlivym
pracovnym Utvarom leteckych sluzieb MET, priamo tam, kde vznikli.

e) Zakladné meteorologické naklady a rozdelenie medzi zény spoplatnenia

Celkové stanovené zikladné meteorologické naklady pridelené z6nam spoplatnenia v ramci

P q . g . 2025 2026 2027 2028 2029
planu vykonnosti (v nomindlnych hodnotach v '000 nirodnej mene)
Tratova zéna spoplatnenia |Slovensko 1032 1119 1179 1245 1344
Celkové predpokladané néklady pre prislusny subjekt 1032 1119 1179 1245 1344

Opis poloziek zahrnutych v zakladnych nakladoch na meteoroldgiu a metodika pouZzita na priradenie tychto nakladov civilnému letectvu vratane podielu zakladnych
nakladov na meteoroldgiu zahrnutych do rozsahu planu v porovnani s celkovymi nakladmi, ktoré uc¢tovnej jednotke vznikli, ako aj v ramci zony spoplatnenia.

Zakladné naklady predstavuju vypocitany podiel nakladov na podporné zariadenia a sluzby (nesluzia v pInej miere poskytovaniu leteckych sluzieb) napr.
prevadzkovanie pocitatového modelu, ktory poskytuje numerické predpovede pocasia, povrchové pozorovania a pozorovania vo vzduchu, systémy spracovania dat
a prepajania sprav, ktoré zabezpecuju iné $pecializované organizacné zlozky SHMU. Podiel jednotlivych zakladnych sluZieb sa vypocitava kombinaciou metéd s
ohladom na odhadovany pomer k leteckému a neleteckému pouzitiu dodavanych produktov alebo pouzitych zariadeni, alebo imerne k po¢tu personalu
pracujuceho na leteckych a neleteckych meteorologickych sluzbach.

f) Zmeny v metodike rozdelovania nakladov



Doslo k zmenam v kritériach rozdelenia nakladov v porovnani s predchadzajucim referenénym obdobim? Ak éno, uvedte popis a zdévodnenie zmien a o
A 3 ie

vplyvu (vplyvov) na stanovené néklady a/alebo zaklad.

g) Overenie zo strany NSA

Potvrdenie NSA, Ze Gdaje a informdcie uvedené v tejto asti boli overené v stulade s &l. 22 ods. 7 IR 2019/317 Vyberte




3.4.5 - Rozdelenie nakladov - NSA

Doplriujtice informdcie mézu byt uvedené v PRILOHE M

a) Naklady na dohlad

Opis ¢innosti dohladu vykonavanych NSA, zékladné predpoklady pouZité na odhad suvisiacich uréenych nakladov a hlavné faktory vysvetlujice odchylky tychto

Dopravny trad bol zriadeny zakonom NR SR ¢. 402/2013 Z.z. o Urade pre regulaciu elektronickych komunikacii a postovych sluzieb a Dopravnom trade
a o zmene a doplneni niektorych zakonov (zékon o dopravnom urade) s i¢innostou od 1. janudra 2014 ako organ $tatnej spravy s celoslovenskou
pdsobnostou pre oblast drah a dopravy na drahach, civilného letectva a vnitrozemskej plavby. Dopravny urad je rozpoétovou organizaciou napojenou

Opis metodiky pouZitej na rozdelenie nakladov na dohlad NSA medzi tratové a terminalové, ako aj medzi réznymi zénami spoplatfiovania

Alokacia uréenych ndkladov NSA je zaloZena na metéde EUROCONTROL — Zasady pre stanovenie nakladovej zakladne pre poplatky za tratové
zariadenia a vypocet jednotkovych sadzieb a VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2019/317. PoZiadavka na zamestnancov NSA zohladfuje Usilie
potrebné pre existujucich zamestnancov (FTE 9). Ostatni zamestnanci tvoria podporu pre NSA. NSA spolu s podpornym personalom tvori spolu 27 fudi

b) Naklady na patranie a zachranu (ak sa vykazuji ako stcast nakladov NSA)

Opis a zakladné predpoklady nakladov na pétranie a zachranu a hlavné faktory vysvetlujice odchylky pocas referenéného obdobia

Celkové naklady na patranie a zachranu pre subjekt poskytujtci patracie a zachranné sluzby (v
nomindlnom vyjadreni v tis. narodnej mene)

2025 2026 2027 2028 2029

Stanovené naklady na tratovu zonu spoplatnenia v rozsahu planu vykonnosti

Stanovené ndklady na terminalne zény spoplatnenia v rozsahu planu vykonnosti

Predpokladané naklady na patranie a zdchranu mimo rozsahu planu vykonnosti

Opis metodiky pouZzitej na pridelenie nakladov na patranie a zachranu civilnému letectvu a v rozsahu planu vykonnosti vratane podielu nakladov na patranie a
zachranu zahrnutych do rozsahu planu v porovnani s celkovymi nakladmi na patranie a zachranu, ktoré u¢tovnej jednotke vznikli

Opis metodiky pouZivanej na pridelovanie nakladov na pétranie a zachranu civilnému letectvu medzi tratou a terminalom, ako aj medzi réznymi zénami
spoplatriovania

c) Zmeny v metodike rozdelovania nakladov

Doslo k zmendm v kritériach rozdelenia nakladov v porovnani s predchadzajicim referenénym obdobim? Ak ano, uvedte popis a zdévodnenie zmien a

vplyvu (vplyvov) na stanovené néklady a/alebo zéklad. Wiz

d) Overenie zo strany NSA

Potvrdenie NSA, Ze Gdaje a informécie uvedené v tomto oddiele st v sulade s poZiadavkami €lanku 15 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 550/2004 a IR 2019/317.| Vyberte




3.4.6 - Predpoklady stanovenych nakladov

3.4.6.1 - Prevadzkové naklady

a) Personalne naklady Pocet vstupov 9
e Polo?ky mzdovy.ch nak’lad?v (v ) Popis kazde] polozky e e sETa Skutocné Predpoved’ Odhad
nominalnom vyjadreni v tis. narodnej 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Tratova zéna spoplatnenia 13 095 14 611 17 463 18 305 19019 19 622 20372
1 |Zakladny plat ina ’
Y p Terminalna zc.)na o 0 0 0 0 0 0
spoplatnenia
Tratovd z6na spoplatnenia 7414 8272 8973 9349 9714 10033 10474
2 |Mzdové prispevky Termindl .
ermindlna z?na 0 0 0 0 0 0 0
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 4558 5085 6003 6273 6511 6715 6970
3 |Nahrady miezd Terminal -
ermindlna chna 0 0 0 0 0 0 0
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 5771 6439 7 642 8030 8351 8613 8947
4 |Bonus ind ¢
% Terminalna z?na o 0 o 0 o 0 o
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 389 434 616 631 643 656 669
5 |Ostatné zlozky mzdy T indl a
ermindlna z?na o 0 0 0 o 0 o
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 140 163 225 231 235 240 245
6 |Odmenovanie ¢lenov predstavenstva ——a ;
ermindlna z?na o 0 0 0 o 0 o
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 9941 11871 13781 14 626 15345 16 000 16 726
7 |Zékonné socidlne poistenie ——a ;
ermindlna z?na o 0 0 0 o 0 o
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 1803 2223 2437 2550 2 649 2733 2841
8 |Ostatné socialne poistenie Termindl ;
ermindlna chna 0 0 0 0 o 0 o
spoplatnenia
Tratovd z6na spoplatnenia 2063 2616 525 538 549 560 571
9 |Préavne socidlne vydavky Termindl ;
ermindlna chna 0 0 0 0 o 0 o
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 45172 51714 57 665 60 534 63 016 65171 67 813
Celkové naklady na zamestnancov ina 5
y Terminalna z(.ma 0 0 0 0 0 0 0
spoplatnenia
Uttovné rezervy zahrnuté do celkovych Tratova zéna spoplatnenia 0 0 0 0 0 0 0
nakladov na zamestnancov Terminalna zéna 0 0 0 0 0 0 0




Predpoklady, z ktorych vychadzaju urcené L, .

a G 2 5 (L& B oyl i3 Tratova z6na spoplatnenia 6269 7 586 8533 9069 9524 9925 10 396
dochodkové naklady a ocakavany vyvoj pocas
referenéného obdobia 4 (hlavnych ANSP ina 5

. ( V! Terminalna z?na 0 0 0 0 0 0 0
najdete v tabulke 3.4.7) spoplatnenia

Opis hlavnych faktorov vysvetlujucich pldanované zmeny nakladov na zamestnancov pocas referenéného obdobia

b) Ostatné prevadzkové naklady Pocet vstupov 9
Polozky ostatnych prevadzkovych Skutocné Predpoved’ Odhad
# |nakladov (v nominalnom vyjadreni v tis. |Popis kazdej polozky zény spoplatnenia
A . 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
narodnej mene)
Tratova zéna spoplatnenia 495 503 714 767 780 825 861
1 |Spotrebny materdl ina 5
p y Terminalna z?na o 0 o 0 o 0 o
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 999 1017 1442 1527 1606 1688 1772
2 |Spotreba energie Termingl ’
ermindlna z?na o 0 o 0 o 0 o
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 1002 1019 1446 1540 1630 1722 1818
3 |Oprava a Udrzba ——a ;
ermindlna z?na o 0 0 0 o 0 o
spoplatnenia
Tratova z6na spoplatnenia 242 246 349 383 400 418 455
4 |Cestovné vydavk ina 5
vy y Terminalna zt')na o 0 0 0 0 0 0
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 3388 3447 4889 5100 5354 5448 5643
5 |Ostatné sluzby Termin] =
ermindlna zc')na 0 0 0 0 0 0 0
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 1482 1508 2139 2 065 2174 2222 2349
6 |Vydavky na Skolenia a iné zamestnanie Terming] =
ermindlna zc.)na 0 0 0 0 0 0 0
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 1347 1370 1944 1947 1950 1951 1953
7 |Ostatné prevadzkové ndklady Terming] =
ermindlna zc.)na 0 0 0 0 0 0 0
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 203 207 294 279 269 269 269
8 |Ostatné financné vydavky Terming] =
ermindlna zc.)na 0 0 0 0 0 0 0
spoplatnenia




Tratova zéna spoplatnenia 155 157 223 227 232 256 260
9 |Iné dane, poplatky = inal =
ermindlna z?na 0 0 0 0 o 0 o
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 9313 9475 13438 13 834 14 394 14 800 15378
Ostatné prevadzkové naklady spolu ina 6
p! y sp Terminalna z?na 0 0 0 0 0 0 0
spoplatnenia
Uétovné rezervy zahrnuté v celkovych Tratova zona spoplatnenia 0 0 0 0 0 0 0
ostatnych prevadzkovych nakladoch Terminalna zéna 0 0 0 0 0 0 0
Néklady na sluzby pozemnej komunikacie Tratova zo.na/ spop]atnema
Terminalna zéna
Naklady na komunika¢né sluzby vzduch-zem Tratova zéna spoplatnenia
cez pozemné spojenie Terminalna zéna
Naklady na komunikaéné sluzby vzduch-zem Tratova zéna spoplatnenia
prostrednictvom satelitného spojenia Terminalna zéna
Opis hlavnych faktorov vysvetlujlcich planované zmeny ostatnych prevadzkovych nakladov pocas referenéného obdobia
c) Mimoriadne polozky |Poéet vstupov 0
Uétovné rezervy zahrnuté v mimoriadnych Tratova zéna spoplatnenia
polozkach spolu Terminalna zéna
Opis hlavnych faktorov vysvetlujlcich planované zmeny inych mimoriadnych poloZiek pocdas referenéného obdobia
d) Uétovné rezervy [Pocet vstupov | 0 |
# |Zoznam rezerv zahrnutych v uréenych |Popis kazdej polozky | Z6ny spoplatnenia | Hodnota | Predpoved’ | Odhad
a) Naklady na odpisy
Metdda prijatd na vypocet nakladov na odpisy (bod 1.3 tabulky 1): | Vyberte

Ak sa pouZije Uétovanie beznych nékladov, v prilohe E sa musia uviest ekvivalentné Gdaje z U¢tovania historickych nakladov, aby sa umoZnilo porovnanie

b) Kapitalové naklady

Opis predpokladov pouZitych na vypocet kapitdlovych nakladov (bod 1.4 tabulky 1) vratane zloZenia zakladu aktiv, ndvratnosti vlastného kapitalu, priemerného troku z dlhov a podielov na financovani zakladne aktiv
prostrednictvom dlhu a vlastného imania




Predpoklady:

o Kapitalova struktura: Skutocne pouzity dlh (6,97 % v roku 2025 a potom Uplne splateny)

¢ Sadzba dane: 21 % je sadzba dane z prijmu pravnickych oséb od roku 2024

¢ Bezrizikova sadzba (RF): Priemerna 10-ro¢na dlhopis za poslednych 12 mesiacov Slovensko, k 24. 4., EUROSTAT: 3,67 %

e Naklady na dlh: 1 mil. Euribor k 3. junu 2024: 3,69 %+ 0,045 % = 3,735 %

® Trhovd rizikova prémia (MRP): Damodaran, 1/2024, na zdklade Moodies : 5,84 %

o Aktivum Beta: stredna hodnota PRB zo $tidie CoC 2021, 2024 pre CR — najpodobnejsi ekonomicky profil ako Slovensko spomedzi krajin zahrnutych do $tddie: 0,52. Uvaiuje sa aj hodnota pre Polsko: 0,58. Priemer dvoch prijatych = 0,55
¢ Dlh beta: 0,05

Predpoklady na kapitalové naklady Popis kaZdej polozky

investi¢ny majetok NBV Cista Gi¢tovna hodnota dlhodobého majetku zo stvahy

Opravné polozky celkovych aktiv NepouZitelné

Cisty obeZny majetok Cisté obe?né aktiva zo stvahy

Naklady na kapital % Vysledna sadzba WACC: 8,57 % v roku 2025, potom 8,71 % od roku 2026

Rentabilita vlastného kapitalu 8,93 % v roku 2025, 8,78 % v roku 2026 a potom 8,71 % od roku 2027

Priemerny trok z dlhov 3,98 % v rokoch 2025 az 2027, potom 2,5 % od roku 2028

Podiel financovania prostrednictvom vlastnéhd93 % v roku 2025, 97,59 % v roku 2026, 100 % od roku 2027

3.4.6.3 - Naklady na VFR lety oslobodené od odplat

Opis metodiky a predpokladov pouZitych na stanovenie ndkladov na letové navigacné sluzby poskytované letom VFR, ked'sa udeluju vynimky pre lety VFR v sulade s ¢lankom 31 ods. 3, ¢lankom 31 ods.

Naklady na VFR su vypoditané ako sucin jednotiek VFR sluZieb a teoretickej jednotkovej sadzby VFR. Servisné jednotky VFR sa vypocitavaju pre kazdy let VFR podobne ako pri letoch IFR na zaklade Gdajov dostupnych z FDPS ANSP.
Jednotkova sadzba VFR je teoreticka hodnota vypocitana na tento Ucel ako podiel narodnej jednotkovej sadzby nakladov suvisiacich so sluzbami poskytovanymi letom VFR (vSetky sluzby okrem ATM sa tu povaZzuju za nahradné).

3.4.6.4 - Overenie NSA

Zistenia overenia suladu stanovenych nakladov poskytovatela letovych navigaénych sluZieb s poZiadavkami €élanku 15 ods. 550/2004 a €lanku 22 vykonavacieho nariadenia 2019/317 a pripadne identifikacia oprav uplatnenych na
zékladnu nakladov v désledku tohto overenia




3.4.6 - Predpoklady stanovenych nakladov - SHMU

3.4.6.1 - Prevadzkové naklady

a) Personalne naklady

|PoEet vstupov

Stavebné bloky mzdovych nakladov (v
nominalnom vyjadreni v tis. narodnej

Popis kaZdej polozky

Z6ny spoplatnenia

Skutocné

Predpoved’

Odhad

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

Platy a mzdy

Tratova zona spoplatnenia

847

999

1341

1607

1636

1658

1676

Terminalna zéna
spoplatnenia

Naklady na déchodok

Tratova zona spoplatnenia

125

147

197

237

241

244

247

Terminalna zéna
spoplatnenia

Ostatné zamestnanecké benefity

Tratova zéna spoplatnenia

46

56

69

86

79

79

77

Terminalna zéna
spoplatnenia

Platby socialneho zabezpecenia

Tratova zéna spoplatnenia

173

222

363

368

372

Terminalna zéna
spoplatnenia

Celkové naklady na zamestnancov

Tratova zéna spoplatnenia

1191

1424

2319

2349

2372

Terminalna zéna
spoplatnenia

Uétovné rezervy zahrnuté do celkovych
nakladov na zamestnancov

Tratova zéna spoplatnenia

Termindlna zéna

Predpoklady, z ktorych vychadzaju urcené
dochodkové naklady a ocakavany vyvoj pocas
referenéného obdobia 4 (hlavnych ANSP
najdete v tabulke 3.4.7)

Tratova zéna spoplatnenia

Terminalna zéna
spoplatnenia

Opis hlavnych faktorov vysvetlujucich pldanované zmeny nakladov na zamestnancov pocas referenéného obdobia

Zvy$ena komplexnost a ndro¢nost poZiadaviek predpisov spolu s neustédlou snahou o zvy$ovanie kvality poskytovanych sluzieb viedli k planovanému naboru novych pozicii na pokrytie najma organiza¢nej ¢asti (ATM/ANS.OR)
nariadenia (EU) 2017/373. Navy$e akumulovana inflacia z obdobia RP3 sa premietla do zvyZenia platov s cielom kompenzovat narast inflacie.

b) Ostatné prevadzkové naklady

|PoEet vstupov

Stavebné bloky ostatnych
# |prevadzkovych nakladov (v nomindlnom
vyjadreni v tis. narodnej mene)

Popis kazdej polozky

Z6ny spoplatnenia

Skutocné

Predpoved’

Odhad

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029




Tratovd z6na spoplatnenia 45 61 82 81 82 84 85
1 Najomné a naklady na energie Terminalna zéna
spoplatnenia
L ) 105 273 185 211
o Tratova zéna spoplatnenia 233 235 239
2 Udrzba — "
Terminalna zéna
spoplatnenia
L ) 808 876 1103 1205
) o Tratova zéna spoplatnenia 1262 1321 1418
3 Externé externé sluzby — =
Terminalna zéna
spoplatnenia
Tratova zona spoplatnenia 184 313 246 214 207 277 213
4 Ostatné prevadzkové naklady Terminalna zéna
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 1141 1524 1616 1711 1785 1916 1956
Ostatné prevadzkové naklady spolu Terminalna zt.)na 0 0 0 0 0 0 0
spoplatnenia
Uétovné rezervy zahrnuté v celkovych Tratova zéna spoplatnenia
ostatnych prevadzkovych nakladoch Terminalna zéna
Naklady na sluzby pozemnej komunikacie Tratova zo'na' spopllatnenla
Terminalna zéna
Naklady na komunikaéné sluzby vzduch-zem Tratova zéna spoplatnenia
cez pozemné spojenie Terminalna zéna
Naklady na komunikaéné sluzby vzduch-zem Tratova zéna spoplatnenia
prostrednictvom satelitného spojenia Terminalna zéna
Opis hlavnych faktorov vysvetlujlcich pldanované zmeny ostatnych prevadzkovych nakladov pocas referenéného obdobia
Pocas referencného obdobia nie su Ziadne vyznamné odchylky okrem narastu inflacie.
c) Mimoriadne polozky [Pocet vstupov 1
Stavebnice mimoriadnych poloziek (v Skutoéné Predpoved’ Odhad
# |nominalnom vyjadreni v 000 narodnej  |Popis zloZenia kazdej polozky Z6ny spoplatnenia
mene) 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Tratova zéna spoplatnenia 593
1 Rekonstrukcia meteorologickych stanic Terminalna zéna
spoplatnenia
Tratova zéna spoplatnenia 0 0 593 0 0 0 0
Celkom mimoriadne polozky Terminalna zéna 0 0 0 0 0 0 0

spoplatnenia

Uétovné rezervy zahrnuté v mimoriadnych
polozkach spolu

Tratova zona spoplatnenia

Terminalna zéna




145
146

147
148

149
150
151
152
153

Opis hlavnych faktorov vysvetlujucich pldanované zmeny inych mimoriadnych poloZiek pocas referen¢ného obdobia

V priebehu roka 2025 pldnujeme rekonstrukciu dvoch meracich stanic, ktoré su v kritickom stave.

d) Uétovné rezervy Potet vstupov Kliknutim vyberte

. _ Hodnota Predpoved’ Odhad
Zoznam rezerv zahrnutych v uréenych rezervy na
# |nakladoch (v nomindlnych hodnotach v |Popis zloZenia kazdej polozky Z6ny spoplatnenia rvy
. ) ) konci roka 2024 2025 2026 2027 2028 2029
000 narodnej mene)
2023
Tratova zéna spoplatnenia 0 0 0 0 0 0 0
Celkom mimoriadne polozk Terminal ¢
p! y erminalna z?na 0 0 o 0 o 0 o
spoplatnenia

3.4.6.2 - Investicné naklady

a) Naklady na odpisy

Metdda prijatd na vypocet nakladov na odpisy (bod 1.3 tabulky 1): Historicky

Ak sa pouzije uétovanie beznych nakladov, v prilohe E sa musia uviest ekvivalentné Gdaje z G¢tovania historickych nakladov, aby sa umoznilo porovnanie

b) Kapitalové naklady

Opis predpokladov pouZitych na vypocet kapitdlovych nakladov (bod 1.4 tabulky 1) vratane zloZenia zakladu aktiv, ndvratnosti vlastného kapitalu, priemerného tUroku z dlhov a podielov na financovani zakladne aktiv
prostrednictvom dlhu a vlastného imania

Naklady na kapitalové predpoklady Popis kazdej polozky

investicny majetok NBV

Opravné polozky celkovych aktiv

Cisty obezny majetok

Néklady na kapital %

Rentabilita vlastného kapitalu

Priemerny urok z dlhov

Podiel financovania prostrednictvom vlastnéh

3.4.6.3 - Naklady na VFR lety oslobodené od odplat

Opis metodiky a predpokladov pouZitych na stanovenie nakladov na letové navigacné sluzby poskytované letom VFR, ked'sa udeluju vynimky pre lety VFR v sulade s ¢lankom 31 ods. 3, ¢lankom 31 ods.

3.4.6.4 - Overenie NSA



Zistenia overenia stladu stanovenych nakladov poskytovatela letovych navigaénych sluzieb s poziadavkami ¢lanku 15 ods. 550/2004 a ¢lanku 22 vykonévacieho nariadenia 2019/317 a pripadne identifikacia oprav uplatnenych na
zakladriu nakladov v désledku tohto overenia




3.4.7 - Déchodkové predpoklady

#ODKAZ! |

3.4.7.1 Celkové naklady na déchodky vratane déchodkovych a preddéchodkovych schém (v nomindlnom vyjadreni v tis. narodnej mene)

Dochodkové néaklady na segment 2025D 2026D 2027D 2028D 2029D

Tratové 8533 9 069 9524 9925 10 396
Termindlne 726 771 810 844 884
Iné aktivity 193 205 215 224 235
Celkové naklady na dochodok 9451 10 046 10 550 10994 11515

W 0N U W N

3.4.7.2 Predpoklady pre ,$tatny” déchodkovy systém (v nominalnom vyjadreni v tis. ndrodnej mene)

Existuju rézne sadzby prispevkov pre rézne kategérie zamestnancov? Ak ano, kolko? Vyberte

<Nazov kategoérie zamestnancov> 2025D 2026D 2027D 2028D 2029D
Celkovd mzda vypldcana na déchodok, na ktoru sa vztahuje tento systém 45078 47073 49 000 50552 52538
Percentualna sadzba prispevku zamestnavatela do tohto systému 17 17 17 17 17
Celkové déchodkové néklady v suvislosti s tymto systémom 6752 7221 7615 7966 8368
Pocet zamestnancov, na ktorych zamestnavatel prispieva v tomto systéme 571 582 591 592 598

Opis prislusnych vnutrostatnych predpisov o déchodkovom zabezpeceni a predpisov o déchodkovom Gctovnictve, na ktorych su zalozené predpoklady, ako aj
informacie o tom, ¢i moZzno pocas RP4 olakdvat zmeny tychto predpisov

tejto polozke su zahrnuté déchodkové prispevky suvisiace s tzv. I. a Il. dochodkového piliera, ktoré su pre zamestnancov povinné zo zakona. Upravuje ich § 128 az
§ 147 zékona ¢. 461/2003 Z. z. o socidlnom poisteni. Odvody plati zamestnavatel uréitym percentom k hrubej mzde podla maximalneho odvodového
vymeriavacieho zakladu definovaného ako dany pocet (v si¢asnosti 7) priemernych miezd v SR za dva predchadzajtice roky zverejneny Statistickym tradom SR.
Stanovené dochodkové naklady boli vypoéitané na kazdého zamestnanca (existujlce alebo predpokladané pracovné miesto) a na kazdy mesiac na zaklade
predpokladanej mzdy a podla legislativy platnej v ¢ase spracovania tohto Planu vykonnosti.

Opis predpokladov, z ktorych vychddzaju vypocty nakladov na dochodky, ktoré su zahrnuté v urcenych néakladoch, osobitne pre dochodkové systémy a schémy

Sposob vypoctu a vyska prispevkov su dané legislativou. Planované sumy vychadzaju z planu poc¢tu zamestnancov a ich planovaného platového ohodnotenia.

Opiste opatrenia prijaté ex-ante na riadenie nakladového rizika (zvysenie ndkladov) spojeného s touto polozkou, ako aj opatrenia prijaté na obmedzenie vplyvu
nepredvidanej zmeny na néklady, ktoré sa maju preniest na pouZzivatelov vzdusného priestoru

Sposob vypoctu a vyska prispevkov su dané legislativou. Z tohto hladiska su suvisiace ndklady mimo kontroly ANSP. Planované sumy vychadzaju z planu poctu
zamestnancov a ich planovaného platového ohodnotenia. Vzhfadom na tieto parametre sa skuto¢né &isla méZu lisit od planu, pricom vplyv ANSP zostava
obmedzeny.

3.4.7.3 Predpoklady pre zamestnanecky déchodkovy systém s ,, definovanymi prispevkami (v nomindlnom vyjadreni v tis. narodnej mene)

Existuju rézne sadzby prispevkov pre rdzne kategérie zamestnancov? Ak ano, kolko? | Vyberte

<Nazov kategoérie zamestnancov> 2025D 2026D 2027D 2028D 2029D

Celkovd mzda vyplacana na déchodok, na ktord sa vztahuje tento systém 45078 47 073 49 000 50 552 52538

Percentualna sadzba prispevku zamestnavatela do tohto systému 6 6 6 6 6

Celkové dochodkové naklady v suvislosti s tymto systémom 2699 2 825 2935 3028 3147

Pocet zamestnancov, na ktorych zamestnavatel prispieva v tomto systéme 571 582 591 592 598

Opis prislusnych vnutrostatnych predpisov o déchodkovom zabezpeceni a predpisov o déchodkovom Gctovnictve, na ktorych su zalozené predpoklady, ako aj
informacie o tom, ¢i moZzno pocas RP4 olakdvat zmeny tychto predpisov

Tato polozka zahfria déchodkové prispevky suvisiace s tzv. lll. dochodkového piliera, ktoré su volitelné okrem zamestnancov v 3. rizikovej skupine (ATCO), ktorych
ucast je povinna. Prispevky upravuje zakon €. 650/2004 Z. z. o doplnkovom déchodkovom sporeni. Na Slovensku su Styri spravcovské spolo¢nosti a zamestnanci si
mozu dobrovolne vybrat jednu z nich. Tito moZznost vyuZivaju vietci zamestnanci.

Opis predpokladov, z ktorych vychddzaju vypocty nakladov na dochodky, ktoré su zahrnuté v urcenych néakladoch, osobitne pre déchodkové systémy a schémy

Sposob vypoctu je dany legislativou. Vyska prispevku je stanovena kolektivnou zmluvou vo vyske 6 % z hrubej mzdy zamestnanca. Planované sumy vychadzaju z
planu poctu zamestnancov a ich planovaného platového ohodnotenia.

Opiste opatrenia prijaté ex-ante na riadenie nakladového rizika (zvy3enie ndkladov) spojeného s touto polozkou, ako aj opatrenia prijaté na obmedzenie vplyvu
nepredvidanej zmeny na naklady, ktoré sa maju preniest na pouZivatelov vzdudného priestoru

Sposob vypoctu a vyska prispevkov su dané legislativou a kolektivnou zmluvou. Z tohto hladiska su stvisiace naklady kontrolovatelné ANSP len Ciastocne.
Pldnované sumy vychddzaju z planu poétu zamestnancov a ich pldnovaného platového ohodnotenia. Vzhladom na tieto parametre sa skutoéné ¢&isla mézu lisit od
planu, pricom vplyv ANSP zostava obmedzeny.

3.4.7.4 Predpoklady pre zamestnanecky déchodkovy systém , definované davky” (v nomindlnom vyjadreni v 000 000 narodnej mene)

Existuju rozne schémy definovanych davok? Ak ano, kolko? | Nie




3.4.8 - Predpoklady urokovych sadzieb pre pdzicky na financovanie poskytovania leteckych navigacnych sluZieb

#ODKAZ!

Vyberte pocet poziciek

Predpokladané urokové sadzby pre po6zicky na financovanie poskytovania leteckych navigaénych sluzieb (Sumy v nominalnych hodnotach v tis. ndrodnej

mene)
Pézicka #1 20250 | 206D [ 2027D 2028D 2029D
financovanie kratkodobych prevadzkovych potrieb
Popis
Zostavajuca rovnovaha 4500
Urokova sadzba % Vyberte 3,98% 3,98%
Vyska uroku 169
Ostatné pozicky 2025D 2026D 2027D 2028D 2029D
Popis
Zostévajuca rovnovaha
Priemerna vézend urokova sadzba % -
Vyska uroku
Uvery celkom 2025D 2026D 2027D 2028D 2029D
Celkovy zostatok 4500
Priemerna vazena urokova sadzba % 3,74%
Vyska droku 169




3.4.9 - Dodatoc¢né stanovené naklady suvisiace s opatreniami potrebnymi na dosiahnutie ciefovych kapacit na trati

Dodatocné naklady na opatrenia potrebné na dosiahnutie kapacitnych ciefov pre RP4? Ano
Ak dno, polet tratovych zén spoplatnenia 1

a) Celkovy opis opatreni potrebnych na dosiahnutie cielovych kapacit na trati pre RP4, ktoré spdsobuju dodatocné naklady

Zatial o posledny NOP 2024-2029 dospel k zaveru, Ze v si¢asnosti nie je v ACC Bratislava Ziadna kapacitnd medzera, zohladnil scenar STATFOR Base z roku 2024.
Najnovsi vyvoj vsak ukazuje ovela rychlejsie zotavenie pohybov IFR na Slovensku. Za prvych 5 mesiacov roku 2024 doslo k ndrastu o 19 % v porovnani' s
rovnakym obdobim v roku 2023, ¢o naznacuje priblizne 633 tisic pohybov IFR v roku 2024, bertc do Uvahy relativny podiel dopravy od januéra do juna v
predchadzajucich rokoch. To by bolo dokonca vyrazne vyssie ako 573 pohybov IFR navrhovanych STATFOR High Scenario z februdra 2024. Zakladny scenar
STATFOR z februdra 2024 uz nepovazujeme za platny, ¢o potvrdil aj NM na zasadnuti rozsireného vyboru v jini 2024. STATFOR Vysoky scendr naznacuje, Ze LPS
sa bude musiet vyrovnat s 28 % narastom dopravy z hladiska pohybov IFR v porovnani s rokom 2024. Plan kapacity LPS zahrnuty do LSSIP 2022 zah#ial aj
hodnotenie v pripade STATFOR High Scenario z oktébra 2022 (predpoklada 620 tis. IFR pohyby v roku 2024), ¢o naznacuje kapacitny rozdiel 4 % v roku 2023. Uz
teraz mdzeme pozorovat vplyv ndrastu dopravy, ktory je este vy$si. Narast je mozné pozorovat najma pocas no¢nej zmeny, ktora si vyzaduje otvorenie viacerych
sektorov pocas dlhsich hodin. LPS preto potrebuje prijat a vycvi¢it dalsich riadiacich letovej prevadzky, aby sa vyrovnali s progndzou vysokej premavky, pricom
povazujeme dodatocnych riadiacich letovej prevadzky za nevyhnutné opatrenie na dosiahnutie cielovych kapacit na trati. Okrem dodatoénych nakladov na ATCO-
in-OPS su s tym spojené aj naklady na vycvik. Nasa miera zlyhania je v sii¢asnosti okolo 47 %, ¢o bolo zohladnené. Okrem toho musime naplanovat investicie do
nového systému ATM a technoldgie a infrastruktdry odolnosti ATM/ANS, ktoré (okrem toho, Ze umozZriuju splnenie poZziadaviek zhody) su tiez predpokladom pre
dal3i rast kapacity, aby bolo mozné pinit kapacitné ciele nielen v RP4, ale aj mimo neho. Naklady na tieto velké investicie sa povazuju za opatrenia potrebné na
dosiahnutie cielfovych kapacit na trati.

b) Podrobné informacie o dodato¢nych nakladoch na opatrenia potrebné na dosiahnutie kapacitnych ciefov pre RP4

Pocet kapacitnych opatreni, ktoré vyvoldvaju dodato¢né néklady 4

LPS
Opatrenie #1 2025D 2026D 2027D 2028D 2029D
Suvisiace dodato¢né naklady (nominalne vyjadrenia v '000 narodnej

1195 462 2286 406 4 815 786
mene)
Opis a zdévodnenie dodato¢ne uréenych nakladov na opatrenie
Tato polozka zahfia naklady na dodato¢né ATCO-in-OPS potrebné na zvladnutie zvySenej prevadzky.

LPS

Opatrenie ¢&. 2 2025D 2026D 2027D 2028D 2029D
Suvisiace dodatoc¢né naklady (nomindlne vyjadrenia v '000 narodnej
——r 402219 412 314 420 396 494 598 504 341

Opis a zdévodnenie dodatoc¢ne uréenych nakladov na opatrenie

Tato polozka zahfia suvisiace naklady na Skolenie pre dodato¢nych ATCO-in-OPS a naklady na zamestnanie pre stazistov. Nasa miera zlyhania je v su¢asnosti
okolo 47 %, ¢o bolo zohladnené.

LPS
Opatrenie €. 3 2025D 2026D 2027D 2028D 2029D
:.l;/:el?ce dodatoéné naklady (nomindlne vyjadrenia v '000 narodnej 11643 224 580 520117 486 582 475 259

Opis a zdévodnenie dodatoc¢ne uréenych nakladov na opatrenie

Tato polozka zahfiia stanovené naklady (odpisy a kapitalové naklady) stvisiace s novym systémom ATM, Co je predpokladom pre vyrazné zvysenie kapacity
potrebnej na zvladnutie vysokého narastu dopravy ocakavaného v RP4. Systém je potrebny na implementaciu nasledujicich funkcii ATM: SDO #3 Dynamicka
konfiguracia vzdusného priestoru, SDO #4 Zvy$end podpora automatizécie, SDO #5 Transformacia na operacie zaloZené na trajektdrii (TBO), SDO #7 Prechod na
vysoky vykon spojenia vzduch-zem (multilink).

LPS
Opatrenie €. 4 2025D 2026D 2027D 2028D 2029D
Suvisiace dodatoc¢né naklady (nomindlne vyjadrenia v '000 narodnej
mene)
Opis a zdévodnenie dodatoc¢ne uréenych nakladov na opatrenie
V tejto poloZke su zahrnuté stanovené néklady (odpisy a kapitélové naklady) suvisiace s dal$im zvySovanim prevédzkovej odolnosti ATM/ANS podporenou
modernizéciou infrastruktury a budov, ktoré su vsak zaroven predpokladom pre dodatocné kapacitné opatrenia. Principy redundancie a diverzity, ktoré sa maju
uplatiiovat, aby sa zvysila schopnost obnovit normélnu prevadzku v pripade vyskytu environmentéalnych anomalii alebo Gtokov na kybernetickd bezpeénost.

102 404 409 436 675705 1101453

2025D 2026D 2027D 2028D 2029D
Celkové dodatoéné naklady na opatrenia (v tis. v ndrodnej mene) 413 862 739298 2545411 3943292 6 896 839




c) Podrobné informacie o dodato¢nych nakladoch na opatrenia potrebné na dosiahnutie kapacitnych cielov pre RP4 podla povahy zo strany ANSP

Dodatoéné naklady na opatrenia potrebné na dosiahnutie cielovych kapacit pre RP4 (nominélne vyjadrenia v 000 nidrodnej mene)

Slovensko 2025D 2026D 2027D 2028D 2029D

persondl 216 639 222077 1421 892 2583 236 5118 463

z toho déchodkové naklady

Ostatné prevadzkové naklady 185 580 190 238 193 966 197 768 201 664

Odpisy 4 555 257 371 446 642 556 927 884 387

Kapitalové naklady 7 088 69 613 482911 605 361 692 325

Mimoriadne polozky

Celkové dodatoéné naklady na opatrenia 413 862 739298 2545411 3943292 6 896 839
2025D 2026D 2027D 2028D 2029D

Celkové dodatoéné naklady na opatrenia (v tis. v ndrodnej mene) 413 862 739298 2545411 3943292 6 896 839

Dalsie komentare

d) Preukazanie, ze odchylka od cielov pre celt Uniu je spdsobena vyluéne dodatoénymi stanovenymi nakladmi stvisiacimi s opatreniami potrebnymi na
dosiahnutie vykonnostnych cielov v kapacite




3.4.10 - Naklady na restrukturalizaciu

3.4.10.1 Naklady na re3trukturaliziciu z predchadzajlcich referenénych obdobi sa maju uhradit v RP4

Néklady na restrukturalizaciu z predchadzajucich referenénych obdobi schvalené Eurépskou komisiou? Nie
3.4.10.2 Naklady na restrukturalizéciu planované na RP4
Predpokladané naklady na restrukturalizaciu pre RP4? Nie

Dalsie komentare

NepouZitelné




ODDIEL 3.5: DODATOCNE KPIS / CIELE

3.5 DalSie KPI / ciele

Prilohy relevantné k tomuto oddielu
PRILOHA J. VOLITELNE KPI A CIELE



3.5 - Dalgie KPI / ciele

Pocet dalSich KPI




ODDIEL 3.6: POPIS VZAJOMNYCH ZAVISLOSTI KPAS A KOMPLEXOV VRATANE PREDPOKLADOV
POUZITYCH NA POSUDENIE TYCHTO KOMPLEXOV

3.6 — Opis vzajomnych zavislosti KPA a kompromisov vratane predpokladov pouZitych na posudenie tychto kompromisov
3.6.1 - Vzdjomné zévislosti a porovnania medzi bezpeénostou a inymi KPA
3.6.2 - Vzajomné zdvislosti a porovnania medzi kapacitou a prostredim
3.6.3 - Vzdjomné zdvislosti a porovnania medzi nakladovou efektivnostou a kapacitou
3.6.4 - Iné vzdjomné zavislosti a porovnania




3.6 — Opis vzajomnych zavislosti KPA a porovnani vratane predpokladov pouzitych na posudenie tychto
porovnanf{

3.6.1 - Vzdjomné zavislosti a porovnania medzi bezpecnostou a inymi KPA

dJ CU Sa (yRd IMdurdueyCiT UEZPECTTTUSUTYCIT CIETUV, dRE UIdRy PUCTIUJE Vasa UTEArizacia PiT PiiTeETT RFA ITaRIiduUV, Rapda ity d ZIVOUTETNU Prostueurdar

Poplste ako zabezpedujete, aby tieto tlaky negatlvne neovplyvmll bezpecnost vo vase] organlzacn Op|ste opatrenia na zmiernenie, ktoré boli

Kedze bezpecnost bola nasim prvoradym zaUJmom p01|adavky tykajuce sa dostatocneho personalneho obsadenla odboru bezpecnost| boli
splnené, Co je pozitivna sprava z hladiska dostatocnej alokacie [udskych zdrojov. Zarover sa v celej spolo¢nosti spristupfiuji podmienky pre dalsi
odborny rast a rozvoj, ¢o méze byt dobrou $tartovacou ¢iarou pre efektivnejsie procesy orientované na bezpeénost. V RP4 budu zavedené
viaceré zmeny suvisiace s monitorovanim SPI.

b) Aké su hlavné predpoklady pouZivané na hodnotenie vzdjomnej zévislosti medzi bezpe¢nostou a inymi KPA? Uvedte podrobnu analyzu.
Opiste metodoldgiu analyzy a Udaje, ktoré sa pouZili na postidenie vzajomnej zavislosti medzi bezpeénostou a inymi KPA. Aké ukazovatele okrem
tych, ktoré st opisané v nariadeni, sa pouZivaji na monitorovanie pocas referenéného obdobia, aby sa zabezpecilo, Ze ciele v KPA tykajice sa
kapacity, zivotného prostredia a nakladovej efektivnosti neznizuju bezpe¢nost?

Bezpeénost bola vidy prvoradym bodom zaujmu, preto akékolvek zavedenie nového alebo modifikacia su¢asného procesu podlieha
bezpeénostnej analyze (podfa ATM/ANS.OR.A.045 a ATM/ANS.OR.B.010) . Vysledkom je, Ze komplexny stibor premennych kritérii a $pecifickych
ukazovatelov je zavazny bud' pre predvstupové monitorovanie, alebo pre priebezné monitorovanie. VSetky mozné scenare sa proaktivne
vyhodnocuju a postupy konkrétnych krokov sa dokumentuju prostrednictvom internych smernic tak, aby bezpeénost nikdy nebola ohrozena
alebo predmetom vyjedndvani. Ako sucast posilneného procesu riadenia rizik budud $pecifické bezpeénostné ukazovatele predmetom
podrobnejsieho preskiimania v RP4.

c) Popiste filozofiu organizacie pre efektivne riadenie konkuren¢nych priorit medzi KPA — napriklad oneskorenie programov na riadenie
konkurenénych poZiadaviek. O¢akéva sa, Ze organizdcia pouZije svoje procesy riadenia obchodnych rizik na postdenie naslednych rizik
konkurenénych priorit organizdcie na dosiahnutie svojich obchodnych cielov.

KedZe pocas prevadzky je implementovany robustny systém riadenia zmien, pred zavedenim akejkolvek zmeny funkéného systému sa dokladne
posudia aspekty moznych bezpecnostnych rizik. Vysledkom je, Ze Standardné aj nepredvidané postupy su pevne definované prostrednictvom
procesu riadenia rizik, takZe kazdému procesu je definovany a prideleny spravny Cas, zdroje a priority. Na konci dia su pre operacie
preddefinované pevné scenare a postupy vratane reakcii na mozné variacie, aby si kazdy uvedomil, aké su priority z hladiska zabezpecenia
bezpecnej prevadzky.

d) Aké porovnania v oblasti bezpecnosti boli prijaté na zvlddnutie nedostatkov zdrojov pri realizacii cielov organizécie na splnenie cielov KPA v
oblasti nakladov, kapacity a Zivotného prostredia? Obmedzili porovnania uvolnenie persondlu na bezpecnostné ¢innosti, ako su bezpe¢nostné
Skolenia (okrem skolenia ATC), bezpecnostné prieskumy, bezpe¢nostné audity, hodnotenia bezpecnosti, bezpecnostné studie a analyzy?

Bezpeénost prevadzky neméze byt za Ziadnych okolnosti ohrozena. To je vieobecne uznavané na vietkych drovniach riadenia a operacii.
Adekvatne personalne zabezpedenie a néleZité skolenie (s prislu$nymi postupmi, ktoré musia byt zdokumentované) su preto uvedené ako jedna
z nekompromisnych poloZiek. To plati aj pre RP4.

e) Preskimal stat finan¢né a personalne zdroje ANSP, ktoré su potrebné na podporu bezpe¢ného poskytovania sluZieb ATC prostrednictvom
podpory bezpecnosti, zlepSovania bezpecnosti, zabezpecenia bezpecnosti a riadenia bezpecnostnych rizik v sulade s planovanymi zmenami,
ktoré umoznia dosiahnut ciele v inych KPA? Uvedte podrobné vysvetlenie.

Ako sucast narodného planu dohladu a Usilia zabezpecujui miestne organy (vratane NSA) nepretrzity dohlad a dozor, ako je definované v
prislusnych (Implementacnych) predpisoch. Aj Slovensko pravidelne hodnoti EASA v ramci svojich Standardizacnych inSpekcii. Okrem toho NSA
ako prislusny organ vykonava hodnotenie fudskych zdrojov kazdy druhy rok ako spolocné hodnotenie fudskych zdrojov FAB CE NSA.

3.6.2 - Vzdjomné zavislosti a porovnania medzi kapacitou a Zivotnym prostredim




juni 2023 vydala PRB usmertiujuci dokument, ktory skima vzajomnu zavislost medzi kapacitou a Zivotnym prostredim KPI obsiahnutymi v ramci
eurdpskeho systému vykonnosti a spoplatriovania. Analyza obsiahnutad v tejto studii ukazuje, Ze vysoké oneskorenia ATFM z roznych faktorov
maju negativny vplyv na efektivnost horizontédlneho letu, ¢o dokazuje existenciu vzajomnej zavislosti medzi Zivotnym prostredim a kapacitou.
Statistické modely boli vyvinuté na skimanie vplyvu réznych premennych oneskorenia na tGéinnost horizontélneho letu. Modely zistili, 7e
zvysenie o jednu minutu priemerného meskania ATFM na trati na let spdsobuje zvySenie efektivity horizontalneho letu o 0,14 percentualneho
bodu. V nasom pripade existuju dalSie dévody, ktoré mali velky vplyv na nadu vykonnost v KEA. Na$ vykon ovplyvnila najma vojna na Ukrajine.
Pokles nasej vykonnosti je do znacnej miery sposobeny dodato¢nou prevadzkou, ktorej sme celili, kvoli letom obchadzajicim vzdusny priestor
zasiahnuty vojnovym konfliktom, ¢o ma tiez velmi negativny vplyv na nasu KEA. Nasa vlastna analyza vSak naznacuje, Ze oneskorenie ATFM ma
vplyv na vykonnost KEA. KedZe nase oneskorenie z dévodov CRSTMP bolo pocas RP3 zanedbatelné, jeho vplyv na KEA je tiez zanedbatelny, aj
ked oneskorenie v $irsom regione méze mat vplyv. Vidime viak, Ze KEA je na tom horsie ako v drioch s velkym oneskorenim savisiacim s
pocasim. Nasa analyza naznacuje, Ze vplyv na oneskorenie je okolo +0,7 % sp6sobené pocasim, ¢o je mimo nasej kontroly. Zakladnym kameriom
nasho obchodného planu je zvysit nau odolnost a kapacitu, vratane planovania dostato¢ného poctu riadiacich letovej prevadzky, aby sme boli
schopni vysporiadat sa s predpokladanym dopytom. Dostato¢na kapacita by potom mala prispiet k pozitivnemu vykonu v prostredi KPA.

3.6.3 - Vzdjomné zdvislosti a porovnania medzi nédkladovou efektivnostou a kapacitou

Pre Slovensko je kl'i¢ovym predpokladom na zabezpecenie dostatocnej kapacity na splnenie kapacitnych cielov dostato¢né zdroje na ATCO. Po
zacati ukrajinskej vojny skuto¢ny objem prevddzky vyrazne prekrocil predpoklady objemu prevadzky, pokial ide o pohyby IFR 0 33,9 % nad
planom v roku 2022 a 0 25,6 % nad planom v roku 2023. V roku 2024 je objem prevadzky opét vyrazne vy3si ako pévodné predpoklady STATFOR-|
u z februara 2024, ktoré viedli k revizii smerom nahor v aktualizacii STATFOR-u z mdja 2024. Pocas prvych 6 mesiacov roku 2024 boli pohyby IFR
0 19 % vyssie ako pocas rovnakého obdobia v roku 2023, ¢o naznacuje, Ze objem prevadzky bude este vyssi ako vysoky scenar v progndze
STATFOR-u z februdra 2024. Napriek tejto situacii sme objem prevddzky zvladli s minimalnym zdrzanim a splnili sme kapacitné ciele RP3, ¢o bolo
spOsobené len dodatoénymi opatreniami, ktoré sme museli zaviest. Zmeny sa posilnili pridanim dal$ich zamestnancov, vdaka ¢comu sme mohli
mat otvorenych viac sektorov pocas dria a neskoro vecer. Bolo to mozné len vdaka tomu, Ze riadiaci letovej prevadzky akceptovali pracu navyse
a vyrazne sa zlepsila situdcia s ochorenim COVID. N&s persondlny plan pre ACC bol zodpovedajucim spdsobom upraveny a ocakavame, Ze na
konci roka 2024 budeme mat 68 ATCO v OPS namiesto povodne planovanych 71 a o¢akdva sa, Ze tento pocet vzrastie na 80 ATCO v OPS do
konca RP4, v sulade s predpokladanym objemom prevadzky. Toto vSetko bolo riadne zohladnené v plane pre RP4 a poZzadovanych nakladoch.
Vzhladom na to, Ze nase sucasné zdroje st pod pozadovanymi Urovriami, ak by sa objem prevadzky nadalej zvySoval ako v prvych 6 mesiacoch
roku 2024, nakladova zakladria RP4, ktord by bola niZsia ako nase poZiadavky, by viedla k zhor3eniu nasej vykonnosti, najma v kapacitnej KPA.
Ndaklady na dodato¢né kapacitné opatrenia boli odhadnuté a st zahrnuté v oddiele ,3.4.9 kapacitné opatrenia“ predloZzeného navrhu Planu
vykonnosti RP4 pre Slovensko.

3.6.4 - Iné vzdjomné zdvislosti a porovnania

V minulosti boli opatrenia manaZzéra siete jednym z faktorov, ktoré vyznamne ovplyviiovali vykonnost v kapacite a Zivotného prostredia. Medzi
dalsie faktory patri vojenska aktivita, ktord sa od zaciatku vojny na Ukrajine vyrazne zvysila. Zriadenim vojenskych tranzitnych koridorov bola
kapacita pod FL335 zni%ena o 30% v pripade ich aktivécie. Dalsie vojenské poZiadavky vyplyvaju z obstarania novych delostreleckych hifnic
dlhého doletu: predpoklada sa vyuZitie tychto systémov v najfrekventovanejsich oblastiach vzdusného priestoru SR a ziskania novych stihaciek F-
16: je o¢akdvany dramaticky narast poZiadaviek na vyuZitie vzdusného priestoru nad FL245. Ak sa Slovenska republika rozhodne uprednostnit
vojenské poZiadavky nad FL245, alebo bez limitov redineho ¢asu vyuZitia/planovania, je potrebné pocitat s negativnym dopadom na
priepustnost slovenského vzdusného priestoru.

Ak je pre niektoru z poloZiek potrebné dalSie miesto, pouZite prilohu S.



ODDIEL 4: CEZHRANICNE INICIATIVY A IMPLEMENTACIA SESAR

4.1 - Cezhranicné iniciativy a synergie
4.1.1 - Cezhrani¢né oblasti, kde ANSP poskytuje ANS mimo Statnej spoplatriovacej zony (zén) v rozsahu planu vykonnosti
4.1.2 - Planované alebo realizované cezhrani¢né iniciativy na Urovni poskytovatelov letovych navigac¢nych sluzieb
4.1.3 - Investi¢né synergie dosiahnuté na Urovni FAB alebo prostrednictvom inych cezhrani¢nych iniciativ

4.2 — Nasadenie spoloénych projektov SESAR (CP1)

4.3 - Riadenie zmien

Prilohy relevantné k tomuto oddielu
PRILOHA N. CEZHRANICNE INICIATIVY
PRILOHA V. KONZISTENTNOST INVESTICIi S HLAVNYM PLANOM ATM



4.1 — Cezhrani¢né iniciativy a synergie na Urovni poskytovatelov letovych navigaénych sluzieb

4.1.1 — Cezhranicné oblasti, v ktorych poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb poskytuju sluzby mimo oblasti spoplatriovania
$tatu v rdmci planu vykonnosti

Ako je uvedené v oddiele 1.1.1, cezhranicné oblasti uvedené niZsie su tie cezhranicné oblasti alebo skupiny prilahlych cezhranicnych oblasti s rozlohou
nad 500 km 2, pokial dotknutd oblast alebo skupina oblasti nemd menej ako priemerne 7 500 riadenych letovych pohybov roéne.

Pocet cezhraniénych oblasti, v ktorych poskytovatelia leteckych navigaénych sluZieb ¢lenského statu poskytuju
sluzby v spoplatriovacej zéne (zénach) iného $tatu

4.1.2 - Planované alebo realizované cezhrani¢né iniciativy na urovni poskytovatelov letovych navigacnych sluzieb

Pocet cezhranicnych iniciativ | 4

Iniciativa #1

Néazov Pracovna skupina pre vzdusny priestor FAB CE

Predtym existujuca éinnost ,vylep3enia cezhraniéného vzdusného priestoru FAB CE“ bola nahradena
zriadenim pracovnej skupiny pre vzdudny priestor FAB CE (ATF), ktord spolu s NM posudzuje potencidlne
zmeny zosuladenia FAB CE (statického) sektora. FAB CE Airspace Task Force je Specializovana skupina
pracujuca v spolupraci s manazérom siete (NM) a prifahlymi poskytovatelmi leteckych naviga¢nych sluzieb
(DANUBE FAB, PANSA, SMATSA), ktorej Glohou je transformovat vizie EAAS 2025 a 2030 na
implementovatelné rieSenia ndvrhu vzdusného priestoru. Plan vzdusného priestoru FAB CE 2023 bol
vyvinuty na implementaciu koncepcii Eurépskej Studie architektiry vzdusného priestoru (EAAS) v
oblastiach vzdusného priestoru a kapacity. Pracovna skupina pre vzdus$ny priestor FAB CE pokracovala v
lzkej spolupraci s NM a ANSP mimo FAB CE s ciefom rozsirit FRA v déleZitom regidne vzdusného priestoru
strednej a juhovychodnej Eurépy. Po podpisani spoloénej deklaracie v lete 2021 s ciefom prehibit
spolupracu medzi funkénymi blokmi vzdusného priestoru bolo zriadené nové cezhrani¢né rozhranie medzi
vzdu$nym priestorom slobodnej trasy Karlsruhe SUD v Nemecku a vzdudnym priestorom SECSI FRA
(Iniciativa pre spolo¢nu oblohu v juhovychodnej Eurdpe) na hraniciach s Rakiskom. Implementacia sa
zacala po etapdch od 24. marca 2022 a bola ukoncend 18. maja 2023. Po aktualizacii dokumentov
koncepcie prevadzky a komplexnej bezpe¢nostnej analyze sa Ceska republika pripojila k oblasti vzdugného
priestoru s volnymi trasami v juhovychodnej Eurdpe (SEE FRA) 23. februara 2023. Cinnosti tykajtice sa
nového cezhrani¢ného rozhrania medzi SECSI FRA a FRAIT (Free Route Airspace Italy) sa zamerali na jeho
realizdciu 21. marca 2024. V3etky iniciativy umoZnia uZivatefom vzdu$ného priestoru vyuZzivat profily letov,
ktoré su Setrnejsie ku klime.

Popis

BEZPECNOST: Zakladnym predpokladom je, 7e potencidlna implementécia FRA v regiéne je z hladiska
bezpecnosti neutrdlna alebo pozitivna, t.j. Grover bezpecnosti sa v désledku zavedenia FRA znizuje.
EFEKTIVNOST LETU: Projekt prispeje k zvy$eniu efektivnosti letov prostrednictvom koordinovanej
implementdcie krok za krokom a dalSieho rozvoja regiondlnych iniciativ FRA. KAPACITA: Projekt prispeje k
zvySeniu kapacity prostrednictvom optimalizovanej sektorizacie a koordinovaného planovania kapacit.
Ocakavané vykonnostné vyhody EFEKTIVNOST NAKLADOV: Projekt prispeje k zvyeniu efektivnosti nakladov prostrednictvom
efektivnejsieho vyuZivania zdrojov vdaka koordinovanému pristupu. PREVADZKOVA EFEKTIVNOST:
Pokrocilé ATS potrebné na implementdaciu FRA budu mat pozitivny vplyv na vietky aspekty prevadzkovej
efektivnosti.

Projekt je prepojeny s cielom hlavného planu ATM L3: AOM21.2 KIti¢ovd vlastnost SESAR: Pokrocilé letové
prevadzkové sluzby DP2022 Rodiny: AF 3.2.1, AF 3.2.3, AF 3.2.4, AF #4 Projekt prispieva k splneniu
nasledujucich strategickych cielov FAB CE (FSO):  FSOS5, ciel 5.1: Implementovat ,zakladny scenar”
vzdudného priestoru s volnymi trasami. ¢ FSO10, ciel 10.3: Za¢lenit ¢innosti podporujlce nasadenie SESAR

Dalsie komentére
: (pldn nasadenia / program 2015) do spolo¢ného planovacieho procesu FAB CE a planovacej dokumentdcie.

Iniciativa #2

Nazov Planovanie spolo¢nej CNS infrastruktury FAB CE




Popis

FAB CE ANSP maju zavedeny ro¢ny proces pldnovania navigécie a SUR. Cielom je zosuladit miestne
systémové plany so susednymi poskytovatelmi letovych navigaénych sluZieb a spoloéne identifikovat
moznosti zlepSeni. Projekt vychddzal z vysledkov navrhov projektov SUR a NAVOPT a zohladrioval najnovsi
vyvoj aktivit EAAS a SESAR. Sablény SLA pre cezhraniéné zdielanie tdajov a sluZieb su zavedené a pouZivaju
sa na prijatie existujucich SLA podla potreby ako zéklad a na podporu regiondlnej perspektivy. Projekt tiez
zaviedol a nasadil kontinualny proces pre ro¢né spolo¢né planovanie preventivnej idrzby SUR.
Prostrednictvom tejto aktivity FAB CE ANSP koordinuju svoje aktivity s ohladom na dosiahnutie CNS
Minimum Operational Network (MON) a prispievaju k MON aktivitdm CNS Programme Manager na
eurdpskej trovni. Spoloénost AB CE uZ predtym vykonala cvi¢enia na optimalizaciu sledovania (SUR) a
navigacie (NAV), aby identifikovala potencidl racionalizacie. Na zaklade odporucani z tychto Studii
poskytovatelia letovych navigacnych sluZieb FAB CE pravidelne koordinuju planovanie infrastruktury v
doménach CNS a podla potreby podnikajui kroky na racionalizaciu infrastruktdry. Preto budd MON
navrhované krajinami FAB CE harmonizované s ich partnermi FAB CE. Pozicia FAB CE je taka, Ze na
definovanie MON je potrebné pouZit pristup zdola nahor, pretoze MON musi plne zohladfiovat poZiadavky
na termindlnu navigaciu. Nase projekty optimalizacie Surveillance a NAVAID jasne ukazali, Zze minimalna
prevadzkova siet infrastruktdry NAV a SUR je riadend poZiadavkami na termindlne oblasti. Zatial ¢o rézne
zdroje analyz ukazuju napr. potencial optimalizécie pre tratovy infradtruktdru CNS, tieto ¢asto
nezohladiuju prevadzkové potreby terminalovych operacii. Specificka infradtruktdra na trase ,vypina
medzery” tam, kde infrastruktira termindlovych CNS neposkytuje pokrytie. FAB CE ANSP plne podporuju
ciel posilnenia cezhrani¢nej spoluprace pri planovani CNS a tieto principy su plne zakotvené v praci
vykondvanej v ramci tejto iniciativy.

Ocakavané vykonnostné vyhody

EFEKTIVNOST NAKLADOV: Efektivnejsie vyuZivanie zdrojov

Dalsie komentére

Projekt prispieva k splneniu nasledujdcich strategickych ciefov FAB CE (FSO): ¢ FSOS5, ciel 5.1: Dodrziavat
spolocné procesy planovania infrastruktury, planovania udrzby, Gdrzby a zdielania $pecifikacii vyvinutych v
ramci projektov SUR a NAVOPT. e FSOS5, ciel 5.8: Posudit ndrodné investi¢né plany CNS podla odporacani
optimalizaénych aktivit CNS a poziadaviek vyplyvajucich z ¢innosti rekonfiguracie vzdusného priestoru,
identifikovat prileZitosti na zostladenie pldnov a inteligentného obstardvania a vypracovat spolo¢ny
investiény plan CNS. Vytvorit a nasadit nepretrzity proces pldnovania spolo¢nej infrastruktdry CNS vedeny
FCE na zdklade procesov vyvinutych v ramci projektov SUR a NAVOPT. Nasledovat bude aj optimalizécia
COM. » FSO5, ciel 5.9: Vyuzitie prileZitosti inteligentného obstaravania identifikované prostrednictvom
projektu planovania CNS ,some-in“ (individudlne projekty inteligentného obstaravania ,some-in“).

Iniciativa #3

Nazov

Harmonizacia FAB CE TSA/TRA

Popis

Cinnosti $pecialnej pracovnej skupiny (TF) vytvorenej FAB CE na podporu iniciativy JCMACC s ciefom
dosiahnut pokrok v harmonizécii TRA/TSA boli ukonéené schvélenim vietkych vystupov. Ciele pracovnej
skupiny - zmapovat st¢asné principy vyuzivania TSA/TRA vo FAB CE; posudit tieto principy v rdmci
poZiadaviek nariadeni ES, usmerneni EUROCONTROL ERNIP a inej relevantnej dokumentdcie s cielom riesit
potencialne rozdiely medzi vnitrodtatnymi implementéaciami a medzinarodnymi poZiadavkami; a zvézit
budtce potreby TSA/TRA vo svetle vizie EAAS 2025/2030 a znamych vojenskych poZiadaviek FAB CE — boli
dosiahnuté. Boli predloZzené usmernenia pre monitorovanie a meranie vykonnosti ASM a teraz mozu Staty
a poskytovatelia leteckych navigaénych sluZieb prejst k implementécii réznych odporacani prostrednictvom
existujucich $truktdr. Hodnotenie s cielom zdéraznit rozdiely vo vyuZivani TSA-TRA medzi §tatmi FAB CE a
poskytnut odporuicania pre pripadnd harmonizaciu na dal3ie posudenie je dokonéené. Navrhnuté témy su
predmetom dalSieho rozpracovania vo forme projektového zameru (alebo podobne), aby plne pokryvali
suvisiace Ulohy a pracu. Tieto aktivity budu pokracovat aj v RP4.

Ocakavané vykonnostné vyhody

EFEKTIVNOST NAKLADOV: Efektivnejsie vyuZivanie zdrojov

Dalsie komentére

Projekt prispieva k splneniu nasledujucich strategickych cielov FAB CE (FSO): » FSO1: Spolo&ne rozvijat a
implementovat vzdudny priestor FAB CE v stlade s poZiadavkami ANSP a viziou EAAS

Iniciativa ¢. 4

Nazov

FAB CE ATCO Vyberové kritérid a procesny benchmarking




S cielom riesit problém pri nabore riadiacich letovej prevadzky vypracovali poskytovatelia letovych
navigacnych sluzieb FAB CE sériu odporucani tykajucich sa naboru a $kolenia v novej sprave Kritérid vyberu
ATCO pre letecku navigaciu FAB CE a porovnavanie procesov. Hlavnymi vystupmi v sprave bolo
identifikovat vietky mozné opatrenia na zlep3enie FAB CE ANSP a ich Uspe3nost pri vybere a vycviku ATCO;
zdielat najlepsie postupy v oblasti ludskych zdrojov; a vytvorit zaklad pre dalie hodnotenia a
porovnavanie. V potiatoénej faze naboru sa v sprave odporuéa uskutoénit predbezny brifing s uchadzaémi
ATCO, aby sa zabezpecilo, Ze o¢akdvania na oboch stranach su jasné. Poskytovatelia ANSP by mali zvazit
spustenie naborovych kampani na socidlnych médiach, aby sa zamerala na klu¢ovd demografickid skupinu.
Typ jazyka pouzivaného v naborovych kampaniach méze byt potrebné prispdsobit roznym generatnym
vnimaniam a o¢akdvaniam. Autori spravy tieZ odporugaju zacat na strednych 3kolach kampari o vyhodéch
prace v manazmente letovej prevadzky. Je potrebné zlepsit aj pldnovanie zamestnancov, ktoré by zahfiialo
presnejsi a dlhodobej$i plan obsadzovania zamestnancov, aby sa proces naboru mohol uzie prepojit s
buducim dopytom po novych zamestnancoch. Bude dolezité, aby sa zlepsila akdkolvek analyza Gdajov
suvisiacich s vyberom ATCO, aby sa posilnili vysledky zdielané medzi FAB CE ANSP a znacka ANSP, aby sa
ANSP povazovali za atraktivneho zamestnavatela. Projekt bol ukonéeny v RP3, implementdcia vystupov
bude pokracovat v RP4.

Popis

KAPACITA: Efektivnejsi proces vyberu ATCO
Ocakavané vykonnostné vyhody NAKLADOVA EFEKTIVNOST: Efektivnejsie vyuzitie zdrojov

Projekt prispieva k splneniu nasledujucich strategickych cielov FAB CE (FSO): » FSO1: Spolo¢ne rozvijat a

el Mermatde implementovat vzdusny priestor FAB CE v sulade s poZiadavkami ANSP a viziou EAAS

4.1.3 - Investi¢né synergie dosiahnuté na Urovni FAB alebo prostrednictvom inych cezhraniénych iniciativ

Podrobnosti o synergidch z hladiska spoloc¢nej infrastruktiry a spolo¢ného obstaravania

Dalsie ¢innosti koordinované na urovni FAB CE zahffiaju nasledovné: « FAB CE implementuje prispdsobeny environmentalny panel manaimentu letovej
prevadzky na monitorovanie environmentalneho sprévania prevadzkovatelov lietadiel v oblasti svojho vzdusného priestoru z hladiska spotreby paliva,
emisii oxidu uhli¢itého (CO2), efektivnost horizontalneho a vertikalneho vzdu$ného priestoru a nepretrzité klesanie (CDO) a stupanie (CCO). Tento
ndstroj sa bude pouZivat na vytvaranie pravidelnych sprav o environmentalnom spravani pre vrcholovy manazment s cielom poskytnat analyzu — okrem
inych kritérii — vplyvu internych prispievajucich faktorov na vykonnost horizontélnej letovej efektivnosti, kapacitu vzdu$ného priestoru a personalne
otazky a dalsie relevantné faktory. Novy nastroj sa bude pouZivat subezne s panelom PRU Efektivnost a Zivotné prostredie, ktory generuje pravidelné
spravy na vysokej Urovni. S novym prispdsobenym environmentalnym dashboardom bude manaZment FAB CE schopny skombinovat dva stbory Gdajov
na generovanie prispdsobenych sprav o vykone s podrobnejsimi detailmi a bude schopny identifikovat oblasti, ktoré prispievaju k slabému vykonu, aby
mohol navrhnut efektivnejsie opatrenia na zmiernenie. ® Koordinaénd skupina pre U-space FAB CE, vytvorena na vymenu Udajov o programoch
implementdcie riadenia dopravy UAS, pokracovala vo svojej ¢innosti. Zuc¢astneni poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb FAB CE sa dohodli, Ze
budu spolupracovat na vyvoji spoloénej metodiky hodnotenia rizika FAB CE na implementaciu vzdu$ného priestoru U-Space a suvisiacich sluZieb. Hlavny
doraz sa stale kladie na tri hlavné oblasti: rozvoj chdpania uloh a zodpovednosti za rozvoj spolo¢nych informacnych sluZieb (CIS); vyvoj spolo¢nej
metodiky hodnotenia rizika FAB CE na implementaciu vzdusného priestoru v podpriestore spolu so suvisiacimi sluzbami; a pochopenie postupov a
technoldgie na oddelenie operacii lietadiel s posadkou a bez posadky. ¢ FAB CE vypracovala dohodu o urovni sluZieb (SLA), aby sa predislo pretaZeniu
udajov medzi vzdudnymi a pozemnymi zainteresovanymi stranami, ktoré si vymieriaju prevéddzkové udaje na frekvenciach 1030/1090 MHz. Nova FAB CE
SLA definovala novy subor pravidiel a postupov na vymenu informdcii o existujtcich alebo potencialnych situaciach frekvencného zatazenia, aby sa
predislo akémukolvek zniZeniu kvality sluzieb dohladu. Cielom koordinac¢nej ¢innosti medzi poskytovatelmi leteckych navigacnych sluzieb FAB CE pri
tejto praci je vyhnut sa pretaZzeniu, v désledku ktorého su palubné transpondéry nefunkéné. TaktieZ upozorni partnerov, ak sa vyskytne problém s
frekvenciou SSR v pripade implementécie novych systémov alebo riadenia vojenskych cvi¢eni. « FAB CE ANSP pokracovali aj v spolupraci v oblasti
bezpecnosti. Vyhradené pracovné skupiny (napr. pracovna skupina pre monitorovanie bezpecénosti, pracovna skupina pre prieskum bezpecnosti alebo
skupiny na hldsenie udalosti a vySetrovanie) nadalej plnili svoje Specifické Glohy. Okrem toho prispeli k zberu a spracovaniu harmonizovanych
bezpecnostnych Cinnosti a osvedéenych postupov FAB CE, ktoré pouZivaju poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb FAB CE (ANSP), sibor
bezpeénostnych nastrojov, ktory bol vyvinuty pod zastitou podvyboru pre bezpeénost FAB CE. Dokument sa snaZi podporovat a presadzovat
povedomie o bezpecénosti vo FAB CE poskytovanim informdcii z jediného zdroja a bezplatného pristupu k prvkom systému riadenia bezpecnosti FAB SE.
Je to Zivy dokument, ktory sa ¢asto aktualizuje, a preto sa mdZe pouZit ako referenény dokument v pripadoch, ked' je potrebné pouzit bezpeénostné
procesy FAB CE.




4.2 — Nasadenie spolo¢nych projektov SESAR (CP1)

EiT RP4 uréil naklady suvisiace s ¢iastkovym AF (v narodnej mene a v
Funkcia ATM CP1 (CP1-AF)/ vedlajsia funkcia Cielovy datum |skutoéného/ocak| Popis realizovanych a/alebo planovanych Relevantné investicie nominélnych hodnotach)
(CP1-s-AF) implementacie dvaného investicii suvisiacich s nasadenim s-AF (odkaz # podla Easti 2)
nasadenia s-AF 2025 2026 2027 2028 2029

CP1-AF1 — Rozsireny AMAN a integrovany AMAN/DMAN v TMA s vysokou hustotou

v . Prilety na letisko Viedern-Schwechat
CP1-s-AF1.1 AMAN rozsireny o vzdusny priestor

. 31.12.2024 31.12.2018 podporované sucasnym systémom ATM cez
na trati
OLDI

CP1-s-AF1.2 Integracia AMAN/DMAN 31.12.2027 N/A
CP1-AF2 - Integracia letiska a priepustnost
CP1-s-AF2.1 DMAN hroni y

3 C syncl ror’uzovany s RLITR N/A
predodletovym sekvenovanim
CP1-s-AF2.2.1 Pociatocny pla adzky letisk:
: 3 ociatoény pldn prevadzky letiska EFLITE N/A
(iAOP)
CP1-5-AF2.2.2 Prevadzkovy pldn letiska (AOP) 31.12.2027 N/A
CP1-s-AF2.3 Letiskové bezpecnostné siete 31.12.2025 N/A

CP1-AF3 - Flexibilné riadenie vzdusného priestoru a volny vzdusny priestor

CP1-s-AF3.1 Manazment vzdusného priestoru a

.12, 2. PouZziti té NM
pokrocilé flexibilné vyuZitie vzdusného priestoru 31.12.2022 31.12.2022 oueitie systemov
CP1-5-AF3.2 Volny vzdusny priestor 31.12.2025 2812021 | Yuritiesystemov NA'\;',\; sicasného systému
CP1-AF4 - Sietové kolaborativne riadenie
CP1-s-AF4.1 Rozsirené kratkodobé opatrenia o ,

31.12.2022 31.12.2022 Pouzitie systémov NM
ATFCM
CP1-s-AF4.2 Kolaborativne NOP 31.12.2023 31.12.2023 PoufZitie systémov NM
CP1-s-AF4.3 Automatizovana podpora o ,
. . . . 31.12.2022 31.12.2024 Pouzitie systémov NM
hodnotenia zloZitosti premdvky
Integracia CP1-s-AF4.4 AOP/NOP 31.12.2027 N/A

CP1-AF5 - SWIM




CP1-s-AF5.1 Spolo¢né komponenty infrastruktiry 31.12.2024 31.12.2025 PKI ako sucast ICT Informacné systémy a siete 1465 410 1711994 2251815 2395964 3644798
Technickd infrastruktura a Specifikacie Zltého 310122005 31.12.2025 Implementovand podla aplikacii
profilu CP1-s-AF5.2 SWIM e e P podia ap
, L P VyuZivanie systémov NM a upgrade systému
CP1-s-AF5.3 Vymena leteckych informacii 31.12.2025 31.12.2025 AIM AIM Systems 131648 566 909 689 198 794 825 701437
Informdcie MET ako prevadzkové daje budu
CP1-s-AF5.4 Vymena meteorologickych . p » ) . . . .
informacii 31.12.2025 31.12.2025 dostupné prostrednictvom funkcii systému Systém planovania letov 41 140 46283 899 938 946 220 863 940
pldnovania letov
CP1-s-AF5.5 Kooperativna sietovd vymena vl ,
. — 31.12.2025 31.12.2025 PoufZitie systémov NM
informacif
CP1-s-AF5.6 Vymena letovych informacii (Zlty Aktualizacia systému planovania letov a , , .
) 31.12.2025 31.12.2025 . Systém planovania letov
profil) systému ATM
CP1-AF6 - Zdielanie informdcii o pociatocnej trajektorii
CP1-s-AF6.1 Pociatoéné zdielanie inf acii
SATD. Fodlatoene zdielanie informactt o 31.12.2027 Aktualizécia systému ATM Hlavny systém ATM
trajektorii vzduch-zem
Vylepsenie inf acii o trajektdrii CP1-s-AF6.2
yc?psenl.e informacif o trajektorii s: LT N/A
spravcu siete
CP1-s-AF6.3 Pociatoc¢na inf acia o trajektorii
. S octa ?cn.a |r.\ olrr'naua e 31.12.2027 Aktualizacia systému ATM Hlavny systém ATM
zdielajuca pozemnu distribuciu
Celkové RP4 urcilo naklady na spoloény projekt stvisiaci s ¢iastkovymi funkciami naprie¢ spoplatiiovacimi zénami pre dotknuty subjekt 1638198 2325186 3840951 4137009 5210175




4.3 - Riadenie zmien

Postupy riadenia zmien a plany prechodu na uvedenie do prevadzky velkych zmien vzdusného priestoru alebo vylepsenia systému ATM
zamerané na minimalizéciu akéhokolvek negativneho vplyvu na vykonnost siete

V prislusnom referenénom obdobi sa planuju tieto zasadné zmeny: 1. Aktualizacia horizontalnej sektorizacie - ACC Bratislava - zriadi sa nova
hranica EW, aby sa dodrzali dopravné toky suvisiace s rozsirenim tGizemia pre operacie FRA (implementacia cezhrani¢nej FRA operacie medzi
tymito FRA: BALTIC FRA, DK-SE FAB FRA, SEE FRA a SECSI FRA) - pldnovand implementdcia v roku 2025 2. Prepracovanie vojenskych vycvikovych
priestorov - budd zriadené nové TRA/TSA, aby spifiali poziadavky vzdu$ného priestoru a vycvikovy ciel pre nové stihatky (F-16) - planuje sa
vyuZitie modularity na zlepsenie vyuZivania vzdusného priestoru podla $pecifickych operacnych potrieb a vyhybanie sa zbyto¢nému uzatvaraniu
vzdu$ného priestoru — oblasti prilahlé k hraniciam budi mat potencial pre cezhrani¢né vojenské aktivity — pldnovand implementacia v rokoch
2026-2027 Cely proces oznamovania zmien, hodnotenia bezpec¢nosti, hodnotenia podpory bezpecnosti, overovania a monitorovania su
definované a stanovené v silade s ATM/ANS.AR.C025-040, ATM/ANS.OR.A.040-045, ATM/ANS.OR.C.005 a ATS.OR.205-210 vykonévacieho
nariadenia Komisie (EU) 2017/373 pre cely Zivotny cyklus zmeny.




ODDIEL 5: OPATRENIA K ZDIELANIU RIZIKA OBJEMU DOPRAVY A SCHEMY STIMULY

5.1 - Parametre zdielania dopravného rizika
5.1.1 Zdielanie rizika objemu dopravy - Tratové spoplatrfiovacie zény
5.1.2 Zdielanie rizika objemu dopravy - Zény terminalového spoplatiiovania

5.2 - Kapacitné stimulaéné schémy

5.2.1 - Kapacitny stimulacny systém - Na ceste
a) Parametre pre vypocet finanénych vyhod alebo nevyhod - tratové
b) Ustredné hodnoty - Tratové
¢) Modulaény mechanizmus (ak je k dispozicii)

5.2.2 - Schéma kapacitnych stimulov - Terminal
a) Parametre pre vypocet finan¢nych vyhod alebo nevyhod - Tratové
b) Ustredné hodnoty - Terminalne
¢) Modulaény mechanizmus (ak je k dispozicii)

5.3 - Volitel'né stimuly

Prilohy relevantné k tomuto oddielu
PRILOHA G. PARAMETRE PRE ZDIELANIE RIZIKA OBJEMU DOPRAVY
PRILOHA I. PARAMETRE PRE POVINNE KAPACITNE STIMULY
PRILOHA K. VOLITELNE STIMULACNE SYSTEMY



5.1 - Zdielanie dopravného rizika

5.1.1 Zdiefanie rizika objemu dopravy - Tratové spoplatriovacie zény

#ODKAZ!

Prijatelné parametre zdielania rizika objemu dopravy? |

C

Servisné jednotky nizsie ako plan

Servisné jednotky vyssie ako pldn

Nemenitelny Pasmo zdielania | % straty, ktord sa | Max. G¢tované, ak | % dodato¢nych | Min. vratil, ak SU
rozsah rizika ma nahradit SU 10 % < plan | vynosov vratenych 10 % > plan
Standardné parametre +2,00% +10,0% 70,0% 5,6% 70,0% 5,6%

5.1.2 Zdiefanie dopravného rizika - Zény termindlového spoplatfiovania




5.2 - Kapacitné stimulaéné schémy

5.2.1 - Schéma kapacitnych stimulov - Tratové

a) Parametre pre vypocet finanénych vyhod alebo nevyhod - Tratové

Tratové Vyjadrené v Hodnota
itelny rozsah zlomok min +0,010 min

Maximalny bonus (< 2 %) % DC 0,70%

Maximalny trest (> maximalny bonus) % DC 0,75%

b) Pivot values - En route

Z3aklad pre rocné nastavenie pivotnych hodnét | Modulovany

§ i laEny hani (akje k di i)
Sekciu je potrebné vyplinit len vtedy, ak bola v bode b) vybratd moZnost pre modulované ustredné/pivotné hodnoty.

Modulaény mechanizmus pivotnych hodnot | AjA)ajB) |

Na zaklade vyssie zvoleného modulaéného mechanizmu(-ov) uvedte podrobny popis principov a metodolégie pouzitej na modulaciu Ustrednych hodnét

7 { A) - Modulacia na zéklade nep| idanych zmien v dop
1) pivotova hodnota pre rok N jerovnyna roénu aktualizaciu referenénych hodnét poskytovanych manazérom siete v NOP Ano
2) pivotna hodnota pre rok N jei y kazdoroénou izdciou v€asnou izdciou referenénych hodnét manazérom siete v Nie
NOP

Ak plati 2), opiste princip a vzorce, na zaklade ktorych sa vypocitavaju pivotné hodnoty

NepouZitelné

Moii ' B) - julacia ok jzujica hod pivot na kédy oneskorenia C, R, S, T, M, P

Rozsah stimulov je obmedzeny na priciny oneskorenia suvisiace s kapacitou ATC, smerovanim ATC, persondlnym obsadenim ATC, vybavenim ATC, riadenim vzdu$ného priestoru a
$pecidlnymi udalostami s kédmi C, R, S, T, M a P pouZivatelskej priru¢ky ATFCM.

Vysvetlenie metodiky poutZitej na prislusni modulaciu pivotnych hodn6t

Pivotna hodnota sa upravi odpocitanim meskania ATFM z dévodov inych ako CRSTMP, ku ktorym doslo pocas aktudlneho roka, od hodnoty NOP.

Dalsie informécie v pripade kombinécie A) a B)

Ak je moduldcia pivotnych hodnét zalozena na oboch moZnostiach A) a B), poskytnite dalsie informacie o tom, ako sa tieto dva r y pouZivaji vo

kombinécii.

V prvom kroku sa zékladna hodnota pre rok N upravi tak, aby sa rovnala roénej aktualizacii referenénych hodnét poskytnutych manazérom siete v NOP. V druhom kroku sa
aktualizovana zakladnd hodnota dalej upravi odpocitanim meskania ATFM z dévodov inych ako CRSTMP, ku ktorym doslo pocas skutoéného roka, od hodnoty NOP.




5.2.2 - Schéma kapacitnych stimulov - Terminal

a) Parametre pre vypoiet finanénych vyhod alebo nevyhod - Terminal

Terminal Vyjadrené v Hodnota
N y rozsah Vyberte N/A
Maximalny bonus (< 2 %) % DC N/A
\ alny trest (2 maximalny bonus) % DC N/A

b) Hodnoty pivot - Terminal

Zaklad pre rotné nastavenie pivotnych hodnét I Kliknutim vyberte

¢) Modulagny han (ak je k dispozicii)
Sekciu je potrebné vyplnit len vtedy, ak bola v bode b) vybratd mozZnost pre modulované hodnoty pivot.

Modulaény mechanizmus pivotnych hodnét [ Kliknutim vyberte |

Na zéklade vyssie zvoleného modulaéného mechanizmu(-ov) uvedte podrobny popis principov a ie pouZitej na r iu pivotnych hodnot

Znost A) — Modulécia na zéklade nep idanych zmien v dopi

Pivotna hodnota pre rok N je modulovand s ciefom umozZnit zohladnenie vyznamnych a nepredvidanych zmien v doprave Kliknutim vyberte

Opiste princip a vzorce, na zaklade ktorych sa vypocitavaju pivotné hodnoty

Nepouzitelné

7 { B) - Modulaci juca hod pivot na kédy oneskorenia C, R, S, T, M, P

Rozsah stimulov je obmedzeny na priciny oneskorenia suvisiace s kapacitou ATC, smerovanim ATC, personalnym obsadenim ATC, vybavenim ATC, riadenim vzdusného priestoru a
$pecidlnymi udalostami s kédmi C, R, S, T, M a P pouZivatelskej priru¢ky ATFCM.

Vysvetlenie metodiky pouZitej na prislusni moduldciu pivotnych hodnét

Nepouzitelné

Dalsie informécie v pripade kombinacie A) a B)

Ak je moduldcia pivotnych hodnét zalozena na oboch moznostiach A) a B), poskytnite dal3ie informacie o tom, ako sa tieto dva modula¢éné mechanizmy pouzivaju vo vzdjomnej
kombindci

NepouZitelné




5.3 - Volitelné stimuly

Celkovy maximdlny bonus za vsetky volitelné
stimuly (<2 %):

0,0%

Celkova maximalna pokuta za volitelné
stimuly (<4 %):

0,0%

Pocet volitelnych stimulov




ODDIEL 6: IMPLEMENTACIA PLANU VYKONNOSTI

6.1 Monitorovanie implementa¢ného planu

6.2 NedodrZanie cielov pocas referenéného obdobia




6 - IMPLEMENTACIA PLANU VYKONNOSTI

6.1 Monitorovanie implementdcie planu

Opis procesov zavedenych NSA na monitorovanie implementacie planu vykonnosti vratane roéného monitorovania vsetkych KPI a Pl
definovanych v Prilohe | Nariadenia a opis zdrojov udajov

Dopravny urad je organom zodpovednym za implementéciu Planu vykonnosti vratane roéného monitorovania vietkych KPI a Pl definovanych
v Prilohe | nariadenia (EU) 2019/317.

Dopravny Urad mé v zavedené procesy pre nepretrzity dohlad nad vietkymi oblastami v ramci Planu vykonnosti pre RP3 a tieto procesy bude
nadalej uplatfiovat aj v RP4. Tieto procesy obsahuju postupy na zber, vyhodnotenie a validaciu Gdajov. Monitorovanie na narodnej Grovni
zahfia business plan a ro¢ny plan ANSP, nekontrolovatelné naklady, dosahovanie vyrovnych prahov (v stlade s ¢lankom 18 nariadenia (EU)
2019/317) a daldie povinné poziadavky stanovené v prilohe VI nariadenia (EU) 2019/317, a dalSie prisluiné pravne predpisy (najma nariadenie
(EV) 2017/373).

Monitorovanie dosiahnutia vykonnostnych cielov stanovenych v nariadeni (EU) 2019/317 vykonavaju prisludny indpektori NSA. Samotné
monitorovanie bude prebiehat pravidelne, budi stanovené mechanizmy a postupy, ktoré &iastoéne vychadzaju z monitorovacich postupov z
RP3. Spolupraca v rdmci FAB CE medzi ndrodnymi dozornymi orgdnmi je uz nadviazand a v pripade potreby sa primerane vyuzije.

6.2 NedodrzZanie cielov pocas referenéného obdobia

Opis zavedenych procesov a opatreni, ktoré ma NSA uplatnit na rieSenie situacie, ked sa ciele po¢as referenéného obdobia sa nedosiahnu

Vyrocna monitorovacia sprava sluzi ako nastroj na sledovanie aktudlnej situacie a dosiahnutia cielov. Ako vstupy su spracované nasledovné
informacie: SAF KPA (od NSA), CEF KPA (od ANSP) a CAP a ENV KPA (v spolupraci s manazérom siete). Sprava sa po jej schvaleni predklada
prostrednictvom PRB eurdpskej Komisii najneskér do 1. juna. V pripade, Ze niektory ciel nie je splneny, NSA identifikuje problém, aplikuje
napravné opatrenia na jeho rie$enie a informuje eurépsku Komisiu podla ¢l. 37 nariaenia (EU) 2019/317.




7 - PRILOHY

PRILOHA A. HLASOVACIE TABULKY A DODATOCNE INFORMACIE (CELO CESTY)
PRILOHA Axe — Nabijacia z6na na ceste #x

PRILOHA B. TABULKY A DODATOCNE INFORMACIE (TERMINAL)
PRILOHA Bx - Koncova nabijacia zéna #x

PRILOHA C. KONZULTACIE

PRILOHA D. PROGNOZY MIESTNEJ DOPRAVY

PRILOHA E. INVESTICIE

PRILOHA F. ZAKLADNE HODNOTY (NAKLADOVA EFEKTIVNOST)

PRILOHA G. PARAMETRE ROZDELENIA RIZIKA DOPRAVY

PRILOHA H. RESTRUKTURALIZACNE OPATRENIA A NAKLADY

PRILOHA I. PARAMETRE PRE POVINNE KAPACITNE STIMULY

PRILOHA J. VOLITELNE KPI A CIELE

PRILOHA K. VOLITELNE STIMULACNE SYSTEMY

PRILOHA L. ODOVODNENIE ZJEDNODUSENEJ SCHEMY SPLATNENIA

PRILOHA M. ROZDELENIE NAKLADOV

PRILOHA N. CEZHRANICNE ANS

PRILOHA 0. ODOVODNENIE PRE MIESTNE BEZPECNOSTNE CIELE

PRILOHA P. ODOVODNENIE PRE MIESTNE ZIVOTNE CIELE

PRILOHA Q. ODOVODNENIE PRE CIELE MIESTNEJ KAPACITY

PRILOHA R. ODOVODNENIE PRE MIESTNE CIELE EFEKTIVNOSTI NAKLADOV

PRILOHA S. VZAJOMNE ZAVISLOSTI

PRILOHA T. INY MATERIAL

PRILOHA U. OVERENIE SULADU NAKLADOVEJ ZAKLADNE ZO STRANY NSA

PRILOHA V. IMPLEMENTACIA HLAVNEHO PLANU ATM

PRILOHA Y. ODPOVEDE NA OVERENIE UPLNOSTI

PRILOHA Z. NAPRAVNE OPATRENIA



